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Diagnostic de l'existant

« Panorama du TC en France et comparaison EU

- Etablir un état des lieux des installations et offres
intermodales existantes en France

" 4 )’

Caractérisation de I'offre et des capacités sur les Evaluation de la demande de transport a moyen et long
plateformes terme
- Enquéte quantitative et qualitative aupres des « 2032 - évaluation sur la base des expressions de
opérateurs de terminaux besoins issues de 'Etude « Mensia 2030 »
- Caractérisation de la capacité des sites « 2040+ — modélisation de trafic via un outil dédié
existants

Y " 4

Identification des besoins

- Evaluation des besoins de plateforme et de la demande par axe

- Lancement d’études régionales pour identifier les sites d’implantation
préférentiels
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Transport combiné ferroviaire par type d'acheminement

u Conteneurs maritimes u Caisses mobiles " Remorques
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Flux par voie fluviale en France par type de produits
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I Classe Vil convois de 14500 tonnes 4 27000 tonnes | ¢ g
Class VIl : convoys from 14,500 tons to 27,000 tons. London

mEm - Classe VI : convois de 3200 tonnes & 18000 tonnes
= Class VI : convoys from 3,200 tons to 18,000 tons
WSS Classe V : bateaux de 1500 4 3000 tonnes,
convois de 1600 a 6000 tonnes
Class V : vessels from 1,500 to 3,000 tons,
convoys from 1,600 to 6,000 tons
=== Classe IV : bateaux de 1000 4 1500 tonnes,
convois de 1250 4 1450 tonnes.
Class IV : vessels from 1,000 to 1,500 tons
convoys from 1,250 to 1,450 tons
mm— Classe Il : bateaux de 650 & 1000 tonnes
Class Iil : vessels from 650 to 1,000 tons.
=== Classe Il : bateaux de 400 & 650 tonnes

Class I : vossols from 400 to 650 tons U, g # BELGIUM
Classe | : bateaux de 250 4 400 tonnes o] » s 4 ;
Class I : vessels from 250 to 400 tons Trace LUXE BOéJRG o
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Tonnes en millions (PL + VUL)

Flux routiers intra-France en 2019
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Tonnes en millions

Flux routiers par nature de produit en 2019
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Flux routiers nationaux en 2019 par produit & distance
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Nombre de Circulations par jour
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