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De l’autoroute à l’avenue. Réinventer la ville

Adapter la ville à la voiture. Le paradigme du 20e siècle 

Avenues Métropolitaines. De l’autoroute à l’espace public

Quelles leçons?

Questions et discussion
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Le paradigme du XXe siècle. Adapter la ville à l’automobile 
New York Brooklyn-Queens Expressway Paris Bagnolet A3

© New York DOT Archives
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Investissements routiers massifs en milieu urbain

Modèles de trafic importés des USA

« Les modèles de trafic sont des modèles routiers 

correspondant à une problématique massive 

d'investissements routiers. 

La taille des zones adoptée dans les modèles permet 

d'abord d'éliminer le résidu "marche à pied ".

L'investissement routier est donc incontestablement 

inducteur de circulation »

Gabriel Dupuy 
Une technique de planification au service de l’automobile : les modèles de trafic urbain, Thèse, 

Université Paris-X,  1975.

Projet pour de rocades de banlieue 1964 © DR-SARA 



5PAUL LECROART

ENSAPB 18.12.19

Un nouvel urbanisme. Séparation des circulations

© Kenneth Browne / Buchanan Report 1961
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Etalement urbain

© DRIEA 

Marne-la-Vallée

ZUP de Fontenay, Plan masse 1960
© Archives municipales, Fontenay-sous-Bois

Urbanisme Automobile

Marne-la-Vallée 2010
© EPA Marne
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Séparation des fonctions

© DRIEA / Gobry

Paris, Orly-Rungis A86
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Etalement urbain

© DRIEA 

Marne-la-Vallée
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Paris, Périphérique 

Murs et coupures

© Paul Lecroart IAU

Rosny, A86 
© DREIF
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Boston Central ArteryCacher

la voie
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Boston Rose Kennedy GreenwayCacher

la voie
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Madrid M30 Rio

Photo P. Lecroart IAU îdF

Cacher

la voie
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Madrid M30 Rio

Photo P. Lecroart IAU îdF

Cacher

la voie
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P-L.Certonze ENSG/Univ. Paris-I IAU 2013

Trop d’autoroutes? Comparaison Paris / Londres
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P-L.Certonze ENSG/Univ. Paris-I IAU 2013

Paris / Londres. Kilometrage de voies rapides par zone
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P-L.Certonze ENSG/Univ. Paris-I IAU 2013

Paris / Londres. Intensité du trafic routier (2012)
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Avenues Métropolitaines
Etudes de cas internationales

www.institutparisregion.fr
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New York West Side Highway
1970s

© New York City DOT Archives

© Jodicke

110 000 véhicules/jour
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New York West Side Fermeture autoroute = évaporation du trafic

-37000 véhicules (-56000 personnes)

© Courtesy of Sam Schwartz
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New York West Side

2001

© Paul Lecroart IAU
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Nouvelle avenue

2001

New York West Side. Cohabitation: 80 000 véhicules/jour + 5000 vélos + piétons

© Paul Lecroart IAU
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Nouvelle avenue

2001

© Paul Lecroart IAU

New York West Side. Régénération urbaine

© Paul Lecroart IAU
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Séoul

Cheonggyecheon

Avant (2003)

© DR

© Seoul Metropolitan Government

170 000 véhicules/jour
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Séoul Cheonggyecheon. Après (2005)

© Paul Lecroart IAU

© Paul Lecroart IAU
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Séoul Cheonggyecheon La rivière restaurée
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Séoul Cheonggyecheon. Management de la mobilité: incitations, désincitations, aménagement
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© Paul Lecroart IAU© Seoul Metropolitan Government

Séoul Cheonggyecheon. Avant/après : plus de fluidité à l’échelle métropolitaine
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Seoul Station Flyover

Séoul 2012-2017. 13 viaducs autoroutiers supprimés ou recyclés  
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Seoul Station 7017 Sky Garden

Séoul 2012-2017. 13 viaducs autoroutiers supprimés ou recyclés  
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-82% -65% -56% -44%-50%

-26%-27%-30%

Portland
1973-2015

San Francisco

Central
1995-2008

San Francisco 

Embarcadero
1989-2011

Milwaukee 
1998-2009

Seoul
2002-2011

Nantes A801
2000-2008

New York West Side
1989-2011

Lyon Mermoz
2003-2012

Quelles leçons?

Leçon n°1. Désinduction de trafic, mais          aux reports
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Evolution des niveaux de trafic sur les axes avant/après. Des reports de trafic peuvent se produire l’échelle des secteurs concernés 
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Quelles leçons? 

Leçon n°1. Désinduction de trafic. Offre agit sur la demande

Inversement : développement du réseau routier = induction de trafic CETE de l’Ouest, SETRA, 

Min. Equipement,  Août 1992 : « Après 10 ans, le trafic augmente de 40%. »

Suppression de l’effet d’aubaine = changements dans les comportements
Cairns & al. Traffic Impact of Highway Capacity Reduction: Assessment of the Evidence, DETR 1998-2002

• Itinéraire

• Horaire

• Mode de transport

• Covoiturage

• Programme et organisation familiale

• Fréquence des déplacements

• Dé-mobilité

• Localisation emploi / résidence
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Motorization: Metropolitan

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

2010

2011

2012

Evolution des taux de motorisation (métropoles 2002-2012)
Is Car Ownership a Thing of the Past? Philip Gott HIS-Futuribles 2013 -Courtesy of Véronique Lamblin

Quelles leçons? 

Leçon n°1. Désinduction de trafic confortée par le Peak Car

© DR



• Régénération de quartiers dévalorisés

• Foncier libéré = intensification

• Habitat et logement social

• Espaces publics, corridors verts

• Qualité de vie

• Ville compacte. Quid des périphéries?

Quelles leçons?

Leçon n°2. Renaissance urbaine

San Francisco, Octavia BoulevardSéoul, Cheonggyecheon San Francisco, EmbarcaderoNew York, West Side

Milwaukee, Park East Redevelopment Project

© Paul Lecroart IAU
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Plus de lisibilité, moins de détours, création de valeur

Milwaukee, Park East Corridor 

Quelles leçons? 

Leçon n°2. Renaissance urbaine = Reconnexion de la maille viaire

© City of Milwaukee
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Quelles leçons? 

Leçon n°2. Renaissance urbaine

Croissance des usages et des modes alternatifs: vélos, marche, TC…

New York, West SideSan Francisco, Embarcadero

© Paul Lecroart IAU © Paul Lecroart IAU



Environnement

• Bruit

• Qualité de l’Air 

• Climat 

• Santé publique (?)

Economie

• Création de valeur

• Attractivité cœurs de métropoles

• Commerce, tourisme 

Milwaukee, Park East

Quelles leçons?

Leçon n°4. Impacts économiques et environnementaux plutôt positifs

© SDI Seoul
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Paris, Neuilly avenue Charles-de-Gaulle

Quelles leçons?

Leçon n°5. L’avenue urbaine : un haut niveau de service métropolitain
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© Courtesy of City of New York 
New York, Sheridan Expressway

Quelles leçons?

Leçon n°5. Avenues et boulevards hybrides?
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Quelles leçons?

Leçon n°5. Avenues et boulevards hybrides?

© Paul Lecroart IAU

Bogota Transmillenio Avenida Calle 26
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Quelles leçons?

Leçon n°6. Débat public et participation

Vancouver, concours d’idées Toronto, débat sur les scénarios et préfiguration



• Pas une question de circulation

• Projets complexes et risqués

• Equilibres coûts/bénéfices (relatif)

• Pédagogie du projet : « Tous gagnants? »

• Management de la mobilité + communication

• Succès dépend de la volonté politique

• Par où commencer?

Leçon n°7. 

Des projets stratégiques métropolitains

© Patrick Sanfaçon La Presse

Montréal Inauguration du chantier de déconstruction 2016

Montréal Inauguration de l’autoroute par le maire 1966

© Archives Magazine MacLean’s
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© Paul Lecroart

Reconvertir les infrastructures routières 

Changement de paradigme mondial

Montréal Autoroute Bonaventure 2014 I 2017 Boulevard Robert-Bourassa

© Paul Lecroart



Reconvertir les infrastructures routières 

La réinvention de la ville?

Highway X City  © BNA 



Autoroutes orphelines. A186 Montreuil  

© Paul Lecroart IAU
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L’autoroute de demain? Proposition pour l’A15 (Equipe Holos) 

© Holos - Richez

Consultation Internationale Routes du Futur du Grand Paris 



Highway X City  © BNA 

Forum Métropolitain du Grand Paris 

Etat, Région, Ville de Paris, AMIF

CD 93, CD 94, CD95

8 Intercommunalités

Institut Paris Région

APUR

Consultation Internationale Routes du Futur du Grand Paris 
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Questions et discussion
paul.lecroart@institutparisregion.fr

© Paul Lecroart Institut Paris Region


