La vulnerablite du
Mass Transit au

changement climatique

Introduction

L'objectif est d'identifier les risques climatiques et les vulnérabilités du réseau ferré de
transport en commun en lle-de-France.

Plutdt que d'aborder cette problématique par les territoires, nous avons choisi de la traiter
du point de vue des gares. Le réseau relie rapidement des territoires éloignés, ce qui est a
la fois une force et une faiblesse. /

Pour analyser la vulnérabilité du réseau face aux risques climatiques, nous considérons la
relation de dépendance entre les gares et le manque d'alternatives.

En résumé, nous proposons de relier les vulnérabilités et les risques climatiques au niveau
territorial et a la sensibilité de chaque gare. Cela doit permettre d'évaluer la vulnérabilité
globale du réseau. ®

Cette approche facilitera, sur une période de 10 ans, la priorisation des investissements
dans le réseau francilien pour réduire sa vulnérabilité.

Methode de Calcul 1

Vulnerabiliteés et risques climatiques

La gare est 'unité géographique de référence. Sa vulnérabilité climatique est
déterminée par rapprochement au territoire le plus proche

Feux de foréts - vulnérabilité de 1 a 4

Document interne a I'lPR qui prend en compte le risque (hausse des
températures), la sensibilité (couvert végétal...) et les enjeux (activités
humaines)

Sensibilité des
gares Mass Transit

Hausse des températures - vulnérabilités de 1 a 15 de jour et de nuit
Tlots de chaleur prenant en compte le risque climatique, la topologie (Local
Climate Zones*) et la sensibilité (densité et age de la population) du
territoire Moyenne

. Forte

Tres faible

® Faible

Inondation par ruissellement - risque de 1 a 5
Dépend de la pluviométrie d’un territoire dans I'année

Sensibilité des gares

Inondation par débordement - risque de 1 g 4
Dépend du risque de débordement lié a des cures centennales

Retrait et Gonflement des Argiles - risque de 1 a 3 /
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Conclusion

Vulnérabilité des
gares Mass Transit

Les feux de forét ou fortes températures ne constituent pas un risque pour le réseau Tres faible
ferré d’lle-de-France contrairement aux inondations ou retrait des argiles. ® Faible
Moyenne
La sensibilité et la vulnérabilité sont proches méme si certaines gares périphériques ® Forte
(Dourdan...) ressortent comme vulnérables bien qu’excentrées. O Tresfore

Perspectives :

* Mieux prendre en compte l'interdépendance entre les gares wvuinérabilité des gares

* Mieux distinguer risques et vulnérabilités climatiques
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