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Contexte, enjeux et objectifs de I'etude

Contexte :
* Projet du Campus international ;
* Projet de I'lUT de Neuville ;

« Fortes augmentations du nombre d’étudiants accueillis en 2019 puis a
I’'horizon 2025-2030.

Enjeux :
 Contribuer a l'attractivité et a la mise en réseau de I'offre universitaire :

- Encourager la mobilité durable en favorisant 'usage des modes alternatifs a
la voiture individuelle.

Objectifs de I’étude :
« Comprendre les pratiques et les besoins de mobilité sur le site de Neuville ;
 Evaluer la capacité de stationnement projetée ;

- Faire des recommandations pour ameliorer la desserte multimodale du site
universitaire.
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Déroulé de I'étude

AVRIL 2020 - Analyse de la documentation sur le site et I’offre de transports

MAI 2020 - Entretiens :

« 3 entretiens avec des membres du personnel (administratif et enseignant) de I'lUT,
« 1 avec la direction du patrimoine

* 1 avec la direction de la sécurité.

JUIN 2020 - Enquéte aupres des usagers de I'lUT et de I'IST de Neuville :
* 623 réponses pour les étudiants (taux de réponse estimé a 21 % pour les étudiants)
« 123 réponses pour le personnel (taux de réponse estimé a 41 % pour le personnel)

17 JUIN 2020 - Visite de terrain (décalage lié au confinement)

17 JUILLET 2020 - Restitution intermédiaire de I’étude :
» Aupreés du Vice-Président Adjoint au Développement durable et a I'lmmobilier,
« Aladirection de I'lUT et a la direction du patrimoine.

SEPTEMBRE 2020 - Traitement de la base de données (étudiants + personnels)
JANVIER 2021 - 2 Ateliers CYclist avec les membres du groupe de travail

3 MARS 2021 - Restitution de I’étude auprées du directoire de CY
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1. Le site, sa situation urbaine,
les projets d’ameénagement et sa
desserte actuelle




Une localisation en limite de I'agglomeration
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Le site de Neuville se trouve :

e a4,6 km du site des Chénes a
Cergy ;

e a5,6 km du site Saint-Martin a
Pontoise ;

* a 1,5 km du centre-bourg de
Neuville ;

e a 1,5 km du centre-ville
d’Eragny.

Une situation « périurbaine » en
limite de front urbain de
I’lagglomération.

Un relatif isolement

=> un besoin d’étre relié aux
autres sites de I’lagglomération



Situation, contexte urbain et chiffres clés
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Le site universitaire aujourd’hui :

3 batiments (39 000 m2 SDP).
IUT (2 départements sur 9).

IST (UFR Sciences et
Techniques).

MIR (Maison Internationale de
la Recherche) + Laboratoires
de recherche.

3 000 étudiants.

¥ Le site universitaire a I’horizon

2025 :

Accueil de 3 départements de
I'IUT supplémentaires.

4 000 étudiants et 200
enseignants et chercheurs.

Pour cela : Réhabilitation et
extension de ’actuelle
pépiniere Neuvitec 95 :

- 6 200 m2 SDP
(2 500 mz2 existants + 3 700 m?2).
- Parcelle de 7 210 m=.



Projet de Campus international
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Un projet autour de deux poéles :

* Le Hub, pdle urbain dans le
Grand Centre de Cergy-
Pontoise, profitant de ses
animations culturelles,
équipements, commerces et
services ;

 Les Berges, surles rives de
I'Oise, entre la gare de Neuville
et I'ile de loisirs, offrant
notamment des lieux adaptés a
des moments récréatifs.

Le projet prévoit de relier les
établissements d’enseignement
par une navette.



Projets d’aménagement a Neuville-sur-Oise

Plan masse de la ZAC Neuville 1 (Neuville Universite)

Lot CS\LOGEMENTS COLLECTIFS
Surface tésgain : 7 364 m*
SDP prévisionelle : 5000 m*

Lot L - LOGEMENTS INDIVIDUELS
Surface terrain : 2 805 m*

SDP prévisionnelle : 4 logemeXts
individuels minimum \

Lot D3 - ACTIVITE
Surface terrain : 3 457 m*
SDP prévisionnelle : 1 800 m*

Lots B1/B2 - ACTIVITE
Surface terrain : 16 024 m*
SDP prévisionnelle : 8210 m*
Bénéficiaire SCINEUMLLEERAGNY LOCATION

W' depermis de construire: PN “055450 1900007 MO1

Délvré .

Nature des ravaux.
b2

Suface plancher

Lot B4 - COMMERCES + BUREAUX +/ou ACTIVITE Nature des ravaux
Surface terrain : 2 332 m*
SDP prévisionnelle : 4 000 m* ¢
Surace plancher.
= "Hauteur ge B 10.70m *Hautew delaconstruction:  12.10m
Superice dutenan 6132 Superficedutemain 613m

Lot B3 - ACTIVITE
Surface terrain : 7 800 m*
SDP prévisionnelle : 6 090 m*

Mrchitecteauteurdu profet architectural: - Sucos dhehizchre RY 3 Assodds
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I
Source : SLG Paysage, 2017 ,1
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Projet de I'lUT a Neuville-sur-Oise

Réhabilitation et extension de la pépiniere d’entreprise actuelle pour
répondre au regroupement des sites de 'IUT

Ce projet comprend :

« des espaces communs (accueil, cafétéria, salles de travail et salles de réunion) ;

« des espaces dediés a l'enseignement (2 amphithéatres, 40 salles de cours et une
plateforme logistique) ;

» des espaces pour 'encadrement administratif et pédagogique (bureaux et locaux supports
pour la reprographie ou le stockage) ;

 etun Faclab.

La surface de construction est estimée a 6 200 m2 SDP dont 3 700 m2 SDP en extension.
Le nombre de places de stationnement s’éléve a 130 (90 en sous-sol et 40 en surface).

s i 2o e
i i N 2 e
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La desserte multimodale actuelle du site
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2. Les pratigues de mobilitées
L'enquéte aupres des usagers du site




Les enquétes mobilisees et leurs limites

L’enquéte sur les pratigues de mobilité des étudiants et du personnel
fréquentant habituellement le site universitaire de Neuville-sur-Oise menée en
juin 2020 par L’Institut Paris Region :

* Une enquéte spécifique qui répond aux besoins d’informations dans le cadre de cette
étude. Méme si son taux de réponse semble satisfaisant au regard des enquétes
généralement menées par l'université aupres des étudiants, la représentativité des
répondants n’est peut-étre pas garantie étant donné que L'Institut ne dispose pas de
données exhaustives sur les étudiants et le personnel pour pouvoir confirmer la
représentativité ou redresser I'’échantillon. D’autre part, certaines questions n’ont pas été
traitées compte tenu du faible nombre de réponses, notamment les questions qui
concernent le stationnement vélo.

 Par ailleurs, en raison des mesures sanitaires liées a la gestion de la pandémie de la
Covid-19, I'enquéte s’est déroulée alors que les locaux universitaires étaient fermés aux
étudiants et que la grande majorité du personnel travaillaient a. distance Le contexte
exceptionnel de I'enquéte peut éventuellement influencer les réponses des enquéteés.

Les résultats ci-aprés sont issus de cette enquéte sauf mention contraire

LINSTITUT
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Le profil des usagers

Une grande majorité d’étudiants :

Parmi les 746 personnes qui ont répondu a I'enquéte de L’Institut, 83 % sont des étudiants ;

’F\ »  Pratiquement six usagers qui ont répondu a I'enquéte sur dix (59%) sont des femmes.

-

LINSTITUT
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Une grande majorité d’utilisateurs des transports collectifs :

Presque trois quarts des usagers (73%) ayant répondu a I'enquéte utilisent régulierement
les transports en commun (train, bus) ;

Environ un quart (24%) sont des automobilistes ;

Seulement 2% utilisent d’autres modes (marche, vélo, deux-roues motoris€) pour leurs
déeplacements domicile-travail/études.

Etude de mobilités du site universitaire de Neuville-sur-Oise
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Le profil des etudiants

Une majorité d’étudiantes :
* 60 % des répondants a I'enquéte sur les pratiques de mobilité sont des femmes ;

« 55 9% des étudiants inscrits dans une université de grande couronne sont des femmes,
selon I'enquéte CVE 2016.

Un quart des étudiants de Neuville ayant répondu exerce une activité
professionnelle

Un cinquieéme des répondants suit une formation a 'lUT

4 étudiants sur 10 ayant répondu sont en premiéere année de formation
(L1 ou DUT 1¢€ année) :

« Si cette proportion est confirmée, 40 % des étudiants lors d’'une rentrée universitaire a
Neuville sont potentiellement des primo-visiteurs.

Etude de mobilités du site universitaire de Neuville-sur-Oise
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Le profil du personnel

Autant de personnel féminin que masculin parmi les répondants
(51 % contre 49 %)

Une pyramide des ages relativement equilibrée
Une composition des ménages nettement dominée par les familles

-ﬁ(i‘i\ Un quart des répondants travaille a 'lUT et 16 % a la MIR.
29 % occupent une fonction administrative ou technique (Biatos)

Quelle est votre tranche d'age ? Quelle est votre situation familiale ?

1%

H Moins de 25 ans
EDe 252334 ans
mDe 35244 ans
mDe45ansaS5ans
® Plus de 55 ans

m En couple avec enfant(s)
mEn couple sans enfant

= Seul avec enfant(s)

= Seul sans enfant

L'INSTITUT
PARIS
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Le profil des étudiants et du personnel

Le bassin résidentiel des étudiants moins étendu que celui du personnel :
» Plus de la moitié des étudiants habite le Val d’Oise (39 % pour le personnel) ;

» Plus d’'un usager sur 5 réside dans une commune de I'agglomération de Cergy-Pontoise et
20 % dans une commune des Yvelines ;

» Une part non négligeable de personnels domiciliés a Paris ou dans I'Oise.

Origine résidentielle des étudiants et du personnel
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Ensemble 22% 32% 19% 6% 17% 39612 %

m CA Cergy-Pontoise
mVal d'Oise (hors CACP)
HYvelines

u Paris

Etudiants 2% P8 .
u Reste de I'lle-de-France

u Qise

m Reste de la France

Personnel
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La géographie résidentielle des etudiants

Lieux de résidence déclarés par les étudiants de Neuville :
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Le profil des usagers TC et VP

Le bassin résidentiel des usagers TC plus diffus que celui des usagers VP :

* Plus de six usagers VP sur dix (64 %) habitent dans le Val d’Oise (50 % pour ceux utilisant
les TC) ;

« Usagers TC originaires des Yvelines et de l'agglomération de Cergy-Pontoise plus
nombreux que les usagers VP ;

« Une part non négligeable d’'usagers (TC et VP) domiciliés dans les autres départements
franciliens.

Origine résidentielle des usagers TC/VP
0% 20% 40% 60% 80% 100%

m CA Cergy-Pontoise
% mVal d'Oise (hors CACP)

mYvelines

m Paris
m Reste de I'lle-de-France
m Oise

Voiture m Reste de la France

Etude de mobilités du site universitaire de Neuville-sur-Oise
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Le profil des étudiants et du personnel

Des niveaux d’équipement et d’abonnement de transport fortement
contrastés entre les étudiants et le personnel :

« Compte tenu des différences d’age et de revenus, il est fort logique de constater des
différences de taux de motorisation et d’'usages réguliers des transports collectifs ;

» Ces résultats présagent déja des profils de mobilité dissimilaires avec une pratique de la
voiture prononcée parmi le personnel d’une part et une dépendance aux transports
collectifs pour les étudiants d’autre part.

Equipement des étudiants et du personnel

85%
Avec un abonnement TC
43%

. ) 59%
Avec un permis de conduire
96%

Possession d'une voiture

Possession d'un vélo
37%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mEtudiants ®Personnels
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Le profil des usagers TC et VP

Des niveaux d’équipement et d’abonnement de transport fortement
contrastes entre les usagers TC et VP :

«  Pratiqguement un quart des usagers VP ont un abonnement TC alors que la quasi-totalité a
un permis de conduire ;

* Les usagers TC sont presque la moitié a avoir un permis de conduire et un peu moins d’un
tiers a posséder une voiture ;

@%) *  Plus d’'un quart de 'ensemble des usagers a un vélo : potentiel de report modal ?

Equipement des usagers TC et VP

24%
Avec un abonnement TC
98%

. . 97%
Avec un permis de conduire

) i ) 96%
Possession d'une voiture

. 18%
Possession d'un vélo
26%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m\oiture BTC
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Les modes de transport utilisés

Des parts modales fortement contrastées :
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73 % de I'ensemble des usagers utilisent les transports collectifs (TC), 24 % la voiture et
seulement 3 % pour les autres modes (marche, vélo, deux-roues motorisé) ;

81 % des étudiants ont recours aux TC pour se rendre sur le site de Neuville contre
35 % pour le personnel ;

56 % du personnel viennent en voiture a l'université contre 17 % pour les étudiants.
A noter que 6 % du personnel utilisent leur vélo entre leur domicile et l'université contre
0,5 % pour les étudiants alors que 26 % d’entre eux dispose d’un vélo.

Parts modales des deplacements des usagers (etudiants et personnel)

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Etudiants 81% I 2%

BETC mVoiture mAutre
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Les modes de transport utilisés

Des Origines-Destinations ou l'utilisation des TC est prédominante :

« Les TC représentent au moins les deux tiers des déplacements domicile-travail/études
dans I'environnement proche du site (Val d’Oise, Yvelines) ;

« La part modale des TC est égale ou supérieur & 90 % pour le reste de I'lle-de-France, en
raison d’une plus grande distance a parcourir ;

« Les territoires non Franciliens enregistrent les plus fortes parts modales de la voiture.

Parts modales par Origine-Destination
50 100 150 200 250

o

Val d'Qise (hors CACP) 66% I 219

CA Cergy-Pontoise 76% Iy 151

Yvelines 74% Gy 134

°
)

Reste de I'le-de-France 90% 115

N
]
B

Paris 92% 39

I.
2
*

45%
Qise

g

22

80%

Reste de la France

=

40%

mTC mVoiture mAutre
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Les modes de transport utilisés

Pratigues modales semblables entre femmes et hommes

 Une légere différence de parts modales en raison une pratique des deux-roues (vélo,
motos, scooter) plus développée pour les hommes au dépend des transports collectifs

(TC).
Parts modales des déplacements des usagers (femmes et hommes)
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Ensemble 73% l 3%

Femmes 75% I 2%

Hommes 72%

BTC mVoiture mAutre
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Les modes de transport utilisés

Pratiques modales des étudiants |légéerement variables selon si une activité
professionnelle est effectuée en paralléle des études :

* Plus de huit étudiants sur dix (81 %) utilisent les transports collectifs pour se rendre a leur
lieu d’enseignement ;

» Les étudiants exercant une activité professionnelle (environ un quart de I'ensemble des
étudiants) utilisent davantage la voiture pour se rendre sur le site de Neuville que ceux qui
n‘exercent pas d’activité professionnelle. Est-ce lié a leurs besoins de chaine de
déplacements, a la faible accessibilité en TC des lieux d’activité ou a une offre TC peu
adaptée aux horaires de leur activité ?

Parts modales des deplacements des etudiants (selon si activité professionnelle)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

B TC =Voiture mAutre
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Les modes de transport utilisés

Un usage des TC largement supérieur a la moyenne régionale aussi bien pour

les étudiants que pour le personnel :

- Daprés les résultats de 2010 de I'enquéte régionale de mobilité ('EGT) pilotée par lle-de-
France Mobilités, 58 % des étudiants utilisent les TC pour se rendre a leur lieu d’études de
grande couronne (contre 81 % pour Neuville) et 15 % des actifs qui travaillent en grande
couronne les utilisent aussi (contre 35 % pour Neuville). Ce choix modal en faveur des TC
est d0 en grande partie a la présence d’une gare a proximité relativement bien desservie.

Une utilisation des bus non négligeable :

Q « Aux 7 % des étudiants qui réalisent les

LINSTITUT
PARIS

trajets entierement en bus, il faut ajouter les
nombreux étudiants qui se rabattent en bus
OuU en car sur une gare, et en particulier la
gare de Cergy-Préfecture (pble d’échanges
majeur de I'agglomération), pour prendre un
train a destination de la gare de Neuville-
Université.

Etude de mobilités du site universitaire de Neuville-sur-Oise

Quelle ligne de bus utilisez-vous pour acceder au
site universitaire de Neuville-sur-Oise ?

2%

Ligne 14 (Transdev)
Ligne 16 (Transdev)
m Ligne 27 (Transdev)
Ligne 33 (STIVO)
Ligne 34 (STIVO)
mLigne 49 (STIVO)
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La durée du trajet depuis le domicile

Des temps de transport contrastés entre usagers TC/VP :

* Globalement, la moitié des déplacements effectués chez les sondés dure moins de
45 minutes. L’autre moitié de ces déplacements font plus de 45 minutes ;

« Un peu moins des deux tiers des usagers des TC effectuent un trajet d’au moins
45 minutes. La durée moyenne des déplacements en TC en lle-de-France est de
46 minutes pour le motif enseignement supérieur et 50 minutes pour le motif travail
habituel, selon 'enquéte globale transport (EGT) de 2010 ;

*  Plus de huit usagers VP sur dix ont un trajet de moins de 45 minutes.

Temps de trajet des usagers TC et VP

Total général 8% 23% 19% 9%
m Moins de 15 minutes
= Entre 15 et 30 minutes
TC 6% 17% 15% 11%, m Entre 30 et 45 minutes
Entre 45 minutes et 1 heure
Entre 1h et 1h30
Plus d'1h30
Voiture 13% 39% 30% 1%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
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La durée du trajet depuis le domicile

Des temps de transport souvent importants :

 Un tiers des étudiants de Neuville consacre au moins une heure pour se rendre a
I'université, soit deux heures de transport par jour d’enseignement ;

« Un quart du personnel met au moins une heure pour réaliser son trajet entre son domicile
et 'université a Neuville.

Quelle est la durée moyenne de votre trajet habituel Quelle est la durée moyenne de votre trajet habituel
entre votre domicile et votre lieu d’enseignement 7 entre votre domicile et votre lieu de travail ?

= Moins de 15 minutes = Moins de 15 minutes

m Entre 15 et 30 minutes m Entre 15 et 30 minutes

= Entre 30 et 45 minutes u Entre 30 et 45 minutes

= Entre 45 minutes et 1 heure
Entre 1h et 1h30

Plus d"1h30

u Entre 45 minutes et 1 heure
Entre 1h et 1h30
Plus d'1h30
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Les horaires d’arrivée et de départ

Des pointes horaires fortement marquées pour les étudiants :

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

En moyenne, 70 % des étudiants arrivent a [luniversité entre 8h et 8h30 et
61 % partent entre 17h et 18h. Au regard des temps de transport conséquent pour un tiers
des étudiants, nombre d’entre eux doivent se réveiller souvent entre 6h et 6h30.

En moyenne, les horaires d’arrivée et de départ du personnel sont nettement plus étalés,
compte tenu des fonctions occupées. A noter qu’un cinquiéme du personnel arrive avant
8h. Soulignons également I'impact du temps partiel le mercredi (11 % du personnel ne se
déplace pas) et 12 % partent avent 16h le vendredi.

Heure moyenne d'arrivée a l'université de Neuville Heure moyenne de départ de |'université de Neuville
100%

6%

90%
21%

80%

70%

60%

50%

40%
0
37% 35%

30%

20%

10%

0%
Etudiants Personnels Etudiants Personnels

mAvant8h mEntre 8h et8h30 mEntre 8h30etSh mAprésSh mNe se déplace pas mAvant 17h  mEntre 17h et 18h  mEntre 18h et 1h  mAprés 18h  mNe se déplace pas
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La pratigue du covoiturage

Le covoiturage davantage pratiqué par les étudiants :
« Parmi les usagers de la voiture, 39 % des étudiants déclarent pratiquer le covoiturage

o) régulierement ou occasionnellement contre 27 % du personnel. Cet écart s’explique surtout
par la difficile conjonction des horaires de travail notamment pour les enseignants-
chercheurs.

«  Ala question « seriez-vous préts a faire du covoiturage », 42 % des étudiants et 24 % des
personnels sont potentiellement intéressés a pratiquer le covoiturage mais a certaines
conditions (une facilité de stationnement offerte ou dans un contexte exceptionnel de
grande perturbation des transports).

Pratiquez-vous le covoiturage lors de votre trajet quotidien ?

Global 12% 65%

Etudiants 13% 61%

Personnel 10% 72%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

u Qui, réguligrement Oui, occasionnellement  ®Non, jamais
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Le stationnement des automobilistes

Des usages et des ressentis similaires :

Plus de neuf usagers sur dix garent leurs voitures dans les parkings de l'université (99 %
pour le personnel, 87 % pour les étudiants) ;

28 % du personnel et 30 % des étudiants déclarent avoir des difficultés pour stationner leur
véhicule. La principale difficulté étant le manque de places. Les étudiants expriment
d’autres difficultés (25 % des dégradations de véhicule et 22 % un acces difficile au sous-
sol) ;

La différence notable est le paiement de 'abonnement annuel du parking pour 82 % des

étudiants (contre 2 % pour le personnel).

Quels sont vos difficultés pour stationner votre véhicule ?
0% 10% 20% 30%

Difficulté d'accés aux places en sous-sol - 6%
Dégradation du véhicule - 5%

Difficulté sur le cheminement piéton pour rejoindre 29
votre lieu d'enseignement °

Colit du stationnement l 1%

Source : L’Institut - enquéte 2020
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La mobilité inter-sites

Des déplacements plus fréquents pour le personnel :

Un tiers du personnel déclarent effectuer régulierement un déplacement entre le site
universitaire de Neuville et un autre site universitaire, essentiellement situé a Cergy ou
a Pontoise. Seulement 10 % des étudiants du site de Neuville réalisent régulierement ce
type de déplacement.

Des pratiques modales diamétralement inversées :

12 % des usagers TC se déplacent vers un autre site universitaire au cours d’'une journée,
contre 17 % pour les usagers VP ;

68 % du personnel utilisent la voiture pour effectuer leur trajet inter-sites contre 15 % pour
les étudiants ;

28 % du personnel realisent leur déplacement inter-sites en TC contre 85 % pour les
étudiants ;

Ainsi, par comparaison aux parts modales pour les déplacements domicile — Neuville,
il est fort probable que le personnel devant réaliser des déplacements inter-sites au cours
de sa journée de travail est incité a utiliser une voiture au regard des facilités d’usage
(confort, rapidité de déplacement aux heures creuses de la journée), de la disponibilité
d’'une place de stationnement pour les professionnels et de I'éventuelle mise a disposition
d’'un véhicule de service de l'universite.

Etude de mobilités du site universitaire de Neuville-sur-Oise

32



LINSTITUT
PARIS

La mobilité inter-sites

Des déplacements inter-sites surtout a destination de Cergy et de Pontoise :

Cergy est la commune principale de destination pour les deux-tiers des usagers déclarant
réaliser des déplacements inter-sites. Ces usagers utilisent largement les TC (pres des
trois-quarts d’entre eux)

Pontoise est la seconde destination mais prées de la moitié des usagers emprunte une
voiture pour se rendre sur le site de Pontoise. La desserte en TC du site moins directe
depuis Neuville peut étre un facteur explicatif, les enseignements a Pontoise pour les
étudiants de Neuville sont aussi moins nombreux.

Destination des déplacements inter-sites
0 20 40 60 80

4%

43%

Autre site . 7

57%

mTC mVoiture mAutre
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La mobilité lors de |la pause déjeuner

Des comportements de mobilité similaires :

« 73 % des étudiants et 67 % du personnel déjeunent sur place (sur le site universitaire de
Neuville), généralement en raison du manque de temps entre deux séances
d’enseignement ;

* 19 % des étudiants et 22 % du personnel se rendent a Cergy lors de la pause méridienne.
A signaler que certains étudiants indiquent qu’ils réalisent un déplacement inter-sites lors de
la pause déjeuner et mangent pendant ce déplacement ;

» La seule différence significative est a nouveau les pratiques modales opposées.

Améliorations proposées pour limiter les déplacements le midi . . . e
prop : P « Parmi les améliorations souhaitées

0% 20% 40% 60% 80% 100% L ,
pour limiter les déplacements pendant
Davantage de services de restauration sur place _'_ 69% Ia pause déjeunel’, IeS prOpOSItlonS qU|
recoivent le plus d’adhésions des
Davantage de commerces sur place 57% e ez
— sondés (plus de Ila moitie des
14% 7
Davantage d'espaces de détente ou d'espaces verts 86% 52% I’epondantS) Concernent Ia
T restauration, les commerces et les
Davantage de salles ou de lieux ouverts en libre accés 89% 45%, espaces de déte nte-

12%

Davantage d'activités culturelles, sportives ou de loisirs o o
sur plce BT
21%
Davantage de services a la personne sur place 9%

79%

mEtudiants m Perscnnel
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Les difficultés rencontrées lors de leur trajet

Une expression des difficultés influencée par les pratigues modales des
usagers et le stress ressenti lors de perturbations :

L’expression synthétique des étudiants L’expression synthétique du personnel
e T Transportd e 4 ngﬂblewm Chard b ient
greue Ir wwfﬂ‘f‘“em Sewrlte
® [ Traind
Attente

S

b J
R reld
w securité ProP ‘l'ralﬂ ew d%ﬁim

grev! frraMP"m
us o T
(I{dard dw‘ﬁl')équence ‘TC Cf!(‘mill“ Traind (renlpa muﬂou?lird

Tran des,
T raind A o gmboumuage

* 41 % du personnel ont faire part des difficultés éprouvées en raison des embouteillages et
40 % des étudiants ont exprimé subir les retards des trains qui engendrent généralement
des retards en cours. A noter que 8 % du personnel ont signalé le manque de pistes

cyclables.
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Difficultés rencontrées lors du premier trajet

La signalétique directionnelle et de repérage fait défaut.

Les principales difficultés exprimées par usagers TC ou VP :
* Le manque de signalétique sur le parcours évoqué par 31 % des usagers TC et 27 % des
usagers VP (38 % chez 'ensemble des répondants) ;

« L’absence d’identification du batiment de destination exprimée par 30 % des usagers TC et
22 % des usagers VP (30 % chez 'ensemble des sondés) ;

» Les plus grandes difficultés davantage exprimées par les usagers TC alors que la difficulté
du stationnement ressort chez les automobilistes.

Principales diffucltés rencontrées lors de |la premiére visite sur le site de Neuville
0% 10% 20% 30% 40% 50%

Aucune difficulté particuliere 38%

30%

Manque de signalétique sur le parcours

Manque de signalétique pour identifier le batiment d'enseignement 81% 27%

Mangue d'informations sur les possibilités d'accés a votre lieu A o
d’enseignement 81% 18%

10%

Sentiment d'insécurité sur le parcours 83% 8%

Manque d'informations sur les possibilités de stationner votre véhicule ou 6%
vélo l °

mTC = \Voaiture
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L es ameéliorations souhaitées

Davantage de stationnement, une forte demande exprimée a la fois par le

personnel et les étudiants :

* Le souhait de places de stationnement supplémentaires est exprimé par plus de 40 %

du personnel et des étudiants :

il résulte peut-étre d’'une pression plus forte sur I'offre de

stationnement depuis l'arrivée sur le site de Neuville a la rentrée 2019 d’environ 1 000
étudiants du département biologie de I'I|ST. Le temps consacré a la recherche de place
a certainement augmenté développant I'impression d’'un manque de place.

)

nT

Les principales actions pouvant améliorer les conditions de
déplacements des étudiants

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Davantage de places de stationnement pour les voitures | 43%

Des bus pus pecuerts | <.
Des horaires de bus plus adaptés NN 32%

Davantage d’enseignementa distance | 27%

D'autres destinations pouvant étre desservies en bus | 26%

I -
Des cheminements piétons plus confortables trcttclrs

plus larges, mieux éclairés, plus propres .. _ 17%
Mise en place d'un service de covoiturage _ 15%

Davantage de surveillance de I'espace public (plus de
présence d’agent de sécurité, de policier, de
vidéosurveillance ...)

Etude de mobilités du site universitaire de Neuville-sur-Oise
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Les principales actions pouvant améliorer les conditions de

déplacements du personnel

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Davantage de places de staticnnement pour les voitures | 44%

Davantage d'aménagements cyclables _ 37%

| 32%

Davantage de travail a distance (télétravalil ...)

Davantage de places de stationnement pour les vélos

22%

Mise en place d'un service de location et de gardiennage
de vélos

17%
Mise en place d'un service de covoiturage [N 15%
Des cheminements piétons plus confortables trottmrs — 15%
plus larges, mieux &clairés, plus propres ..
I

Davantage de surveillance de l'espace publlc (présence
d'agent, vidéosurveillance ..
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L es ameéliorations souhaitées

Des demandes tres marquées par les pratiques modales :

» Le souhait de places de stationnement supplémentaires exprimé par plus de 44 % des usagers
(jusqu’a 73% pour les usagers VP) ;

» Les usagers TC souhaitent a l'inverse davantage d’améliorations en direction des transports et
des modes actifs (fréquence et horaires des bus, confort des cheminements piétons...).

Principales actions proposées pour améliorer les conditions de deplacements

0 10% 20% 30% 40% 50%

X

Davantage de places de stationnement pour les voitures 59% 44%

Des bus plus fréquents 90% 35%

5

7%

Des horaires de bus plus adaptés 92% 28%

Davantage d’enseignementitravail a distance 78% 28%

Dautres destinations pouvant étre desservies enbus 83% 23%

Davantage de surveillance de 'espace public (plus de présence d’agent de
sécurité, de policier, de vidéosurveillance ...)

17%

S I

o
=

1

Des cheminements piétons plus confortables (trottoirs plus larges, mieux 86% 17%
éclairés, plus propres...) ° °

5%

J

Mise en place d'un service de covoiturage

Davantage d'aménagements cyclables (pistes, bandes ...) 12%

,

B TC =Voiture
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L es ameéliorations souhaitées

Apres le stationnement, I'amélioration prioritaire est difféerente selon la
catégorie d’usagers :
» Les étudiants donnent la priorité & un ensemble d’améliorations portant sur I'offre bus alors

gue le personnel met I'accent sur une famille d’actions concernant le développement de la
pratique cyclable.

La pérennisation de I’enseignement et du travail a distance semble étre une

forte demande dans un contexte toutefois exceptionnel :

» L’expérience du confinement provoqué par la pandémie du Covid-19 a fait la preuve a de
nombreux étudiants et personnel de lintérét du téléenseignement et du télétravail. Cela a
permis d’éviter des déplacements qui peuvent étre longs, inconfortables, fatigants et
stressants, comme en témoignent les difficultés de transport soulignées par cette enquéte.
Cette volonté de poursuivre cette organisation de l'activité a été exprimeée par 32 % du
personnel et par 27 % des étudiants.

La qualité de I’espace public et un service de covoiturage sont également
souhaités par les usagers du site de Neuville :

« Dans une moindre mesure (plus de 15 % des usagers), le confort et la sécurité de I'espace
public ainsi que la mise en place d’un service de covoiturage recoivent I'assentiment du
personnel et des étudiants.

Etude de mobilités du site universitaire de Neuville-sur-Oise
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L’accessibilité en voiture

L’ensemble du quadrant régional Nord-Ouest peut y accéder en moins de 45 minutes

Gare de Cergy-Préfecture : 10 & 15 minutes
Temps de parcours en voiture entre 8h et 9h

pour accéder au site de Neuville-sur-Oise Gare de Pontoise : 15 a 20 minutes

Imps diacche on i Gare de Conflans-Sainte-Honorine : 10 & 15 min
= 22281?;530 @  CY Université Paris Cergy _

B entre 31 et 45 Voies rapides Gare Les Mureaux : 30 a 45 minutes
e e—" Chatelet-Les Halles : plus d’une h

il O LINSTTUT P REGION atelet-Les Halles : plus d’'une heure

P plusde 75

Source :L'Insitut Paris Region 2019
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Trafic routier a I’heure de pointe du matin

» Congestion sur ’'A15 au niveau de la traversée de Cergy dans le sens Province -> Paris
« Trafic important sur la RN184 & Eragny dans les deux sens (voir photo)

« Trafic & proximité du site universitaire relativement fluide mais pouvant se densifier
au niveau des carrefours (remontée de file en raison des feux tricolores).

z{ Vauréal/ e W
Cérgy-Pontoise §
3

Source : Google Maps — Trafic habituel du mardi a 9h
Légende : Trafic fluide, Trafic dense mais fluide, Trafic trés dense, Trafic ralenti
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Acces routier : Signalisation directionnelle

La réglementation de la signalisation directionnelle des grands péles ou
équipements :

Pour garantir l'efficacité de la signalisation routiere, les principes fondamentaux suivants
doivent étre mis en ceuvre :

« concentration des informations ;
» perception et lisibilité des messages ;
« continuité dans le guidage.

Cette approche technique est déclinée dans un schéma directeur de jalonnement selon les
différents niveaux des poles et équipements a signaler :

« National pour les liaisons et poles d’échelle nationale avec les panneaux bleus et verts ;
- Départemental avec les panneaux blancs et une écriture en lettres droites ;
« Local avec les panneaux blancs et une écriture italique.

Un ensemble de panneaux en position dans un carrefour doit faire figurer au maximum
4 mentions sur fond blanc.

Le CD 95 et le CACP disposent d’'un schéma directeur de signalisation et ont choisi de
mentionner l'université de Cergy-Pontoise sur les panneaux de signalisation directionnelle.

Etude de mobilités du site universitaire de Neuville-sur-Oise
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Acces routier : Signalisation directionnelle

L’application des principes de signalisation directionnelle au niveau du site
universitaire de Neuville-sur-Oise :

* L’indication « Neuville-sur-Oise — Université » du CD 95 est présente sur la D 203 par contre
elle est manquante depuis la N 184 et sur la D 48E. En revanche, la pépiniere du
Département Neuvitec 95 (ou Neuvitech 95) et la gare Neuville-Université sont mentionnées
sur la D48E.

* Aucune signalisation indiquant le site universitaire n’est visible au niveau du carrefour
Norton (N184-D48F) ou depuis le centre de Cergy.

[ !
3 [
soutevaro I8
conorcer i

| I

Etude de mobilités du site universitaire de Neuville-sur-Oise

44



LINSTITUT
Rl
REGION

z
2
-

Acces routier : Signalisation directionnelle

Etat de la signalisation directionnelle a destination du site de Neuville :

{ O’Se
0203

«.Site universitaire
de Neuville

Q : 3 \\\\c
S
a0y ’
. gesadf r' -
Ru€

Gare de Neuville ~ —
U'llv()rf;ll(!@[j
J M

DSSA

e

ae

Légende

4J Signalisation correcte

¢ Signalisation a améliorer
Signalisation incompléte

‘_J Signalisation manquante

[N184

nt Gobain Abrasifs

Lidl 9
Euromaster O

D48E

NB : Au carrefour RD203 / Rue d’Eragny, un panneau de signalisation directionnelle est & déplacer au c6té Nord au lieu du coté Sud afin de le
rendre plus visible en provenance du Sud (de Conflans-Sainte-Honorine). A noter que ce panneau « recto-verso » indique aussi le site aux

usagers de la RD203 en provenance du Nord (de Cergy).

Etude de mobilités du site universitaire de Neuville-sur-Oise
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Acces routier : Atouts et difficultés

Atouts :

» Site desservi directement par la RD203 qui permet de relier 'A15 a la RN184, de rejoindre
Cergy rapidement (moins de 10min avec une circulation fluide).

Difficultés constatées :

* Circulation difficile, notamment le matin sur ’'A15 et la RN184 ;

« Signalisation routiere directionnelle parfois manquante et avec des mentions de l'université
non homogenes ;

» Carrefours avec la RD203 accidentogenes, méme si la situation s’est améliorée apres
I'installation des radars de feu ;

« Limitation de vitesse autorisée trop fluctuante et excessive sur une section de 1,5 km de la
RD 203 (70 km/h — 50 km/h — 70 km/h — 90 km/h — 70 km/h) ;

« Pratigue du covoiturage peu répandue parmi les enseignants en raison des horaires non
conciliables.

Etude de mobilités du site universitaire de Neuville-sur-Oise
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Projets pouvant ameéliorer I’acces routier

Le Plan local de déplacements (PLD) de la communauté d’agglomération de
Cergy-Pontoise (CACP) :

ments de diagnostic et actions concernant le site de Neuville

d'ouvrage financeurs

Mesure complémentaire :

Action 1 - Atteindre un objectif ambitieux de

sécurité routiere Reconflgqrer le garrefour_D203/D48E CACP, CD95 Aucun Apres 2020 A évaluer
a Neuville-sur-Oise
achenth ArrJellorer Ieg COMEGES SNl e 3.2 - Mettre en ceuvre le Schéma Directeur de Sack Phase 1 : 2016-2020 Etude : 10 000 € TTC
TR M S E signalisation directionnelle routiére communes ACLEE Phase 2 : aprés 2020 Travaux : 200 000 € TTC
I’agglomération 9 Etat et CD95 -ap |
Action 31 - Optlmlsgr | y\sage de la voiture 31.2 - Com_mgmql\Jer sur I'autopartage et CACP et Aucun 2017-2020 Budget de fonctionnement
particuliere inciter a son usage communes

NB : Pour la mesure 3.2, la phase 1 concerne les travaux prioritaires a réaliser avant 2020. Aucune information ne nous permet de savoir ou se situent ces travaux prioritaires.

L'INSTITUT
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Pistes d’ameélioration de I’acces routier

Apaiser la circulation sur la RD 203 :

Le partage de l'usage des voies de circulation est la principale action a mener afin d’améliorer
la cohabitation de tous les modes de déplacements, de favoriser 'usage des modes actifs et de
protéger les usagers les plus vulnérables.

La priorité est alors d’apaiser la circulation par la modération de la vitesse limite autorisée a
70 km/h puis & 50 km/h dans le but de réduire le difféerentiel de vitesse entre les modes, la
distance de freinage, d’augmenter la co-visibilité entre les usagers et de réequilibrer les
espaces de circulation en faveur des piétons et des cyclistes. Cette action est un préalable
avant tout aménagement le long de cet axe.

Cette mesure permettra d’homogénéiser les vitesses le long de la RD 203, de faciliter ou
sécuriser l'insertion des voitures a la sortie de l'aire de stationnement située au droit de
l'université et de réduire la largeur des voies de circulation automobile. Elle rendra alors
possible I'aménagement d’'un cheminement le long de l'aire de stationnement, d’'une piste
cyclable bidirectionnelle sécurisée sur le c6té droit et méme d’envisager une continuité cyclable
avec la rue Descartes débouchant au droit de la MIR.

Par ailleurs, la réduction de la chaussée automobile de la RD 203 facilitera aussi
'aménagement d’'un rond-point (a’diamétre plus petit) au carrefour avec la RD48E (voir action 1
du PLD) et avec celui de la rue d’Eragny.

L'INSTITUT
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Pistes d’amélioration de I’acces routier

Apaiser la circulation sur la rue d’Eragny :

Actuellement, la section de la rue d’Eragny située au niveau de la ZAC Neuville-Université est
zote | réglementée en zone 30 et dispose d’'une bande cyclable bidirectionnelle. La largeur de la
section qui se prolonge jusqu’au boulevard Condorcet (RD 48F) et qui dessert la gare routiére et

le parc-relais de la gare de Neuville-Université est trop réduite pour créer des aménagements et

des trottoirs plus larges.

Il est donc proposé d’étendre la zone 30 a cette section de la rue d’Eragny pour :
» favoriser la transition et les liaisons avec les quartiers résidentiels déja en zone 30 ;

» assurer la continuité de la liaison cyclable entre l'université et la gare, équipée de services
vélo ;

» sécuriser davantage les échanges avec le parc relais et la gare routiere ainsi que les
traversées piétonnes en réduisant les vitesses de circulation.

L'INSTITUT
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Pistes d’ameélioration de I’acces routier

Demander une signalisation routiere actualisée, continue et homogéne :

_l. La signalisation directionnelle doit étre :

« complétée au niveau du carrefour Norton (RN 184 / RD 48F) ;

« améliorée au carrefour RD 203 / rue d’Eragny notamment pour les automobilistes en
provenance du sud avec un nouveau panneau lisible ;

« modifiée en portant I'indication de 'université en lieu et place de Neuvitec 95.

Promouvoir le covoiturage a l'université :

aa La pratique actuelle du covoiturage demeure limitée parmi le personnel et plus fréquente pour

les etudiants, cependant elle est plutét spontanée et non organisée par l'université. Ainsi, il

serait intéressant de mener une réflexion afin de développer le covoiturage en apportant un
service qui faciliterait la mise en relation entre les conducteurs et les passagers selon les trajets
(avec 'appui et la promotion d’'une des nombreuses applications mobiles existantes) mais aussi
une réduction sur 'abonnement annuel du parking (le contrdle de l'effectivité du covoiturage
peut se faire a posteriori avec I'application).

L'INSTITUT
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Offre de stationnement de Puniversité

Parking de la MIR

« Parking de 22 places (dont deux
PMR et une pour voiture
électrique).

» Accés réservé aux usagers de la
MIR (présence d’un portail).

g
Qe

| e

i

Parkings de la Pépiniere
« Deux parkings : un souterrain de 40
places et un extérieur de 15 places

« Acces réservé aux entreprises
(présence d’un portail).
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Offre de stationnement de l'université

Parkings souterrains A-B-C-D et E-F :
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Parking A-B-C-D

211 places
1 place PMR

Stationnement 2 Roues

LINSTITUT
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Parking E-F

+ 194 places

» 7 places PMR

* 1 place livraison

» 4 places véhicules électriques
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Occupation du stationnement de 'universitée

Parkings souterrains A-B-C-D et E-F :

* Parkings plus fréquentes le Taux de remplissage moyen des parkings du site de

matin ~ que  ['apres-midi. Neuville (17-21 déc. 2019 et 7-10 janv. 2020)
Cependant le taux

d’occupation demeure
important au cours de la
journée (seule une baisse de
4 points est observés). 64%

100%

80% 7%
60%

64%
60% 57% ST%
50% 53%
- Parking A-B-C-D davantage 45%
fréquenté que le parking E-F. 40%
p . A 20%
* Fréquentation pouvant étre
encore plus élevée,
0%

notamment en septembre ou
. Parking ABCD Parking EF Ensemble
le taux de remplissage est

proche de 90 %, en limite des

capacités. Source : CY université, direction du patrimoine NB : Les pics observés sont les suivants :
Parking A-B-C-D : 77% a 10h le 20/12/2019
Parking E-F : 57% a 10h le 18/12/2019

m10h m15h mPic
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Reésultats de I'enquéte stationnement

Résultats de I'’enquéte Occupation des parkings de I'université
(parking A-B-C-D) :

10h00 15h00
jour date capacit® [ hombrede | tauxde | nombrede | taux de
véhicule |remplissage| véhicule |remplissage
lundi 17/12/2019 228 144 63% 165 72%
mardi 18/12/2019 228 142 62% 139 61%
mercredi | 19/12/2019 228 142 62% 157 69%
jeudi 20/12/2019 228 175 77% 130 57%
vendredi | 21/12/2019 228 127 56% 111 49%
lundi 07/01/2019 228 145 64% 134 59%
mardi 08/01/2019 228 140 61% 118 52%
mercredi | 09/01/2019 228 147 64% 145 64%
jeudi 10/01/2019 228 143 63% 139 61%
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Reésultats de I'enquéte stationnement

Résultats de I'’enquéte Occupation des parkings de l'université (parking E-F) :

10h00 15h00
jour date capacit® [ hombrede | tauxde | nombrede | taux de
véhicule |remplissage| véhicule |remplissage
lundi 17/12/2019 219 122 56% 117 53%
mardi 18/12/2019 219 124 57% 105 48%
mercredi | 19/12/2019 219 123 56% 101 46%
jeudi 20/12/2019 219 112 51% 100 46%
vendredi | 21/12/2019 219 98 45% 95 43%
lundi 07/01/2019 219 95 43% 94 43%
mardi 08/01/2019 219 113 52% 92 42%
mercredi | 09/01/2019 219 91 42% 94 43%
jeudi 10/01/2019 219 107 49% 92 42%
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Reésultats de I'enquéte stationnement

Résultats de I'enquéte Occupation des parkings de l'université (ensemble) :

10h00 15h00
jour date capacit® [ hombrede | tauxde | nombrede | taux de
véhicule |remplissage| véhicule |remplissage
lundi 17/12/2019 447 266 60% 282 63%
mardi 18/12/2019 447 266 60% 244 55%
mercredi | 19/12/2019 447 265 59% 258 58%
jeudi 20/12/2019 447 287 64% 230 51%
vendredi | 21/12/2019 447 225 50% 206 46%
lundi 07/01/2019 447 240 54% 228 51%
mardi 08/01/2019 447 253 57% 210 47%
mercredi | 09/01/2019 447 238 53% 239 53%
jeudi 10/01/2019 447 250 56% 231 52%
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Difficultées exprimees pour les parkings de

Puniversite

Une gestion des parkings non optimale :

Une occupation plus importante depuis septembre 2019 avec l'installation du département
de Biologie de I'IST (accueil d’environ 1 000 étudiants supplémentaires et de personnels) ;

Un taux de rotation de I'occupation des places relativement faible : les usagers stationnent
leur véhicule pour la journée d’enseignement ou de travail. Les usagers arrivant apres
9 heures ou se déplacant pendant la journée consacrent alors plus de temps a la recherche
d’'une place de stationnement libre ;

Plus facile d’accés (le premier depuis la rue d’Eragny), le parking A-D est plus fréquenté que
le parking E-F. Par ailleurs, le parking A-D donne un acceés direct aux batiments A-D qui sont
certainement les plus fréquentés ;

Les parkings A-D et E-F ne sont pas équipés d’'un dispositif d’'information du nombre de
véhicules présents. De plus, ces parkings souterrains ne communiquent pas. Si le parking
A-D est complet les usagers doivent alors ressortir et se rendre au parking E-F pour trouver
une place ;

Les parkings sont équipés d’'un contrdle d’accés (lecteur de badge) mais la sortie s’effectue
librement (capteur au sol) ainsi que les accés aux batiments. D’aprés les différents
entretiens meneés, certains automobilistes suivent une voiture qui rentre dans le parking
sans avoir besoin de disposer d’'un badge d’acces ;

Le suivi statistique de I'occupation horaire n’est pas réalisé faute de moyens et de temps ;

La largeur des places est réduite ce qui peut engendrer une sur-occupation des places
(un véhicule stationne sur deux places) et rendre difficile I'accés a la porte du véhicule.
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Difficultées exprimees pour les parkings de
I’universiteé

Un niveau de confort d’usage des parkings perfectible :

« La signalétique extérieure de jalonnement est absente ce qui est particulierement génant
pour les primo-visiteurs ;

« La signalétique interne est insuffisante, le signalement des accés aux différents batiments
est le plus souvent inexistant ;

» Les usagers font part d’'un éclairage défaillant, d’'une intensité lumineuse trop faible et de la
difficulté de trouver le bouton de commande de I'éclairage. Ce manque d’éclairage et la
hauteur de plafond relativement basse peuvent parfois engendrer un sentiment d’insécurité
aux heures peu fréquentées (en soirée) ;

» La propreté des parkings est également jugée déficiente (des déchets pouvant parfois
s’accumuler) ;

» L’exiguité des voies de circulation interne a certains endroits des parkings ne facilitent pas
les manceuvres, notamment pour les véhicules de plus de 4,40 m qui doivent faire demi-tour
dans les secteurs en impasse si toutes les places sont occupées ;

« La sortie du parking A-D donnant sur la rue d’Eragny est perturbée, surtout & I'heure de
pointe du soir (17h-8h) ou le trafic routier se densifie. Il se forme une remontée de file
depuis le carrefour a feux avec la RD 203 ou quand il y a un bus a l'arrét Gay Lussac dans
le sens Jouy-le-Moutier (notamment les articulés de 18 m de long) .
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Stationnement sur voirie

RD 203 :

* Environ 75 places, avec toutefois du
stationnement « illicite » supplémentaire
observé aprées la sortie de laire de
stationnement.

»  Situé le long d’un troncon limité a 70 km/h, avec
un séparateur entre la chaussée et la voie
d’acces.

« Absence d'un cheminement aménagé ou
matérialisé.

+ Places non payantes qui sont ainsi occupées
par les étudiants et les usagers de la gare
située a proximité.

Rue d’Eragny :
+ Seulement trois places le long de la rue.
* Places non payantes, généralement occupées.

Mail Gay Lussac :

+ Cing places de Dépose minute au niveau des
résidences CROUS - ALJT (15 minutes
maximum).

* Absence de place de livraison.

*  Stationnement « illicite » observé au niveau de
la gare.
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Difficultés exprimeées pour le stationnement
sur voirie

Un stationnement sur voirie peu réglementé et contrélé :

» Dans le quartier de l'université, du c6té ouest de la gare, le stationnement est gratuit et sans
limite de durée d’occupation quotidienne. Seules les 5 places de dépose minute proche de
la gare sont réglementées, alors que I'ensemble du stationnement est réglementé et payant
du coté est de la gare avec notamment le parc-relais ;

* Au regard de la pratique de stationnement illicite sur le mail Gay Lussac a proximité de la
gare ou le long de la RD 203, le contréle du stationnement génant ou non autorisé selon les
dispositions du code de la route est certainement peu fréquent ou une tolérance est
appliquée.
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Difficultés exprimeées pour le stationnement
sur voirie

Une pression sur le stationnement en raison de la proximité de la gare et de

sa gratuité :

« Compte tenu de la situation urbaine de la gare de Neuville-université, en limite de
'agglomération de Cergy-Pontoise, et de ses facilités d’accés routier, la part des usagers
gui se rabattent en voiture sur cette gare est importante, qui plus est si une partie de I'offre
de stationnement est gratuite ;

« L’attrait des places gratuites du quartier de l'université est alors tres prononceé, ce qui induit
une occupation importante de ces places par les usagers de la gare au détriment des
usagers de l'université, et notamment des étudiants.
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Les visiteurs professionnels

Les visiteurs regroupent de nombreuses situations :

Les visiteurs correspondent aux personnes qui fréquentent I'établissement universitaire sans
étre étudiants ni professionnels permanents. Cette catégorie d’usagers couvre les livreurs, les
prestataires de service ou de maintenance, des intervenants et les autres professionnels qui
n’exercent pas régulierement leur activité sur le site mais qui s’y rendent pour les besoins de
leur activité. Des visiteurs viennent a Neuville pour avoir des échanges avec les chercheurs, les
enseignants ou a I'occasion de séminaires ou de colloques organisés par l'universite.

Le stationnement pour les visiteurs :

Un visiteur qui vient a Neuville avec son véhicule peut eéprouver des difficultés de
stationnement, surtout lors de sa premiére visite ou si la personne qui I'accueille ne I'a pas
informé des possibilités et modalités de stationnement. L'absence de panneau orientant et
indiquant la présence de parkings est génante, de méme que la faible visibilit¢é du bouton
d’appel du poste de sécurité a I'entrée d’'un parking. Ensuite, le repérage de la porte d’accés au
batiment souhaité au sein des parkings n’est pas aise.

Etude de mobilités du site universitaire de Neuville-sur-Oise

62



Les livraisons et les arréts de courte durée

Les livraisons bénéficient d’un aménagement efficace :

Les livraisons volumineuses ou lourdes se font par I'accés dédié situé rue d’Eragny. Un
panneau et bouton d’appel sont bien repérables et positionnés a proximité du portail d’entrée.
Ensuite, les camions peuvent circuler au sein du site par une voie interne qui est également la

voie pompier.

Aucune place pour les livraisons rapides ou les déposes-minutes :

Par contre, pour les livraisons rapides de type colis ou courrier, le quartier ne dispose pas d’aire
de livraison, ni d’arrét de courte durée. Les livreurs arrétent ainsi leur véhicule sur la voie a sens
unique du mail Gay Lussac, au plus pres de I'entrée principale piétonne. La circulation est alors
bloquée le temps de la livraison.
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Le projet d’ameéenagement des parkings

Le projet de l'université, un aménagement efficace qui répond aux besoins
prioritaires :

LINSTITUT
PARIS

Inversion du sens des entrées et sorties du parking E-F (la sortie actuelle deviendra I'entrée
et inversement) pour en simplifier 'accés et améliorer la circulation.

Controle de la sortie par lecteur de badge.

Installation d’'un panneau indiquant les entrées des parkings (qui seront alors situées au
méme endroit avec linversion de sens du parking E-F) ainsi que le nombre de places
restantes dans chaque parking (a 'aide d’'une boucle de comptage a I'entrée et la sortie)
permettant alors d’orienter les automobilistes vers le parking qui dispose le plus de capacité
alinstant T.

Contrdle par badge de toutes les portes, y compris portes de sécurité incendie pour accéder
aux batiments du site (sécuriser 'accés pour éviter les intrusions).

Création d’'une vingtaine de places dédiées au personnel dans le parking E-F accessibles
par un systeme de barriére.

Etude de mobilités du site universitaire de Neuville-sur-Oise
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Le projet de 'lUT et le stationnement

Une capacité de stationnement dimensionnée aux usages actuels :

Le projet de I'UT comporte une capacité de stationnement de 130 places (90 en sous-sol et 40
en surface). Il est prévu I'accueil d’environ 1 000 étudiants et 90 personnels.

L’exercice de comparaison de I'offre de stationnement des parkings actuels de l'université avec
celle programmeée dans le projet de I''UT montre qu’a priori la capacité de stationnement
semble dimensionnée au plus pres des pratiques actuelles de mobilité des usagers du site
universitaire.

Situation actuelle Projet IUT en 2025 Projet IUT aterme

Places 417 130 130
Nb Usagers 3300 1029 1179
Nb Usagers VP 678 199 226
Nb Etudiants 3000 943 1085
Nb Etudiants VP 510 151 174
Nb Personnels 300 86 94
Nb Personnels VP 168 48 53
Usagers VP/Place 1.6 15 1.7
Etudiants VP/Place 1.2 1.2 1.3
Personnels VP/Place 0.4 0.4 0.4

VP : personne utilisant une voiture particuliere pour accéder au site de Neuville
Chiffre estimé dans I'attente de précision de l'université
Source : Université Cergy-Pontoise - EPAURIF, Dossier Expertise Juin 2019

Point de méthode : La part modale VP appliquée aux effectifs est issue des résultats de /'enquéte sur les pratiques de
mobilité menée par L’Institut en juin 2020.

L'INSTITUT
Etude de mobilités du site universitaire de Neuville-sur-Oise

65



Les difficultés de I’acces VP et du
stationnement
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Pistes d’amélioration du stationnement

Réglementer le stationnement sur voirie dans le quartier :

Instaurer un régime de zone bleue (occupation des places de stationnement pendant une
durée limitée, 2 heures par exemple) pour I'ensemble des places sur voirie avec une
dérogation pour les étudiants apposant sur le pare-brise de leur voiture une carte annuelle
spécifique de stationnement. A noter que le PLD de la Communauté d’agglomération de
Cergy-Pontoise, a travers I'action 26, cherche a faire évoluer le plan de stationnement ou
des conflits d’'usage ont été observés dans les quartiers de gare.

Renforcer les contréles une fois la zone bleue créée.

Aménager des places de livraisons ou d’arrét minute le long du mail Gay Lussac au niveau
de l'université. Cette mesure fait écho également a I'action 38.2 du PLD de la CACP pour
mettre en ceuvre la création de places de livraison, action qui devrait étre financée par le
budget voirie de la communauté d’agglomération de Cergy-Pontoise.

Etude de mobilités du site universitaire de Neuville-sur-Oise
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Pistes d’amélioration du stationnement

Poursuivre les efforts d’aménagement des parkings de 'université :

B O VOB

Renforcer I'éclairage

Installer une signalétique orientant vers les acces aux batiments identifiés
Réaliser un nettoyage supplémentaire par an.

Envisager de mettre en place une vidéosurveillance au sein des parkings.

Demander l'installation d’un miroir sur le trottoir situé face a la sortie du parking A-D pour
améliorer la visibilité des véhicules en provenance du carrefour de la RD 203.

Promouvoir le covoiturage des étudiants en réduisant les frais d’abonnement au parking
pour le conducteur.

Augmenter ponctuellement les capacités de stationnement :

A

Lors de manifestations importantes (portes ouvertes, séminaires a rayonnement
international...), si les capacités de stationnement de l'université ne suffisent pas, il est
peut-étre envisageable d’établir un partenariat avec le gestionnaire du parc relais (la société
Effia par délégation de service de la CACP) afin d’obtenir une mise a disposition de places
de stationnement a un prix négocié.

Gérer les capacités de stationnement en cas de saturation prolongée :

Limiter temporairement les cartes d’acces aux parkings de l'université en instaurant un
systeme de priorité d’accés au stationnement, selon une sélection de criteres tels que la
situation familiale, la mobilité réduite, la durée du trajet ou les alternatives de transports.
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Les propositions pour l’acces en voiture
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Propositions d’améliorations
de I’acces VP et du stationnement

Action a mette en ceuvre

Apaiser la circulation sur la RD 203
Apaiser la circulation sur la rue d’Eragny

Rendre la signalisation routiére continue et
homogene et l'actualiser

Promouvoir le covoiturage a l'université

Poursuivre les efforts daménagement des
parkings de l'université

Augmenter ponctuellement les capacités de
stationnement

Gérer les capacités de stationnement en cas
de saturation prolongée

Action cartographiée

Action non cartographiée

Responsable de la
mise en ceuvre

CD 95

CACP

CACP + CD 95

CY Université

CY Université

CY Université /
CACP |/ Eiffia

CY Université
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Référence ou outil Temporalité de la mise en ceuvre

Moyen terme pour la phase 1 - LVA et

CEN IS e long terme par la phase 2 - Amngt

Guide d'aménagement
des poles d'échanges Moyen terme
IDFM + PLD CACP

Schéma directeur de
signalisation Court terme
directionnelle

Applications mobiles Court terme

Parking centre

. Court terme
commercial
Mutulalisation de parking Moyen terme

Parking de centre

hospitalier Long terme
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4. L’acces en transport collectif




L’accessibilite et les temps de parcours

Une accessibilité structurée par I’offre ferroviaire :

Gare de Cergy-Préfecture : 10 minutes

Gare de Pontoise : 20-25 minutes

Gare de Conflans-Sainte-Honorine : 20 minutes
Gare Les Mureaux : 50 minutes

Chatelet-Les Halles : 45 minutes

Temps de parcours en transport collectif a la
pointe du matin a destination du site de Neuville

Temps d'accés en minutes
B moins de 15
B entre 15t 30
I entre 31 et 45
[ entre46et60 [ Site de Neuville
[ entre61et75 Gare et voie ferrée
[/ entre76et 90 Ligne de métro
I entre 91 et 120

No 4Km

I

B plusde 120 >
non calculé (trop long ou  © L'INSTITUT PARIS REGION

@ )
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Offre en transports collectifs
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Gare de Neuville-Université

Desserte des trains en semaine (du lundi au vendredi) :

@ L|* Aux heures de pointe : un RER A toutes les 12 minutes et un Transilien L toutes les 12 minutes.
* Aux heures creuses : un RER A toutes les 10 minutes et seulement un Transilien L par heure.

*  Fréquentation annuelle de la gare importante et en forte hausse : de 2,8 millions de voyageurs en 2018,
soit + 200 000 voyageurs en trois ans.

@ + Ponctualité en progression sur un an mais qui reste inférieure sur la branche de Cergy a I'ensemble du
RER A et du Transilien L et qui est aussi en de¢a des engagements contractuels.

+ Temps de trajet rapide depuis et vers Cergy et surtout Paris (par comparaison en temps de parcours en

voiture).
Temps de trajet en train
. S . . s de gare a gare
Ponctualité des trains a la gare de Neuville-Université . .
de novembre 2018 a novembre 2019 Cergy — Le Haut 10 minutes
100% Chatelet-Les Halles (RER A) 34 minutes
95% 93.4% 93,0% Paris — Saint-Lazare (Transilien L) 40 minutes
91.2% 90,6%
89,7%
90% 88.1%
86,3%
85% -
80,4%
80% -
75% | |
70%
RER A (Cergy) RER A (global) Transilien L (Cergy)  Transilien L (global)

NB : Ponctualité de novembre 2018 en clair, celle de novembre 2019 en foncé
Taux de voyageurs arrivant avec moins de 5 minutes de retard a leur destination
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Gare de Neuville-Université

Desserte en bus de la gare :

7 lignes de bus, dont trois exploitées par la STIVO (opérateur du réseau de bus de
I'agglomération de Cergy-Pontoise) et deux lignes Express : 10, 14, 16, 27, 33, 34 et 49.

Stationnement :

« Parc relais de 757 places avec une tarification horaire dégressive (2,30 € la premiére heure,
4,90 € les 4 heures ...), un abonnement hebdomadaire a 13,50 € et un abonnement
mensuel entre 29 € et 36 €.

« Dépose minute (limité & 15 minutes) : 24 places.

Stationnement et service Vélo :

» Parc a vélo abrité : 32 places
« Veligo (consigne a vélo sécurisée) : 32 places
» VeélO2 (service de vélo en libre-service) : 25 places

Tarification VélO2 :

» Abonnement annuel 29 € (20 € pour les jeunes agés entre 14 et 25 ans) avec les 30
premiéres minutes gratuites a chaque trajet.

« Ticket 1 jour (24 heures) a 1 € avec les 30 premiéres minutes gratuites a chaque trajet.
« Ticket 2 jours a 1 € avec 2 heures gratuites a chaque trajet.

« Grille tarifaire : de 30 min a 1h 1€, de 1h a 1h30 3€, de 1h30 a 2h 7€, au-dela 7€ +4€ par
tranche de 30 minutes.
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Gare de Neuville-Université

Une offre complete de services en gare
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Gare d’Eragny-Neuville

Desserte des trains en semaine (du lundi au vendredi) :

* En semaine, un Transilien J toutes les 20 minutes aux heures de pointe et un train toutes
les 30 minutes aux heures creuses.

« Fréquentation annuelle de la gare en hausse : 874 000 voyageurs en 2018, soit
+ 120 000 voyageurs en trois ans.

@ « Ponctualité en progression sur un an avec des taux proches entre la branche de Gisors et
'ensemble du Transilien J.

« Temps de trajet rapide depuis/vers Pontoise et surtout Paris.

Ponctualité des trains a la gare d'Eragny-
Neuville de novembre 2018 a novembre 2019

100% : . .
Temps de trajet en train de gare a gare

95%

Pontoise 7 minutes
0,
90% 89.2% so0% : : :
87,5% Paris — Saint Lazare 35 minutes
85%
80%
75%
70%
Transilien J (Gisors) Transilien J (global)
NB : Ponctualité de novembre 2018 en clair, celle de novembre 2019 en foncé
Taux de voyageurs arrivant avec moins de 5 minutes de retard a leur destination
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Gare d’Eragny-Neuville

Desserte en bus de la gare :

+ Seule laligne 49 de la STIVO
(Neuville-Université <> Cergy-Préfecture).

Stationnement :
« Parking de 40 places.
« Stationnement réglementée en zone bleue.

Stationnement et service Vélo :
« Parc a vélo : 20 places

« VEéIO2 : 20 places

« Pasde Véligo

L'INSTITUT
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Le niveau d’offre des gares

12 10 10 34

Oui avec

Neuville RER A Oui avec 25 points

Uni it 7 réservation 757 q h
NIVETSE  Transilien L 12 60 10 40 préalable accroche
Eragn_y - Tranghen J 20 30 7 35 1 Non 40 Oui a'vec 20 points
Neuville (Gisors) d'accroche
RER A
Neuville 400 m 5 2 3 3
Université  Transilien L
Eragny -  Transilien J 1 600 m 20 6 1 5

Neuville (Gisors)
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Acces en bus a l'université

Une offre en bus importante en rabattement sur la gare :

Seule la ligne 34 (Neuville-Université <> Cergy-Le Haut), exploitée par la STIVO, dessert
directement le site universitaire a I'arrét Gay Lussac.

La ligne 34 est une l'une des lignes principales du réseau de bus de I'agglomération de
Cergy-Pontoise. Elle est la plus fréquente des 7 lignes desservant la gare avec un bus
toutes les 10 minutes aux heures de pointe comme aux heures creuses. Elle dispose d’'un
matériel roulant récent composé en partie de bus articulé.

Les autres lignes exploitées par le STIVO (33 et 49) ont pour terminus la gare de Neuville-
Université. La ligne 49 assure la liaison avec la gare d’Eragny-Neuville et la ligne 33 avec la
gare de Saint-Ouen ’Aumbne-Liesse.

D’autres lignes passent également par l'arrét Gay Lussac sans le desservir, comme les
lignes Express 16 et 27, exploitées par Transdev. La ligne relie Cergy-Préfecture a Poissy et
Saint-Quentin-en-Yvelines, la ligne 27 relie Cergy-Préfecture a Saint-Germain-en-Laye. Ces
lignes ne desservent pas l'arrét Gay Lussac en raison d’une interdiction de trafic local (ITL)
pour les lignes qui ne sont pas exploitées par la STIVO pour le réseau de I'agglomération de
Cergy-Pontoise. Historiqguement, les ITL s’appliquent afin d’éviter la concurrence entre les
opérateurs de réseau de bus, réemunéreés selon le niveau de fréquentation des voyageurs.
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Acceés en bus a 'universite : les lignes

Opérateur

STIVO
STIVO
Transdev
Transdev
STIVO
Transdev

Combus

Opérateur

STIVO
STIVO
Transdev
Transdev
STIVO
Transdev

Combus

Numéro
de ligne

34
49
16
27
33
14

10

Numéro
de ligne

34
49
16
27
33
14

10

Parcours de la ligne

Gare de Cergy Le Haut -
Gare de Neuville Université

Gare de Cergy Préfecture -
Gare de Neuville Université

Gare de Cergy Préfecture -
Gare de St-Quentin en Yvelines

Gare de Cergy Préfecture -

Nom de l'arrét le plus

Jours de service (en

Amplitude horaire

Type de ligne PMR
Principale Oui
Principale Oui

Express Non
Express Non

Complémentaire Oui

Complémentaire Non

Complémentaire Non

Fréquence moyenne de

passage

Lundi - Lundi -
Vendredi Vendredi
de8h a9h de14h a 15h
10 minutes 10 minutes
11 minutes 20 minutes
30 minutes 60 minutes
30 minutes 60 minutes
15 minutes 15 minutes
45 minutes -

1 course -

Thiers Gare de St-Germain-en-Laye (RER A)

Gare de Neuville Université -
Gare de Pontoise Place du Général de Gaulle

Gare de Neuville Université -
Gare de Conflans Fin d’Oise

Gare de Neuville Université -
Limay

Gares desservies
(hormis Neuville
Université)

Communes desservies
(hormis Neuville-sur-
Oise)

Cergy / Vauréal / Jouy-le-

Moutier Cergy Le Haut

Cergy Préfecture /
Eragny Neuville
St-Quentin / Poissy /
Conflans Ste Honorine /
Cergy Préfecture
St-Germain en Laye /
Cergy Préfecture
Pontoise / St-Ouen
I'Aumdne /
St-Ouen I'Aumdne Liesse

Cergy / Pontoise / Eragny

Cergy / Conflans Ste-
Honorine / Poissy /
Montigny-le-Bretonneux

St-Germain en Laye / Cergy

Eragny / St-Ouen 'Auméne
/ Pontoise

Conflans Ste-Honorine /
Eragny
Limay / Issou / Gargenville /
Juziers / Mézy / Hardricourt
/ Cergy

Conflans Ste-Honorine

Cergy Saint Christophe /
Cergy Préfecture
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Temps de
trajet
depuis le
terminus

30 minutes
35 minutes
70 minutes
22 minutes
40 minutes
12 minutes

61 minutes

proche période scolaire) al'arrét

Gay Lussac Lundi au dimanche 6h - 0h46

Gare de Neuville Université Lundi au dimanche 6h - 21h16
Gare de Neuville Université Lundi au samedi 6h21 - 21h07
Gare de Neuville Université Lundi au samedi 5h47 - 21h11
Gare de Neuville Université Lundi au dimanche 6h13 - 23h44
Gare de Neuville Université Lundi au vendredi 7h16 - 19h23
Gare de Neuville Université Lundi au vendredi 8h16 - 17h11

Intérét de la ligne

Liaison avec deux communes de I'agglo ne disposant
pas de gare et avec le centre de Neuville. Seule ligne qui
dessert l'arrét le plus proche
Liaison de rabattement avec la gare d'Eragny Neuville
(Transilien J), durée du trajet 6 minutes

Liaison avec Poissy et St-Quentin en Yvelines

Liaison avec St-Germain en Laye

Liaison de rabattement avec la gare de St-Ouen
I'’Aumédne Liesse (RER C et Transilien H), durée du trajet
19 minutes
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Acces en bus a l'universiteé : les arréets

L’équipement des arréts de bus

Inf
. , _ y ‘ Abri Info mo.
Nom de I'arrét Ligne | Terminus Position Accés PMR prochain
voyageurs | voyageur
passage
GayLussac 34 Non Nord Ou! Oui Ou! Non
Sud Oui Non Oui Non
Gare d'Eragny Neuville 49 Non Nord Ou! Ou! Ou! Non
Sud Oui Oui Oui Non
Gare de Neuville Université 33 Oui Montee Non Oui Oui Oui
Descente Non Oui Oui Oui
Gare de Newvile Université 34 oui Montée Non Oui Oui Oui
Descente Non Oui Oui Oui
Gare de Neuville Université 49 Oui Montée Non Ou! Oui Oui
Descente Non Oui Oui Oui
Gare de Neuville Université 14 Oui Montee Non Ou! Ou! Ou!
Descente Non Oui Oui Oui
Gare de Neuville Université 10 Oui Montee Non Ou! Ou! Ou!
Descente Non Oui Oui Oui
Gare de Neuville Université 16 Non Nord Non Ou! Ou! Ou
Sud Non Oui Oui Oui
Gare de Neuville Université 27 Non Nord Non Ou! Oui Ou
Sud Non Oui Oui Oui

L'INSTITUT
Etude de mobilités du site universitaire de Neuville-sur-Oise

82



LINSTITUT
PARIS

Acces TC : Atouts et difficultés constatés

Les atouts :

« La proximité de la gare RER A-Transilien L a 400 métres du site reliant 'université au centre
de Paris en 35 minutes et au centre de Cergy en 5 minutes.

» Le site universitaire bénéficie de l'offre bus du réseau de l'agglomération, 'un des plus
performants de grande couronne.

Les principales difficultés exprimées :

* Le probleme mentionné le plus souvent est la ponctualité des trains du RER A. En effet, la
branche de Cergy du RER A du Transilien L subit plutdt régulierement des perturbations
(incident voyageur, colis suspect, panne de signalisation, greve ...) qui engendre alors le
retard des trains, voire leur annulation, entrainant une sur-occupation des quais et des trains
en circulation. Cela allonge les retards et amplifie le stress déja lié au retard.

» Le retard des bus en raison de la congestion routiere est également relevé par les étudiants
qui ont répondu a I'enquéte sur les pratiques de mobilité. Notamment les lignes 33 et 49 qui
empruntent la RN 184 souvent embouteillée aux heures de pointe.

» La liaison entre Neuville-Université et Cergy-Préfecture est surtout assurée uniquement par
le RER A et le Transilien L. Seules les lignes Express 16 et 27 parcourent ce trajet mais
toutes les 30 minutes aux heures de pointe et toutes les heures en période creuse.

« La correspondance des horaires entre les bus et les trains et entre les cours et les TC.
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Projets d’ameélioration de la desserte TC

L’amélioration de I’exploitation des lignes ferroviaires :

* La ponctualité des lignes L et J du Transilien sera certainement améliorée grace a la mise
en service d’EOLE a I'horizon 2024 (prolongement du RER E jusqu’a Mantes-la-Jolie). Le
projet EOLE supprimera une branche de la ligne J ce qui permettra de libérer des capacité
a Paris Saint-Lazare et de réduire fortement les cisaillements avec les trains « normands »
en gare de Saint-Lazare au profit de la ponctualité globale des lignes Transilien J et L du
faisceau Saint-Lazare.

* Une meilleure fiabilité d’exploitation des liges J et L par I'acquisition et la mise en place de
nouveaux matériels roulants a I’horizon 2022-2024.

« Dans le cadre du schéma directeur de la ligne A du RER, la mise en service en septembre
2019 de la 4eme voie a Cergy-le-Haut (terminus de la branche Cergy) permet d’absorber
en partie les retards et de fluidifier le trafic en facilitant les retournements des trains (demi-
tours) en bout de ligne, sachant qu’un retournement s’exécute en moyenne en une dizaine
de minutes.

Les autres projets en phase de réflexion et non financés :
* Le potentiel prolongement du tramway T13 Express depuis Acheres (phase 3).
« Lanavette électrique au sein du Campus international.
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PARIS
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Actions du volet TC du PLD de la CACP

Eléments de diagnostic et actions concernant le site de Neuville

Fiches Actions Mesures LSS PEIIEMEITES Echéances Budget estimé
d'ouvrage financeurs

MC - Préfigurer la requalification de la RN184 en R
boulevard urbain en ouvrant la Bande d’Arrét CACP Aucun Apres 2020 A évaluer
d’Urgence a la circulation des bus

Action 5 - Créer des aménagements routiers MC - Résorber les points durs « lourds » pour la

permettant d’augmenter la régularité et  circulation des bus & Eragny-sur-Oise : Boulevard des CACP Aucun Aprés 2020 A évaluer
d’améliorer le temps de parcours des bus aviateurs alliés a la sortie de la gare

Action 3 - Améliorer les échanges entre le
réseau magistral et I’agglomération

Action 6 - Améliorer la desserte bus pour les 6.1 - Améliorer la desserte bus du parc d'activités des

. STIF Aucun 2016 2 millions €/an
actifs Bellevues

Action 8 - Améliorer la desserte en transports 8.1 - Etudier 'opportunité d’une levée d’Interdiction de STIF (avec

en commun du territoire desserte locale (ITL) au cas par cas sur les lignes appui CACP et Aucun 2016 Etude en interne
en facilitant I’acces aux lignes interurbaines interurbaines CD95)
Actlo'n '1'4'- Poursuivre la mise en 1’4.2: Poursuivre _Ia mise en acce55|b|I|_te des points CACP STIF (70%) 2016-2020 1532 000 €
accessibilité des transports collectifs d’arréts sur le territoire de Cergy-Pontoise
15.1_ - Mett:je en cpnformlte | |r_1formd'at|oAn voyageurs STIVO Aucun 2017 A évaluer
Action 15 - Améliorer information voyageurs Statique et dynamique aux points d'arret
et le confort d’attente aux points d’arrét pour
les voyageurs . .
15.3 - Equiper tous les points d'arréts d'une assise Sacey Aucun 2016-2018 A évaluer
communes
Action 18 - S’assurer de I'avancement et de 18.1 - Participer aux comités de suivi, réunions de
la mise en ceuvre des grands projets concertation et autres temps forts pour LNPN, TGO, CACP Aucun 2026-2020 Fonctionnement interne

d’infrastructure de déplacements Eole, SD RERA
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Pistes d’ameélioration de I’'acces en TC

Une offre bus a adapter en complémentarité de I'offre ferroviaire :

.

LINSTITUT
PARIS

Créer une nouvelle ligne de bus entre la gare de Neuville-Université et la gare de Pontoise
desservant Cergy-Préfecture et reliant par la méme occasion les principaux sites
universitaires (Neuville, Chénes et Saint-Martin). La ligne 29 de la STIVO assure cette
liaison en période estivale. Il faudrait pérenniser a I'année son fonctionnement avec la
méme fréquence horaire et adapter son parcours afin qu’elle devienne la navette
universitaire de I'agglomération de Cergy-Pontoise. Nous I'avons nommeée la 29-U. Ce
nouveau service de bus facilitera ainsi les déplacements inter-sites universitaire et offrira
une solution alternative de transport a I'échelle de I'agglomération de Cergy-Pontoise en
cas de dysfonctionnement des services ferroviaires.

Lever I'I'TL a l'arrét Gay Lussac des lignes Express 16 et 27 afin que le site universitaire
bénéficie de la desserte directe de liaisons interurbaines, notamment avec les pbles de
Poissy et de Saint-Germain-en-Laye.

Renforcer la liaison entre la gare d’Eragny-Neuville et la gare de Neuville-Université par la
desserte de la ligne 33 de la gare d’Eragny-Neuville.
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Pistes d’amélioration de I’'acces en TC

Pour une meilleure information des voyageurs :

Compléter si possible le nom de l'arrét Gay Lussac avec la mention Université, soit « Gay
Lussac — Université », pour mettre en évidence le site universitaire sur les plans de
transport et faciliter les requétes sur les outils de recherche d’itinéraire en transports
collectifs. Cette mesure pourrait étre généralisée a 'ensemble des arréts de bus a proximité
de site universitaire.

Améliorer I'équipement de l'arrét de bus Gay Lussac (assise de l'arrét en direction de la
gare et information des temps d’attente des bus).

Renforcer la signalétiqgue et l'orientation des voyageurs au sein de la gare de Neuville-
Université, surtout depuis la gare routiere et changer éventuellement la mention de la
direction Cité universitaire.

Développer les informations sur le site internet de l'université et des pages dédiés des
différentes formations IUT et IST ainsi que celle de la MIR.
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Les propositions pour I’acces en bus

/
nouvel arrét de ligne de bus
nouvelle ligne de bus
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Propositions d’améliorations

de ’acces TC

Action a mette en ceuvre
Créer une nouvelle ligne de bus entre les gares
Neuville-Université et Pontoise (la 29-U)

Desservir a I'arrét Gay Lussac par les lignes
Express 16 et 27 (lever I'I'TL)

Renforcer la desserte de la gare d’Eragny-Neuville
par la ligne 33

Compléter le nom de 'arrét Gay Lussac avec la
mention Université

Améliorer I'équipement de 'arrét de bus Gay
Lussac

Développer les informations sur le site internet de
l'université

Action cartographiée

Action non cartographiée

L'INSTITUT
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Responsable de la
mise en ceuvre

IDFM + STIVO + CACP

IDFM + STIVO + CACP

IDFM + STIVO + CACP

CACP + STIVO

IDFM + STIVO + CACP

CY Université

Référence ou outil
DSP Bus ou Avenant au
contrat de 'opérateur

Avenant au contrat de
l'opérateur + PLD

Avenant au contrat de
l'opérateur

Avenant au contrat de
l'opérateur + PLD

Temporalité de la

mise en ceuvre

Moyen terme

Court terme

Court terme

Court terme

Court terme

Court terme
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5. L’acces a vélo ou a pied
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L’accessibilité et les temps de parcours

Une accessibilité a vélo a I’échelle de I'agglomération :

Ennery’ O \

22 -.. Puiseux-Pontoise ...

Méry,-shr-Oise

’<g
/

Courdimanche "

“Vauréal
b |

Boisemont" w\

P O
"“. y 5
VB“’S"-.‘;U"S"?i“B Jouyde-Moutier o w—" 7 7

«  Gare d’Eragny-Neuville : 6 minutes

*  Gare de Cergy-Préfecture : 15 a 20 minutes

* Gare de Pontoise : 20 a 25 minutes

Saint-Germain-en-Laye

Vernouillet

e Gare de Conflans-Sainte-Honorine : 35 minutes

Maisons-Laffitte
Temps a vélo (en minutes) ——— Bande cyclable
I 10 minutes au moins —— Piste cyclable
entre 11 et 20 minutes
—— Voie ferrée 2 g g
entre 21 et 30 minutes © L'INSTITUT PARIS REGION, 2020
A Gare Source : L'lnstitut Paris Region,

O siedeNewile ...
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Un acces a vélo limité par les coupures

Itinéraires a vélo depuis le centre de Cergy (site des Chénes)
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Selon I'enquéte, 33 % du personnel font régulierement des déplacements entre le site universitaire de
Neuville et le site de Cergy ou de Pontoise contre 10 % pour les étudiants.

Depuis le centre de Cergy, 4 itinéraires sont possibles mais un seul évite le dénivelé du coteau et la
RD 203 (voie structurante d’agglomération a large gabarit routier).
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Ameénagements et itinéraires cyclables

Des aménagements cyclables de qualité mais peu nombreux et discontinus :

Les principaux aménagements sont constitués par :

La rue d’Eragny avec une piste cyclable bidirectionnelle de I'université jusqu’a la partie
agglomérée du centre urbain de Neuville ;

La rue de ’Ambassadeur avec le méme type de piste cyclable en limite d’'Eragny ;
La voie de la gare routiere avec une bande bidirectionnelle jusqu’au parvis de la gare ;
Le chemin de halage le long de I'Oise ;

Le chemin entre la gare de Neuville-Université et la zone d’activités des Boutries a
Conflans-Sainte-Honorine.
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Les aménagements en zones 30

La zone 30, un outil de ’'apaisement de la circulation pour le site :

La zone 30 est une réponse a la discontinuité des aménagements cyclables, en particulier
lorsque la largeur de voies de circulation est trop faible. Cet outil réglementaire du code de la
route permet d’aménager a moindre colt les rues d’'un quartier afin d’y limiter la vitesse de
circulation a 30km/h et d’autoriser par défaut le double sens cyclable.

La généralisation des zones 30 demeure alors un enjeu de sécurité routiere et de promotion
des mobilités actives.

Un secteur bien pourvu en zones 30 :
La présence des zones 30 se concentre surtout au niveau :
« du quartier universitaire ('lensemble du Mail Gay Lussac et la rue d’Eragny) ;

« du quartier résidentiel d’Eragny (notamment les bords de I'Oise, la rue de Neuville ou
encore la rue des Belles Hates jusqu’a la gare d’Eragny-Neuville).
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Véloroute Paris - Londres

La véloroute, un itinéraire a l'intérét limité pour la desserte du site de

Neuville :

Le site universitaire n'est pas directement desservi par la véloroute Paris — Londres, qui
traverse l'agglomération de Cergy-Pontoise, cependant il est relativement proche de la

variante de l'itinéraire sur la rive gauche de I'Oise.
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Le jalonnement cyclable

Un jalonnement cyclable peu développé et discontinu :

- A limage des aménagements du réseau cyclable, le jalonnement cyclable est également
discontinu et incomplet.

« Seules les gares et les communes sont mentionnées sur les panneaux d’indication
directionnelle. L'université n’y figure pas.

* Aucune information sur les distances et les temps de parcours.

« Des panneaux relativement vieillissants et une lisibilité parfois défaillante.
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Offre de stationnement et de services vélo

Stationnement vélo :

« 10 arceaux vélo sur le mail gay Lussac, en face
de I'entrée principale de l'université.

e Arceaux non abrités et non sécurisés.
« Parfois utilisés par des motos ou des scooters.

* Quelques emplacements vélo dans le parking
souterrain A-D

Services Vélo :

« Station de vélos en libre-service VélO2 aux gares
de Neuville-Université et d’Eragny-Neuville.

» Consigne Véligo a la gare de Neuville-Université.

« Vélostation de Cergy-Préfecture et Véloservices a
Cergy qui sont gérés par latelier chantier
d’insertion de [l'association Vélo Solidaire. Cet
atelier propose notamment des services de
réparation, de location ou de vente de vélos et
d’accessoires, du marquage et donne des vélos
pour les plus démunis. L’association participe
également a la promotion de la pratique cyclable.
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Acces a velo : Atouts et difficultés exprimées

Atouts :
» Le quartier universitaire relativement récent dispose d'aménagements adaptés a la pratique
cyclable.

* Proximité de I'Oise et de son chemin de halage.
» Présence d’arceaux vélos juste devant I'entrée principale de 'université.
« Services vélo présents a la gare de Neuville-Université.

Difficultés exprimées :
* Réseau et jalonnement cyclables discontinus. Difficile liaison avec Cergy-Préfecture et les
autres sites universitaires en raison de coupure d’infrastructure le plus souvent.

« Cohabitation difficile voire dangereuse avec les automobilistes sur les grands axes tels que
la RN 184, la RD 203 et la RD48E.

* Relief fortement prononcé pour rejoindre les berges de I'Oise (dénivelé de 24 métres au
niveau de la cote de Frais Val).

* Manque d’éclairage et d’entretien du revétement et du jalonnement le long des itinéraires
cyclables.

« Sur le site, le stationnement velo a I'extérieur n’est pas couvert ni sécurisé et les
emplacements dans le parking souterrain ne sont pas sécurises.

« Absence de station VélO2 a proximité de I'entrée de l'université.

LINSTITUT
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Projets : Schéema Cyclable d’Agglomeération

Un plan vélo ambitieux d’échelle intercommunale :
« Un double objectif : Renforcer le maillage du réseau cyclable et faciliter la pratique du
vélo.

» Plusieurs pistes cyclables en projet dans l'aire d’étude (entouré en rouge) dans le cadre
du Plan Local de Déplacements.

©® Gare
Travaux PLD / SDCA
Début des travaux

e 2018
co 2019
e 2020

Réseau cyclable d'agglomération

existant

MARS 2018 P

e

Source : PLD Cergy-Pontoise
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Projets : le Plan Local de Déeplacements

s de diagnostic et actions concernant le site de Neuville

Maitrise tenaires
Fiches Actions ures Echéances Budget estimé
d'ouvrage financeurs

2.3 - Améliorer le franchissement piétons et vélos des
voies ferrées aux abords du pble gare de Neuville

Université (PN5) dans le cadre de la ZAC Neuville 2 et ZalsE = AUy Loy TS
reprendre le platelage du passage a niveau PN5
ACt'On.z - Resgrber = coupures MC1 - Continuité piétons/cyclable entre la RN184 et le a A
urbaines majeures du réseau o . . - CACP Aucun Non programmée A évaluer
péle gare de Neuville Université
MC2 - Améliorer la liaison piétonne et cyclable pour les
étudiants entre Cergy Grand Centre et Université de CACP Aucun Non programmée A évaluer

Neuville

Action 4 - Apaiser la circulation sur la 4.1 - Valider les préconisations de la hiérarchisation de la CACP et

voirie locale voirie en termes de vitesse communes Aucun 2 WEEIEY
itzr;ég'?qﬂggager I RS 136 TenGes (5 2s CACP et CD95  Région (50%) 2018-2020 300 000 & 500 000 €/an
Action 22 - Poursuivre la mise en ceuvre
du réseau cyclable d’agglomération Al ivre la.mi de la signalisafi
£.2 - TOUTSUIVIE 78 MISE en csuvre de fa signaisation —— cacp Région (50%) 2016-2020 100 000 €
directionnelle du réseau cyclable d’agglomération
24.1 - Faciliter le rabattement vélo en gare SNCF STIF Non programmée 250 000 €

Co(ts inclus dans les colts de
Communes Aucun 2016-2018fonctionnement des
administrations

24.2 - Réserver de I'espace pour le stationnement vélo sur

Action 24 - Poursuivre le développement o neee pulblie (orese e POUF)

de I'offre de stationnement

Co0ts inclus dans les colts de

24.3 - Prévoir un espace dédié au stationnement vélo CACP et fonctionnement des
- - Aucun 2016-2020 o . .
dans les constructions nouvelles (prescription PDUIF) communes administrations et des projets
urbains
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Projets : le RER Vélo

Le RER Vélo, une opportunité d’aménagement partiel de la liaison avec

Cergy Centre :
Un projet porté par des collectifs de cyclistes et la Région Ile-de-France afin de
promouvoir la pratique du vélo.

« Laligne A, dont le tracé est relativement proche de celui de la Véloroute Paris — Londres,
ne dessert pas le site universitaire (figurant d’'un point rouge sur le plan) mais passe par le
centre de Cergy, ce qui peut faciliter 'aménagement d’'une partie de la liaison entre
Neuville et Cergy Centre. Par ailleurs, la ligne A est une ligne prioritaire du réseau vélo
régional.

Les Turpaines L
&, BONNI

Cergy

Pontoise

CERGY SAINT-
CHRISTOPHE

LES MERITES

RuedelaC
LA JUSTICE NORD

Gency

o

%
%y,

LA(CROIX 7>
PETIT

LES'LARRIS
Le Bon-Coin

TOULEUSES

@

*
Bois dela Vallée

Eragny

Jouy-le-Moutier

JowIEQ aNUBAY

LES CAILLOUX =
GRIS Herbla,y
sur-Seine
Conflans-Sainte-
Honorine
Maurecourt
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Les aménagements temporaires lors de la
crise sanitaire

L’enjeu de la pérennisation des « corona pistes »

Afin de sécuriser sur le plan sanitaire les déplacements lors du déconfinement du
printemps 2020 et pallier la montée en charge de l'offre de transport, de
nombreuses collectivités territoriales ont réalisé des aménagements provisoires sur
les principaux axes pour développer et faciliter la pratique cyclable.

Dans l'agglomération de Cergy-Pontoise, le boulevard de I'Oise est notamment
concerné par ce type daménagement (1 voie a été réservée aux veélos).
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Acces a velo : les pistes d’amelioration

Des aménagements cyclables facilitant et sécurisant la pratique cyclable :

» Assurer la continuité du réseau cyclable entre le site d’une part et les gares de Neuville-
Université et d’Eragny-Neuville d’autre part.

» Créer davantage de zones 30 pour améliorer 'apaisement de la circulation et la cohabitation
entre les cyclistes et les automobilistes.

+ Installer des cédez-le-passage cyclistes aux feux tricolores pour éviter I'arrét total du vélo et
les efforts de relance du vélo et réduire le temps de parcours cyclable.

Un jalonnement efficient et utile :

} « Assurer la continuité du jalonnement cyclable depuis Cergy-Préfecture, la gare d’Eragny-
Neuville et des autres sites universitaires importants de I'agglomération.

* Indiquer les distances et temps de parcours sur les panneaux des itinéraires jalonnés.
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Le développement des facilités d’usages

Une réelle offre de stationnement sécurisé et de services vélos :

« Développer les possibilités de stationnement vélos au sein des parkings de l'université avec
également l'installation d’une station de gonflage et d’entretien de premiére nécessité, des
cassiers de rangement et sur le parvis de l'université sous la surveillance directe du poste de

ﬁ\ seécurité ;

d® . Abriter et éclairer les arceaux vélos présents sur le mail Gay Lussac a I'image du parc a vélos
, de la gare de Neuville-Université ;

» Prévoir I'installation d’'une station de VélO2 aux abords immédiats de l'université sur le mail
Gay Lussac, au moins lors du renouvellement du marché public de la prestation de service ;
» Envisager un partenariat avec Veloservices et I'association Vélo Solidaire pour organiser un

atelier saisonnier d’entretien, de réparation, de location-vente et des sessions de
sensibilisation ou d’atelier de vélo-école ;

Mettre a la disposition du personnel des VAE ;

Organiser une animation autour de la pratique cyclable (conseils, partage des « meilleurs »
itinéraires velos, bourse aux vélos ...).

L'INSTITUT 7
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L’accessibilité et les temps de parcours

Une accessibilité a pied relativement limitée :

Pontoise .\

Jouy-le-Moutier

+  Gare d’Eragny-Neuville : 20 minutes

Conflans{Sainte-Honorine

*  Centre de Neuville-sur-Oise : 20 minutes

Maurecourt

* Hypermarché de Conflans-Sainte-Honorine :
35 minutes

Temps de marche (en minutes)

- 10 minutes au moins Voie ferée
entre 11 et 20 minutes 8 Gare i
------ P O ——
e Limite de commune
entre 21 et 30 minutes - PARIS REGION, 2020 @
Source : L'lnstitut Paris Region

O Ssite de Newile
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Cheminements piétons et signalétique

Des aménagements piétons de qualité mais peu animes :

Le mail Gay Lussac planté et équipé de mobilier urbain (bancs, poubelle ...). Un
amenagement linéaire rendant lisible la liaison entre la gare et le site universitaire.
La traversée piétonne entre le mail central et le parvis de l'université est securisée
(ralentisseur pour les automobiles) et celle de la rue d’Eragny également avec
'aménagement d’'un plateau traversant.

Le chemin de halage le long de I'Oise.

La voie douce récemment aménagée entre la gare de Neuville-Université et la zone
d’activités des Boutries a Conflans-Sainte-Honorine.

Etude de mobilités du site universitaire de Neuville-sur-Oise
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Cheminements piétons et signalétique

Un jalonnement piéton autour du site peu présent :

LINSTITUT
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Le jalonnement piéton indiquant le site universitaire ou la gare est quasi-inexistant ou alors
relativement discret.
Depuis la gare routiere ou a la sortie de la gare, aucune signalétique n’est présente.

Au sein de la gare, seul un panneau, situé sur la passerelle d’échanges avec les quais,
signale la direction de la sortie vers l'université avec la mention « Cité universitaire ».

4 <_ i ité Universitaire
4 Sortie  Cité Universt
‘ % Exit » Salida

!

( - ; ie Sortie 3 § ‘ ” | p—
- = Routiere [
‘ T Exit » Salida 5 i/ - Sini
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Acces a pied : Atouts et difficultés exprimees

Atouts :

« Une liaison piétonne depuis la gare aménagée et courte (400 m parcourue
en 5 minutes), soit un trés bon niveau de marchabilité.

» La compacité du site

* Le cadre paysager par le mail planté et I'espace boisé sur le coteau de I'Oise.

Difficultés exprimées :

 Lejalonnement depuis la gare surtout pour les primo-visiteurs.

« L’absence a I'extérieur d’'un plan d’identification et de repérage des différents batiments et
services de l'université (le panneau existe mais le plan n’y est plus).

« Le signalement ou le repérage visuel de I'entrée principale et des entrées secondaires.

* Un sentiment d’insécurité le soir en raison de I'éclairage public perfectible, de I'absence
d’animation (pas de commerces ni de services) et de la présence de déchets ou de
poubelles faisant obstacles aux abords des résidences Crous ou ALJT.

* Les berges de I'Oise sont tres proches mais elles sont trés difficiles d’acces.
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Acces a pied : le Plan Local de Déplacements

ments de diagnostic et actions concern le site de Neuville

d'ouvrage financeurs

2.3 - Améliorer le franchissement piétons et vélos des
Action 2 - Résorber les coupures urbaines voies ferrées aux abords du péle gare de Neuville
majeures du réseau Université (PN5) dans le cadre de la ZAC Neuville 2 et
reprendre le platelage du passage a niveau PN5

CACP Aucun 2018-2019 100 000 €

Action 4 - Apaiser la circulation sur la voirie 4.1 - Valider les préconisations de la hiérarchisation de CACP et

L . Aucun 2016 A évaluer

locale la voirie en termes de vitesse communes
20.1 - Jalonner les quartiers centraux Saccl Aucun 2019-2020 250 000 €

communes

Action 20 - Rendre la marche plus attractive

20.2 - Cartographier les itinéraires piétonniers CACP Aucun 2019 10 000 €
21.1 - Eviter les rues en impasse pour les modes actifs CACP et Aucun 2016-2020 Budget de fonctionnement

_ _ . dans les nouvelles zones a urbaniser communes

Action 21 - Améliorer la perméabilité de
Cergy-Pontoise pour les piétons Dilz ldentifier] . dre ol sabl

-2 - ldentifier les secteurs a rendre plus permeables CACP Aucun 2020 Budget de fonctionnement

pour la marche a pied
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Acces a pied : les pistes d’amélioration

Des aménagements piétons a envisager :

« Aménager un cheminement piéton au niveau de l'aire de stationnement située le long de la
RD 203.

* Ameénager un sentier pédestre donnant acces aux berges de I'Oise.

Un jalonnement piéton et une signalétique a mettre en place :

* Mettre en place le jalonnement piéton depuis la gare vers l'université d’'une part et vers
Conflans-Sainte-Honorine (via la voie douce) d’autre part, avec l'indication des distances et
des temps de parcours.

» Renforcer la signalétique au sein du pdle gare pour indiquer les sorties vers l'université

@ « A Tloccasion de la création des passages unitaires a I'entrée principale de l'université,

LINSTITUT
PARIS

marquer davantage I'entrée et y installer un plan de situation.
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Acces a pied : les pistes d’amélioration

Pour un meilleur confort et une sécurisation des cheminements :

.
A .

Pour le mail Gay Lussac, renforcer I'éclairage urbain et les patrouilles de police au niveau
de la gare et rappeler aux responsables des résidences les obligations de gestion des
sorties et des entrées des poubelles.

Pour la voie douce allant de la gare a la zone d’activité¢ de Conflans-Sainte-Honorine,
installer un éclairage public tout du long, reprendre I'état du platelage du passage au niveau
PN5 sur la ligne d’Achéres a Pontoise pour améliorer le confort et éviter les risque de chute
lors de la traversée de la voie ferrée.

Sécuriser la traversée piétonne du boulevard Condorcet au droit de la voie douce et du
parking dépose minute de la gare et celle situées sur la rue d’Eragny aux abords de la gare
routiere et du parc relais.

Les ameénités urbaines du quartier universitaire a développer :

F

=5

Aménager une salle en libre accés le temps du déjeuner permettant aux étudiants de se
restaurer (équipement de micro-ondes) et de travailler
Aménager un espace extérieur connecté en wifi pour y travailler, y déjeuner ou se détendre.

Faciliter l'installation de food trucks sur le parvis de la gare c6té mail Gay Lussac.
Ces services de restauration peuvent bénéficier aux étudiants, aux salariés du parc
d’activités, aux usagers de la gare et aux résidents du Crous ou du foyer ALJT.
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Les propositions pour les modes actifs

A

A :
<> jalonnement cyclable et piéton
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Propositions d’améliorations

de I’acces a vélo

Action a mette en ceuvre

Assurer la continuité cyclable entre le site et les
gares Neuville-Université et Eragny-Neuville

Créer des zones 30 pour améliorer 'apaisement de
la circulation

Installer des cédez-le-passage cyclistes aux feux
tricolores

Assurer la continuité du jalonnement cyclable depuis
Cergy-Préfecture et la gare d’Eragny-Neuville

Indiguer les distances et temps de parcours sur les
panneaux des itinéraires jalonnés

Développer les possibilités de stationnement vélos
au sein des parkings de l'université

Abriter les arceaux vélos présents sur le mail Gay
Lussac

Prévoir l'installation d’'une station de VélO2 aux
abords immédiats de l'université

Envisager un partenariat avec Véloservices et
I'association Vélo Solidaire

Action cartographiée

Action non cartographiée

LINSTITUT
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Responsable de la
mise en ceuvre

CACP

CACP

CACP + CD 95

CACP + CD 95

CACP + CD 95

CY Université

CACP

CACP

CACP + CY
Université

Référence ou outil

Schéma directeur des
aménagements cyclables
CACP

Schéma directeur des
aménagements cyclables
CACP
Schéma directeur des
aménagements cyclables
CACP
Schéma directeur des
aménagements cyclables
CACP

Schéma directeur des
aménagements cyclables
CACP

Marché public VélO2

Plan vélo régional

Temporalité de la
mise en ceuvre

Moyen terme

Moyen terme

Court terme

Court terme

Court terme

Court terme

Court terme

Moyen terme

Court terme
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Propositions d’améliorations
de I'acces a pied et a la vie du quartier

Responsable de la

Action a mette en ceuvre .
mise en ceuvre

Ameénager un cheminement piéton au niveau de l'aire de

stationnement située le long de la RD 203 CD95
Aménager un sentier pédestre donnant acces aux

s~ CACP
berges de I'Oise
Jalonner depuis la gare vers l'université et vers CACP

Conflans-Sainte-Honorine (via la voie douce)

Renforcer la signalétique au sein du pdle gare pour .
- ar d e | dupole gare p SNCF Transilien
indiquer les sorties vers l'université

Marquer davantage I'entrée et installer un plan de

. X : CY Université
situation sur le parvis

Installer ou renforcer I'éclairage urbain des voies

. CACP
piétonnes

Reprendre le platelage du passage au niveau PN5 sur la

ligne d’Achéres a Pontoise SR REEET

Sécuriser la traversée piétonne du boulevard Condorcet

: CD 95
entre la gare et la voie douce

Aménager une salle en libre accés le temps du déjeuner CY Université

Ameénager un espace extérieur connecté en wifi pour y

: » By CACP + CY Université
travailler, y déjeuner ou se détendre

Faciliter I'installation de food trucks sur le parvis de la

CACP + CY Université
gare
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Référence ou outil

Schéma local du
tourisme ?

Guide
d'aménagement des
pobles d'échanges

Temporalité de la
mise en ceuvre

Moyen terme

Moyen terme

Court terme

Moyen terme

Court terme

Moyen terme

Moyen terme

Court terme

Court terme

Moyen terme

Court terme
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6. Vers un plan de mobilités
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Synthese des propositions pour Neuville

nou\/el arrét de ligne de bus
‘ ~'nouvelle ligne de bus
&> jalonnement cyclable et piéton
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Tableaux de synthese des actions

Responsable de la

. Temporalité de la mise en ceuvre
mise en ceuvre

Action a mettre en ceuvre Référence ou outil

Propositions concernant I’accés en voiture et la gestion du stationnement

Rendre la signalisation routiére continue et

homogeéne et I'actualiser

Réguler I'offre de stationnement sur voirie

CACP + CD 95

Commune de
Neuville

Ameénager un cheminement piéton au niveau
de l'aire de stationnement située le long de la CD 95

RD 203

Promouvoir le covoiturage a l'université
Poursuivre les efforts d’aménagement des

parkings de l'université

Augmenter ponctuellement les capacités de

stationnement

Gérer les capacités de stationnement en cas

de saturation prolongée

CY Université

CY Université

CY Université /
CACP [/ Eiffia

CY Université

L'INSTITUT
Etude de mobilités du site universitaire de Neuville-sur-Oise

Schéma directeur de
signalisation
directionnelle

Zone bleue

Applications mobiles

Parking centre
commercial

Mutualisation de parking

Parking de centre
hospitalier

Court terme

Court terme

Moyen terme

Court terme

Court terme
Moyen terme

Long terme
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Tableaux de synthese des actions

Responsable de la fex : Temporalité de la
Référence ou outil

Actions a mettre en ceuvre . .
mise en ceuvre mise en ceuvre

Propositions concernant I’accés en transport collectif

Créer une nouvelle ligne de bus entre les gares DSP Bus ou Avenant au

Neuville-Université et Pontoise (la 29-U) LBIRLRASINAON Ao contrat de l'opérateur M
Desservir a I'arrét Gay Lussac par les lignes Avenant au contrat de

Express 16 et 27 (lever I'I'TL) ADIANS SIS el l'opérateur + PLD GOl
Renfor_cer la desserte de la gare d’Eragny-Neuville IDEM + STIVO + CACP Avenalnt au contrat de Court terme
par la ligne 33 l'opérateur

Compléter le nom de 'arrét Gay Lussac avec la

) . o CACP + STIVO Court terme
mention Université
Améliorer I'équipement de I'arrét de bus Gay IDEM + STIVO + CACP Av'ena'nt au contrat de Court terme
Lussac l'opérateur + PLD
Développer les informations sur le site internet de CY Université Court terme

'université
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Tableaux de synthese des actions

Actions a mettre en ceuvre

Responsable de la

mise en ceuvre

Référence ou outil

Propositions concernant I’accés a vélo

Apaiser la circulation sur la RD 203 et
aménagement le long un pite cyclable
bidirectionnelle

Assurer la continuité cyclable entre le site et les
gares Neuville-Université et Eragny-Neuville

Installer des cédez-le-passage cyclistes aux feux
tricolores

Assurer la continuité du jalonnement gyclable
depuis Cergy-Préfecture et la gare d’Eragny-
Neuville

Indiquer les distances et temps de parcours sur les
panneaux des itinéraires jalonnés

Développer les possibilités de stationnement vélos
au sein des parkings de l'université

Abriter les arceaux vélos présents sur le mail Gay
Lussac

Prévoir I'installation d’'une station de VélO2 aux
abords immédiats de l'université

Envisager un partenariat avec Véloservices et
I'association Vélo Solidaire

L'INSTITUT
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CD 95

CACP

CACP + CD 95

CACP + CD 95

CACP + CD 95

CY Université

CACP

CACP

CACP + CY
Université

Campus international

Schéma directeur des
aménagements cyclables
CACP
Schéma directeur des
aménagements cyclables
CACP
Schéma directeur des
aménagements cyclables
CACP
Schéma directeur des
aménagements cyclables
CACP

Schéma directeur des
aménagements cyclables
CACP

Marché public VélO2

Plan vélo régional

Temporalité de la
mise en ceuvre

Moyen terme

Moyen terme

Court terme

Court terme

Court terme

Court terme

Court terme

Moyen terme

Court terme
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Tableaux de synthese des actions

Responsable de la feA . Temporalité de la
Référence ou outil

Actions a mettre en ceuvre h .
mise en ceuvre mise en ceuvre

Propositions concernant I’accés a pied et la qualité de vie du quartier

Aménager un sentier pédestre donnant acces aux Schéma local du
v~ CACP . Moyen terme
berges de I'Oise tourisme ?
Jalonner depws la gare vers_l unlveltsne et vers CACP Court terme
Conflans-Sainte-Honorine (via la voie douce)
Renforcer la signalétique au sein du pble gare pour . , Sl
SNCF Transilien d'aménagement des Moyen terme

indiquer les sorties vers l'université N o
pbles d'échanges

Marquer davantage I'entrée et installer un plan de

o : CY Université Court terme
situation sur le parvis
Ing,taller ou renforcer I'éclairage urbain des voies CACP Moyen terme
piétonnes
Reprer,ldre !e pla‘telage qlu passage au niveau PN5 sur la SNCE Réseal Moyen terme
ligne d’Achéres a Pontoise
Sécuriser la traverse_e piétonne du boulevard Condorcet CD 95 Court terme
entre la gare et la voie douce
Ameénager une salle en libre acces le temps du déjeuner CY Université Court terme
Amenager un espace extene,ur connecté en wifi pour y CACP + CY Université Moyen terme
travailler, y déjeuner ou se détendre
Faciliter I'installation de food trucks sur le parvis de la CACP + CY Université Court terme

gare
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LINSTITUT
PARIS

Pourquoi réaliser un plan de mobilites ?

Pour :

Améliorer I'acces au site universitaire face a la croissance de la fréquentation ;

Favoriser le recrutement ou le maintien du personnel en offrant au personnel une
gamme plus large de solutions alternatives a la voiture ;

Optimiser davantage le foncier : mettre en place de services pour les usagers sur
'espace ouvert au public, limiter les besoins en stationnement automobile malgré
I'accueil de plus d’usagers ;

Réduire les colts des trajets domicile-travail, voire rendre possible I'économie
d’'une seconde voiture ;

Encourager les pratigues de mobilité bénéfiques pour la santé avec un exercice
physique au quotidien ;

Réduire le risque routier et limiter les arréts de travail dus a ces accidents ;

Répondre a des préoccupations environnementales : réduire la pollution de ['air,
les émissions de CO, et des gaz a effet de serre (GES) ;

Répondre a des obligations légales.
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Les étapes d’un plan de mobilités

Etape 1 - Mettre en place le dispositif de pilotage, de concertation et de
communication Prendre la décision d’élaborer un PDE :

* Nommer un chef de projet et installer une équipe

» Définir les objectifs et les publics

» Organiser le dispositif de concertation

 Communiquer sur le PDE auprés de 'ensemble des publics visés

Etape 2 - Réaliser le diagnostic « déplacements » :

» Lancer les enquétes de mobilité et collecter les informations

* Analyser la mobilité et I'accessibilité du site

- Etablir le compte « déplacements » (co(ts internes et codts externes)

» Estimer les impacts environnementaux : GES et consommation d’énergie
« Evaluer les marges potentielles d’évolution

Etape 3 - Elaborer le plan d’actions :
» Hiérarchiser des problémes a résoudre et fixer une échéance

 Lister les mesures selon 3 catégorie d’actions (Réduire les besoins de
deplacements / Optimiser les deplacements / Reporter des déplacements en
voiture individuelle vers des modes alternatifs, plus slrs et moins émetteurs de
GES)

» Estimer le budget alloué a chague mesure
« |dentifier un référent de l'université pour le portage et/ou le suivi de chaque action
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Les étapes d’un plan de mobilités

Etape 4 - Mettre en ceuvre et pérenniser les actions :
* Planning des actions

* Mobilisation des acteurs et des partenaires

* Animation du plan

Etape 5 - Elaborer un systéme de suivi et d’évaluation :

(Feuilles de route reguliéres / Comités de suivi / Bilan annuel commenté et diffuse)
« Mesurer si les objectifs sont atteints

Vérifier la qualité de I'engagement des publics visés

Evaluer I'impact des mesures sur les cibles

Ne pas hésiter a réorienter les actions

« Revenir vers le personnel et les étudiants

LINSTITUT
PARIS
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Vers un plan de mobilités

Les facteurs clés de la réussite d’un plan de mobilités :
* Mettre en place le dispositif de pilotage, de concertation et de communication ;
« Suivre et évaluer de la mise en ceuvre des actions et leur efficacité dans le temps

« Impliquer les parties prenantes de ce projet transversal au sein de l'université (un
référent de l'université par action).

Une opportunité :

+ Le plan de déeplacements inter-etablissements initié et piloté par I'association
CY Campus international.

DEPLACEMENT
INTER-CAMPUS
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