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Méthodologie
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Une approche croisée 
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Deux échelles :

Å A l'échelle de thématiques : mobilité active, convivialité et fonctionnalité

Å A l'échelle de villes : Paris et lóĊle-de-France, France, Europe et international

Comment ?

Å En mobilisant des contacts

Å En réalisant des entretiens ïavec préparation au préalable d'un questionnaire basé sur les critères d'analyse

Å En élaborant des fiches d'évaluation de "cas d'étude"

Å En tirant des recommandations et des points de vigilance

Choix de cas d'étude selon : 

Å Retours de contacts 

Å État de lôart 

1

Enquête

2

Analyse

3

Enseignements

4

Recommandations

Points de vigilance

2. Méthodologie



Les thématiques
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Mobilité active Convivialité Fonctionnalité

Marche et vélo Arts et culture, 

café, bar et restauration, 

jeux

Adaptations à l'épidémie : 

services, optimisation des usages, 

organisation et distanciation

2. Méthodologie

Ciclovía, Bogotá. Crédit : Paul Lecroart, LôInstitut Paris Region. La Croix de Chavaux, Montreuil. Crédit : Lina Hawi, LôInstitut Paris Region. Signalétique de distanciation pendant la pandémie du Covid-19, 

école Poulletier, Paris 4. Crédit : Joséphine Brueder, Ville de Paris.



Choix d'exemples/cas d'étude selon :

Å Lien à la crise du Covid-19 :

Å Thématiques :

Les crit¯res dôanalyse
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Mobilité active

Å Description rapide

Å Contexte

Å Temporalité : temporaire/visée pérenne

Å Phasage

Å Acteurs (ma´trise dôouvrage, ma´trise dôîuvre et gestion)

Å Partenaires

Å Budget et financement

Å Échelle territoriale du projet

Å Inscription stratégique

Å Objectifs

Å Leviers dôaction

Å Objectifs réalisés

Å Dur®e de mise en îuvre

Å Descriptif technique et esth®tique (mat®rialit®, mobilier, dimensionsé)

Å Communication et sécurité

Å Blocages

Å Évaluation (modes et méthodes)

Å Retours dôusage et acceptabilit®
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2. Méthodologie

Convivialité

Fonctionnalité
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1. Amériques

a) Montréal, Canada

b) Oakland, USA

c) Bogotá, Colombie

2. Europe 

a) Londres, Royaume-Uni

b) Berlin, Allemagne

c) Bruxelles, Belgique

d) Milan, Italie

e) Barcelone, Espagne

3. France

a) Tours

b) Saint-Etienne

4. Paris et Île-de-France

a) Paris

b) Montreuil

c) Val-de-Marne

d) Seine-Saint-Denis
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Rues piétonnes et partagées
Montréal, Canada
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Les rues piétonnes et partagées de la Ville de Montréal. Source : Ville de Montréal.

Contexte

Programme implanté en 2014, première édition en 2015

Temporalité et phasage

Temporaire, puis pérenne. Transitoire.

Sur 3 ans pour tester : 1/ concertation ; 2/ d®ploiement dôam®nagements transitoires ; 

3/ pérennisation de la mesure temporaire à la mesure permanente

Acteurs

Ville de Montréal en soutien aux arrondissements

Partenaires

milieu associatif, chercheurs

Objectifs

Laboratoire dôinnovation pour redonner plus de place aux pi®tons en consolidant le 

caractère piétonnier des quartiers montréalais et en soutenant la création de 

nouveaux espaces de proximité et de rencontre

Budget et financement

Financement accordé aux arrondissements : 

Année 1 : 100 000 $ pour lôimplantation des mesures temporaires et lô®valuation du 

projet ; Année 2 : 100 000$ pour poursuivre les mesures temporaires 

+ 100 000 $ pour plans et devis du projet permanent ; Année 3 : 400 000 $ pour 

lôimplantation des mesures permanentes

Échelle territoriale du projet

Ville de Montréal 

Inscription stratégique

Charte du piéton (2006) ; Plan de transport de Montréal (2008) ; Stratégie 

dôam®nagement de la rue + Programme Quartiers verts (2013) ; révision du Code de 

la sécurité routière du Québec (2018) qui octroie aux municipalités le pouvoir 

dôaccorder ¨ une voie le statut de rue partagée

Description : programme de soutien aux arrondissements dans la mise en îuvre de 

projet de piétonisation de rues pour répondre aux besoins des résidents.

1. AmériquesMobilité active ConvivialitéFonctionnalité



Rues piétonnes et partagées
Montréal, Canada
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Les Terrasses Roy, arrondissement du Plateau-Mont-Royal, 

Crédit : Mélanie Dusseault, photographe pour la Ville de Montréal, 2017.

Place de Castelnau, arrondissement Villeray-Saint-Michel-Parc-Extension, 

Crédit : Ville de Montréal, 2016.

Carré Notre-Dame-des-Victoires, arrondissement Mercier ïHochelaga-Maisonneuve

Crédit : Mélanie Dusseault, photographe pour la Ville de Montréal, 2017.

1. AmériquesMobilité active ConvivialitéFonctionnalité
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Mise en îuvre

Å Leviers dôaction : conception participative et transitoire pour favoriser 

lôappropriation des lieux et tester les am®nagements pour r®aliser au mieux 

les projets.

Å Objectifs réalisés : en terme de pérennisation de projet, seulement 3 réalisés

Å Durée : sur 3 ans, année 1 : consultation + implantation des mesures 

temporaires et évaluation ; année 2 : poursuite des mesures temporaires + 

réalisation de plans et devis du projet permanent ; année 3 : implantation des 

mesures permanentes.

Å Descriptif technique et esthétique : bois, couleurs, végétalisation 

importante (bac à fleurs, etc.), peinture, dispositifs de jeux pour enfants, etc.

Å Communication et sécurité : page web via le site de la ville, fiches-rapport, 

carte postale.

ÅBlocages : le budget alloué par la Ville de Montréal est un véritable enjeu 

pour mener les projets à la pérennisation.

Retours

Å Évaluation (méthodes) : monitoring réalisé par la Ville de Montréal : 

comptage vélo, sondages pour lôappr®ciation et comment améliorer, 

observation qualitative des comportements, fiches-rapport réalisées et 

diffusées sur la page web du programme et données aux 

arrondissements.

Å Retours dôusage et acceptabilit® :critique des arrondissements 

périphériques « tout-à-lôauto» sur les aménagements légers pour des 

craintes de sécurité + crainte des commerçants ; mais globalement bilan 

très positif et bon appui politique.

Rues piétonnes et partagées
Montréal, Canada

1. AmériquesMobilité active ConvivialitéFonctionnalité
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Enseignements tirés ïco-bénéfices

Lôexp®rience acquise par le programme de Rues piétonnes et partagées 

sert aujourdôhui :

Åpour tester des aménagements urbains avant de les pérenniser ;

Åpour ®valuer de futurs projets dôam®nagement, selon  la m®thode Gehl

(pour les Voies Actives et Sécuritaires (VAS) citées à la suite), une 

consultation publique est actuellement en cours (depuis le 15 août 2020), 

pour ®valuer lôacceptation des usagers, en utilisant les çbonnes 

pratiques è dô®valuation mises en place sur les Rues Pi®tonnes et 

Partag®es (observation, regard sur lôaccessibilit® universelle, sondage, 

etc.). Ainsi, les outils développés lors de ce programme sont réutilisés 

dans le cadre du dispositif dôurgence sanitaire de la ville de Montr®al.

Rues piétonnes et partagées
Montréal, Canada

Carré Notre-Dame-des-Victoires, arrondissement Mercier ïHochelaga-Maisonneuve

Crédit : Mélanie Dusseault, photographe pour la Ville de Montréal, 2017.

1. Amériques

Propos recueillis le 08.07.2020, 

Philippe Desrosiers, Conseiller en aménagement, Division Sécurité et Aménagement Durable, 

Direction de la mobilité, Service )de lôUrbanisme et de la Mobilit® (SUM), Ville de Montréal.

Propos recueillis le 29.07.2020,

Marie-Hélène Armand, Conseillère en aménagement, Bureau des plans et politique, 

Service de lôUrbanisme et de la Mobilit® (SUM), Ville de Montréal

Mobilité active ConvivialitéFonctionnalité
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Contexte

État dôurgence local depuis le 27 mars 2020 ¨ Montr®al (13 mars au Qu®bec)

Temporalité et phasage

Temporaire : juin à octobre (avant les premières neiges)

4 phases : 1/ implantation des tracés ; 2/ ajustement pour développement 

économique et commercial dans le processus de déconfinement ; 3/ animation 

culturelle et historique (en cours au moment de lôentretien) ; 4/ bonification et 

verdissement (de moins utilitaire à plus agréable)

Acteurs

Ville de Montréal en lien avec les arrondissements : Direction de la Mobilité pour la 

planification et Direction des Infrastructures pour la mise en îuvre, la gestion et la 

coordination

Partenaires

Police et Pompiers

Objectifs

1/ r®pondre ¨ lôurgence sanitaire et la distanciation en donnant plus de place aux 

piétons et aux cyclistes ; 2/ se connecter aux aménagements réalisés par les 

arrondissements et relier les 4 grands parcs ; 3/ limiter lôimpact sur les 

stationnements et la circulation au maximum ; 4/ 58 km de voies cyclables et 37 km 

de voies piétonnes

Budget et financement

Bilan financier des VAS en cours

Échelle territoriale du projet

Territoire de la ville de Montréal

Inscription stratégique

Réseau Express Vélo

Description: dispositif dôurgence pour répondre à la distanciation physique.

Voies actives et sécuritaires
Montréal, Canada

1. Amériques

Cyclistes et piétons de tous âges sur les VAS, Sherbrooke Est, Montréal. 

Crédit : Mathieu Rivard, 2020.

Mobilité active ConvivialitéFonctionnalité



Voies actives et sécuritaires
Montréal, Canada
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1. Amériques

Signalétique des VAS, Berri, Montréal. 

Crédit : Mathieu Rivard, 2020.

Le mobilier et les dessins au sol sont le résultat de l'appel à proposition 

pour la phase dôanimation culturelle et historique, Mont-Royal, Montréal. 

Crédit : Mathieu Rivard, 2020.

Carte « Voies actives et sécuritaires ïImplantation de la phase 1 »

Crédit : Ville de Montréal

Mobilité active ConvivialitéFonctionnalité
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Mise en îuvre

Å Leviers dôaction : retirer le stationnement ; suppression de voies de circulation 

automobile ; création de rue à sens unique ; modification du partage des rues

Å Objectifs réalisés : 16 km de voies cyclables et 13,3 km de voies piétonnes.

Å Durée : mis en place très rapidement (quelques jours/un mois et demi 

maximum).

Å Descriptif technique et esthétique : langage tactique.

Å Communication et sécurité : signalisation particulière mise en place pour faire 

comprendre aux usagers les aménagements, avec adaptation en continu.

Å Blocages : mauvaise acceptabilit® sociale li®e ¨ lôextr°me rapidit® de mise en 

place sans concertation + blocage des commerçants accès auto + validation par 

le centre des mesures dôurgence CCMU (r®sultat de lô®valuation : 

aménagements « non nécessaires »).

Voies actives et sécuritaires
Montréal, Canada

Retours

Å Évaluation (méthodes) : comptage et attente de retours de la 

Direction de la Mobilité.

Å Retours dôusage et acceptabilit® :mauvaise publicité de la presse 

souvent liée au lobby automobile ou à la rapidité de la presse qui 

critique avant même que les aménagements soient terminés (ex : 

riverains à qui on a retiré les stationnements, en réalité, retirés le 

temps des travaux seulement).

1. AmériquesMobilité active ConvivialitéFonctionnalité



Voies actives et sécuritaires 
Montréal, Canada
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Enseignements tirés ïco-bénéfices

ÅPermet de tester lôagilit® des services techniques de la villeen temps de 

crise, mais pas que.

Å Il a ®t® observ® une in®dite rapidit® de mise en îuvre de ces 

aménagements temporaires : interaction rapide et inédite entre les 

diff®rents partenaires de lôam®nagement + passage rapide de la 

planification à lôex®cution.

ÅLô®valuation (ou çmonitoring ») réalisée sur ces aménagements 

temporaires sera reprise et utilisée notamment dans la mise en place du 

Réseau Express Vélo.

ÅApprentissage pour travailler plus rapidement et plus qualitativement.

ÅLa communication avec la presse, les riverains (commerçants et habitants) 

est indispensable pour favoriser lôacceptabilit®.

Propos recueillis le 08.07.2020.

Maëlle Plouganou, conseillère en planification à la Direction de la Mobilité

au Service de lôUrbanisme et de la Mobilit® ¨ la Ville de Montr®al.

1. Amériques

Une famille sur les VAS, Parc la Fontaine, Montréal. 

Crédit : Mathieu Rivard, 2020.

Mobilité active ConvivialitéFonctionnalité



Slow Streets & Essential Places
Oakland, USA
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1. Amériques

Contexte

Crise sanitaire -> nombreux rassemblements dans et autour des espaces verts 

pour le loisir et lôactivit® physique -> besoin de redonner de lôespace public 

supplémentaire à proximité des quartiers.

Temporalité et phasage

Temporaire, puis pérenne (au cas par cas).

1/ Slow Streets : programme de fermeture de rues de quartier à la circulation de 

transit 2/ Evaluation intermédiaire : modification du plan dôaction 3/ Intégration des 

Essential places dans le programme (sécurisation des coupures urbaines) 4/ 

Réflexion sur la pérennisation (en cours)

Acteurs

Services de transport de la Ville dôOakland

Partenaires

Conseil municipal et services de la Ville, Service de santé publique du comté, 

financeurs extérieurs pour projets dôanimation et dôarts de la rue. 

Participation massive des habitants et des associations locales

Objectifs

74 miles (119 km) inscrits au plan vélo

Budget et financement

Dépenses mineures du budget global de lôentretien de la voirie. Mais ressources 

supplémentaires mobilisées pour projets annexes.

Échelle territoriale du projet

Rues de quartier dans la Ville dôOakland

Inscription stratégique

Oakland Slow Streets s'appuie sur le plan vélo Let's Bike Oakland de la Ville (2019)

Description : Programme dôurgence afin de sécuriser les déplacements des modes actifs 

dans les quartiers résidentiels dans le respect des mesures de distanciation physique. 

Le réseau de Slow Streets & Essential Places de la Ville dôOakland. Source : City of Oakland/OakDOT

(téléchargeable : https://www.oaklandca.gov/projects/oakland-slow-streets)

Mobilité active ConvivialitéFonctionnalité

https://www.oaklandca.gov/projects/oakland-slow-streets


Slow Streets & Essential Places
Oakland, USA
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1. Amériques

Un exemple d'aménagement Essential Places. Crédit : City of Oakland/OakDOTUn exemple d'aménagement Slow Streets. Crédit : City of Oakland. Une Slow Street. Crédit : City of Oakland.

Mobilité active ConvivialitéFonctionnalité
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Mise en îuvre

Å Leviers dôaction : « Fermeture douce » de rues de quartier pour tout type de 

circulation motorisée de transit ; sécurisation des intersections dangereuses. 

Å Objectifs réalisés : 21 miles sur 21 corridors de la ville (34 km), 15 

am®liorations dôintersections et de coupures urbaines.

Å Durée : très rapide, au départ à un rythme de 5 miles (8 km) par semaine.

Å Descriptif technique et esthétique : barrières de sécurité (panneaux

dôinformation), cônes de signalisation et marquage au sol, actions des habitants 

(peinture au sol, danse, manifestation). 

Å Communication et sécurité : communiqués de presse, site web, affiches et 

dépliants distribués par les habitants.

Å Blocages : pas de blocages pour le moment. Dans lôavenir, avec le report de 

trafic sur dôautres voies, risque dôavoir un impact sur lô®ventuelle p®rennisation.

Retours

Å Évaluation (méthodes) : appels et réunions réguliers avec groupes et 

représentants du quartier, enqu°te globale sur lôavis des citoyens sur le 

programme sur internet (mise a disposition des résultats au public en 

temps r®el ), ®valuation dôusages par photo (avec lôaide des 

bénévoles/habitants) et comptages.

Å Retours dôusage et acceptabilit® : retour globalement très positif, 

demandes pour plus dôactions dans dôautres quartiers ; le non-retour de 

certains groupes dôusagers sur les premi¯res actions am¯ne ¨ changer 

de stratégie et à se concentrer sur des actions nécessaires pour 

sécuriser ces quartiers.

1. Amériques

Slow Streets & Essential Places
Oakland, USA

Mobilité active ConvivialitéFonctionnalité
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1. Amériques

Slow Streets & Essential Places
Oakland, USA

Enseignements tirés ïco-bénéfices

ÅLe recadrage de l'espace public peut se faire rapidement et avec peu 

de moyens (infrastructures lourdes vs. infrastructures légères pour 

aménagements cyclables), si le soutien de la population est présent.

ÅLe processus dô®valuation de la premi¯re ®tape a permis de mieux 

écouter les minorités et de mettre le focus sur les quartiers fragiles : 

les échanges avec eux ont éclairé la ville sur le fait que les Slow 

Streets, déployées à l'origine, ne répondaient pas particulièrement 

aux besoins de celles et ceux que la pandémie a frappé le plus 

fortement.

ÅLôimplication des associations et des groupes dôhabitants a permis de 

d®bloquer des fonds pour lôanimation et la programmation.

Propos recueillis le 04.08.2020,

Ryan Russo, Directeur des Services de Transport - OakDOT (Oakland Department of Transportation),

Ville dôOakland, Californie

Sur le site web de la Ville, possibilit® de retrouver les r®sultats de lôenqu°te publique sur le programme en temps r®el(capture 

dô®cran au 26.09.2020).

Source : City of Oakland

Mobilité active ConvivialitéFonctionnalité



Ciclovías temporaires
Bogotá, Colombie
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1. Amériques

Contexte

Crise sanitaire, d®claration dô®tat dôurgence d®but mars ; r®seau cyclable existant 

de 550 km + fermetures dominicales de 127 km de routes dans le cadre des 

Ciclovias ; volonté de la Maire dôaugmenter le kilométrage du réseau et lôam®liorer 

Temporalité et phasage

Objectif de pérennisation pour 2020-2021.

1/ définition des corridors les plus importants, réalisation de 22 km en une nuit ; 

2/ étape de 117 km réalisée, mais dans la même journée retour en arrière sur une 

grande partie en raison de la saturation des axes empruntés par les bus (effet de 

ralentissement) ; 3/ phase dô®valuation des pistes temporaires en place ; 4/ 

création de tronçons et points emblématiques (traversés de ponts) ; 

5/ extension du réseau à 80 km ; 6/ extension du réseau à 96 km (en cours) 

7/ processus de pérennisation

Acteurs

Ville de Bogotá, Secrétariat de la mobilité du district

Partenaires

Institut de district des loisirs et du sport (IDRD), Police

Objectifs

80 km annoncés officiellement dans un schéma de la Mairie

Budget et financement

Le budget est difficile à évaluer, car beaucoup de matériel utilisé existait déjà.

Investissement d'environ 1,2 milliard de pesos colombiens (environ 265 000 ú) 

nécessaire pour les barrières mobiles en plastique

Échelle territoriale du projet

Ville de Bogotá, avec focus sur les axes structurants et les quartiers mal desservis

Inscription stratégique

Le Plan Distrital de Desarrollo prévoit entre autres la construction de 280 km de 

nouvelles pistes cyclables et la remise en état de 200 km

Description : Programme dôurgence afin dôassurer un report modal bus/voiture vers le v®lo. 

Réseau cyclable existant complété pour rendre les déplacements vélo encore plus efficaces.

Le réseau existant de pistes cyclables, Ciclorrutas et les aménagements temporaires, Ciclovias temporales, annoncés 

en mars/avril 2020. Source : Ville de Bogota (https://www.idrd.gov.co/sites/default/files/imagenes/mapa_ciclovia.jpg)

Mobilité active ConvivialitéFonctionnalité

https://www.idrd.gov.co/sites/default/files/imagenes/mapa_ciclovia.jpg


Ciclovías temporaires
Bogotá, Colombie
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1. Amériques

Exemple dôune Cicloviatemporaire avec du personnel de lôIDRD en action.

Crédit : Claudio Olivares Medina. Secretaria de Movilidad, Bogotá.

Personnel dôun autre service sur le terrain, guidant les cyclistes.

Crédit : Claudio Olivares Medina. Secretaria de Movilidad, Bogotá.

Cycliste sur un nouvel aménagement, sécurisé par la police. 

Crédit : Claudio Olivares Medina. Secretaria de Movilidad, Bogotá.

Mobilité active ConvivialitéFonctionnalité



Ciclovías temporaires
Bogotá, Colombie
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1. Amériques

Mise en îuvre

Å Leviers dôaction : fermeture de voies ou de chaussées entières (au début 

uniquement pendant les heures de pointe) ; intervention déjà testée auparavant.

Å Objectifs réalisés : 96 km de pistes cyclables temporaires, dont 34 km en 

construction ; prochain objectif, pérennisation de 65,9 km (2020) et de 28,4 (2021). 

Å Durée : très rapide, grande partie réalisée en une nuit seulement.

Å Descriptif technique et esthétique : barrières en plastique (remplies de sable) 

(couleur orange), cônes de signalisation ; agents de sécurité et policiers. 

Å Communication et sécurité : contrôles de vitesse des automobilistes par la 

police, problèmes avec voitures garées sur pistes temporaires ou motos qui 

entrent dans les couloirs ; problème avec la sécurité des cyclistes inexpérimentés ; 

taux dôaccidentalit® ®lev® ¨ certains endroits. 

Å Blocages : vol de matériel (notamment cônes de signalisation)

Retours

Å Évaluation (méthodes) :

Comptage par le personnel, car les capteurs physiques sont uniquement 

install®s sur le r®seau existant ; enqu°tes/sondages sur lôutilisation, la 

satisfaction et le changement de mode de déplacement (utilisateurs de la 

voiture vers le vélo) ; analyses de lôutilisation des axes pour le d®ploiement 

du réseau temporaire et pour la pérennisation

Å Retours dôusage et acceptabilit® :

Les comptages montrent que le volumes de cyclistes sur les Ciclovias est 

généralement très important ; retours des usagers positifs. 

Mobilité active ConvivialitéFonctionnalité



Ciclovías temporaires
Bogotá, Colombie
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1. Amériques

Enseignements tirés ïco-bénéfices

ÅLôexp®rience de la ville dans les am®nagements temporaires a permis dôaller 

plus loin, plus vite : dôune strat®gie de loisirs des Ciclovias dominicales vers une 

stratégie de mobilité urbaine.

ÅM°me avec lôexp®rience de lôurbanisme tactique, lôin®dite rapidité de mise en 

îuvre a été surprenante. De même pour la pérennisation : accélération du 

processus global dôun projet dôinfrastructure ¨ lô®chelle de la ville.

Å Il a été possible de tester un type dôam®nagement souhaité par la Maire : les 

pistes cyclables au niveau de la chaussée.

ÅLa sécurité des cyclistes est lôargument principal en faveur de la pérennisation 

des aménagements. 

ÅLôobservation en temps r®el des am®nagements temporaires a permis dôadapter 

le déploiement du programme : importance de la flexibilité.

Propos recueillis le 23.07.2020,

Laura Leticia Bahamon Peña, Responsable du vélo,  

Sous-direction pour les cyclistes et les piétons, Secrétariat de la mobilité du district, Ville de Bogotá

Ciclovia temporaire avec barrières de protection.

Crédit : Claudio Olivares Medina. Secretaria de Movilidad, Bogota.
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Contexte

23 mars : confinement à Londres avec recommandation de limiter tout déplacement à 

lôessentiel. 

Résultat : chute du nombre dôusagers dans les transports en commun + lancement du 

programme Streetspace pour empêcher un report modal vers la voiture, sécuriser les 

déplacements des modes actifs et réduire la pollution atmosphérique

Temporalité et phasage

Annonce du programme début mai.

De nombreux aménagements sont encore en cours de réalisation ; le processus de 

décision sur la pérennisation commencera fin 2020 (actuellement, les mesures sont 

autorisées pour 18 mois) 

Acteurs

Transport for London (TfL) avec le Maire de Londres, 

ainsi que la City et les 32 boroughs

Partenaires

BIDs (Business Improvement Districts), État, (Citoyens)

Objectifs

Le Maire de Londres, Sadiq Khan a annoncé 500 aménagements déjà approuvés et 

ñdes centainesò qui sont encore à venir

Budget et financement

Fonds de £45 million (TfL) ; budgets des boroughs ; soutien du gouvernement 

britannique pour ce type dôam®nagements Ã 2 milliard (¨ lô®chelle du pays).

Échelle territoriale du projet

Deux échelles : dans toute la ville (axes structurants) et ¨ lô®chelle du quartier 

(fermetures de rues, rues dô®coles, etc.)

Inscription stratégique

Stratégies de transformation dôespace public pr®c®dentes : Better Streets, le Roads

Taskforce et les Healthy Streets.

Description : programme Streetspace for London (pistes cyclables, élargissements de 

trottoirs, zones sans voiture et rues apaisées) pour répondre à la crise sanitaire.

Piste cyclable, dispositifs de protection de voies et panneaux de communication du 

programme Streetspace for London. Crédit : Transport for London.
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Streetspace for London
Londres, Royaume-Uni

Fermeture de rue à Londres. Crédit : LCC Elargissement de trottoirs et dispositifs de protection. 

Crédit : Transport for London.

Rue apaisée et conviviale, Hackney, Londres. 

Crédit : Brenda Puech, Hackney Living Streets.
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Mise en îuvre

Å Leviers dôaction : suppression de voies de circulation et/ou de bandes de 

stationnement, fermetures ponctuelles et temporaires de rues, (mise en 

place de rues dô®cole).

Å Objectifs réalisés : 36 sites (parfois comprenant plusieurs mesures),    

15 815 m2dôespace pi®ton suppl®mentaire, 38 km de pistes 

cyclables, plusieurs dizaines de fermetures ponctuelles et/ou temporaires 

de rues.

Å Durée : de rapide (fermeture de rues) à durée moyenne (pistes 

cyclables).

Å Descriptif technique et esthétique : barrières en plastique 

(majoritairement de couleur bleue) avec panneaux de communication, 

barrières de sécurité ou blocs de béton, jardinières.

Å Communication et sécurité : Communiqués de presse, internet

Retours

Å Évaluation (méthodes) :pour p®renniser, besoin dô®valuer les flux et 

la sécurité (modélisation du trafic), lôavis des citoyens joue également 

un rôle important (entretiens et enquêtes). 

Å Retours dôusage et acceptabilit® : sur internet, les citoyens sont 

invités à donner leur avis sur chaque action. Le TfL a annoncé un 

processus de décision ouvert et transparent qui va commencer fin 

2020 et qui dépendra des retours des citoyens (grand changement : 

®valuation dôun programme apr¯s lôinstallation et non pas avant). 

Streetspace for London
Londres, Royaume-Uni
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Propos recueillis le 04.08.2020, 

Esther Kurland, Directrice, Urban Design London 

complétés avec les données issues du site web du TfL.

Streetspace for London
Londres, Royaume-Uni

Enseignements tirés ïco-bénéfices

ÅLôhistorique dôam®nagements temporaires à Londres a permis de tirer des 

enseignements pour les mesures dôaujourdôhui. Ces mesures poursuivent les 

strat®gies de transformation dôespace public précédentes : Better Streets, le 

Roads Taskforce et les Healthy Streets.

Å La politique de réduction du trafic motorisé (exemple : péage urbain) donne 

un cadre pour les objectifs du programme Streetspace. 

- Besoin dôune strat®gie globale et cohérente pour ces aménagements et une 

strat®gie dô®valuation dôensemble : int®gration des actions dans un mod¯le 

globale de transformation de lôespace public. 

- Besoin de définir des objectifs et/ou des principes de design de base pour les 

am®nagements, afin dô®viter des effets dôencombrement de lôespace public 

et autre.

- Au lieu dôutiliser le langage du chantier qui parle davantage aux 

automobilistes, on propose un marketing dédié au programme avec logo et 

signalisation bleue.
Pistes cyclables et dispositifs de protection du programme Streetspace for London. 

Crédit : Transport for London.
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Description : dispositif tactique pour cyclistes afin de répondre rapidement à la crise 

sanitaire avec enjeu de pérennisation.

2. Europe

Contexte

Fin mars : Confinement (télétravail), gestes barrières exigés dans l'espace public 

(distanciation de 1,5 m). Risque d'un report modal vers la voiture et d'un engorgement 

des rues. 

Temporalité et phasage

Du temporaire au pérenne : à partir du 25 mars 2020.

Pas de phasage du projet global. Déploiement des aménagements sur toutes les 

voies principales où il y a absence d'aménagements ou des aménagements 

problématiques.

Phasage d'un aménagement : 1 / Repérage des endroits clés manquants dans le 

réseau de voies principales. 2 / Soit recours à un plan d'aménagement préexistant, soit 

application d'un modèle standardisé. 3/ Réalisation du projet et visite. 

4/ évaluation et adaptation. 5/ pérennisation (à venir)

Acteurs

Services de la voirie et des espaces verts de l'arr. Friedrichshain-Kreuzberg

Partenaires

Senat de Berlin

Objectifs

Doter toutes les voies principales de lôarrondissement dôun am®nagement cyclable 

efficace

Budget et financement

Estimation 10 000 ï12 000 ú/km pour la r®alisation et 10.000 ú/km pour lôentretien 

Échelle territoriale du projet

Territoire de l'arrondissement de Friedrichshain-Kreuzberg (20 km², 280 000 habitants)

Inscription stratégique

Logique de réseau principal et secondaire. Stratégie de Berlin : doter toutes les voies 

principales de Berlin d'une piste cyclable (selon la loi des mobilités de Berlin Berliner 

Mobilitätsgesetz de 2018). Un réseau secondaire est en train d'être planifié.
Document cadre des aménagements temporaires. Ce document propose des aménagements types.

Source : Berliner Senatsverwaltung für Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
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Pop-Up-Radspur, Berlin-Kreuzberg, Hallesches Ufer. 

Crédit : Changing Cities/Norbert Michalke

Pistes cyclables "Pop-Up", Berlin-Kreuzberg. 

Crédit : Peter Broytman, CC BY

Pistes cyclables "Pop-Up", Berlin-Kreuzberg. 

Crédit : Peter Broytman, CC BY
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Les pistes cyclables "PopUp"
Berlin ïFriedrichshain-Kreuzberg

Mise en îuvre

Å Leviers dôaction :neutralisation de voies ; suppression de places de 

stationnement ; fermeture de pistes cyclables sur trottoir.

Å Objectifs réalisés : 12 km réalisés dans l'arrondissement et 22 km à l'échelle 

de la ville (à l'exemple des aménagements de l'arrondissement).

Å Durée : très rapide ; premier aménagement réalisé au bout de quelques jours, 

depuis déploiement accéléré grâce au système du modèle standardisé.

Å Descriptif technique et esthétique : langage tactique (peinture 

jaune, balisettes de signalisation en plastique).

Å Communication et sécurité : information des citoyens par courrier, presse et 

réseaux sociaux (rappel de la loi des mobilités de Berlin).

Å Blocages : stationnement voiture (perte de 600 places sur voirie. Solution 

alternative proposée à la population : place de parking privé à prix modéré).

Retours

Å Évaluation (méthodes) : visite de l'aménagement après 1-2 jours, 

adaptation, un processus d'évaluation formalisé en 

cours d'élaboration, utilisation d'un drone pour la mesure (au 

centimètre près) avant pérennisation.

Å Retours dôusage et acceptabilit® : échange avec les autres 

arrondissements et avec d'autres partenaires techniques sur les 

dispositifs mis en place, acceptabilité de la population : retours positifs 

et négatifs (réseaux sociaux, presse), justification par la loi des 

mobilités.
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Enseignements tirés ïco-bénéfices

ÅLe déploiement des aménagements temporaires peut modifier le 

processus du projet : 1. Renversement des démarches administratives ; 

2. prioriser une phase de test au lieu de mettre en îuvre un plan "trop 

détaillé" : permet réduction des coûts de projet (pour la planification) et 

économie de matériel utilisé.

ÅRendre visible le projet, même avec un caractère temporaire, aide à 

justifier un projet définitif.

Å Importance d'une bonne stratégie de communication (comment 

communiquer avec les automobilistes ?) : Berlin a pour objectif de réduire 

les places de stationnement drastiquement. Occasion pour tester et 

mettre en îuvre des premi¯res mesures. 

Å Importance de la loi des mobilités qui permet d'inscrire le projet dans un 

cadre réglementaire global.

Les pistes cyclables "PopUp"
Berlin ïFriedrichshain-Kreuzberg

Propos recueillis le 22.06.2020,

Felix Weisbrich, Directeur, Service des Routes et des Espaces Verts, 

Arrondissement de Friedrichshain-Kreuzberg, Berlin.
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Contexte

Crise sanitaire (situation inédite : confinement + distanciation + baisse du trafic) ; 

début avril : appel de la ministre de la Mobilité, Elke Van den Brandt, envers les 

communes avec soutien de la r®gion pour la cr®ation dôun r®seau structurant de 

pistes cyclables s®curis®es et dôam®nagements pro-piétons pour répondre aux 

besoins engendrés par la crise.

Temporalité et phasage

Temporaire dans le type dôam®nagements, mais objectif de tester pour pérenniser et 

réaliser des travaux pérennes

Acteurs

Bruxelles-région en soutien aux communes (très bon portage politique)

Partenaires

Les associations pro-vélo, les citoyens

Objectifs

1/ 40 km de pistes cyclables sécurisées et fonctionnelles ; 2/ inciter les gens à utiliser 

le vélo ; 3/ désengorger les transports en commun ; 4/ accélération de la mise en 

îuvre du Plan GoodMove

Budget et financement

Subvention de la région pour les communes

Échelle territoriale du projet

La région de Bruxelles

Inscription stratégique

Réseau VéloPLUS du Plan participatif GoodMove (approuvé le 5 mars 2020) + Ville 

30 (arrêté du gouvernement bruxellois datant du 16 avril 2020 qui sera mis en place 

définitivement à partir du 1er janvier 2021)

Description : mesures temporaires/transitoires en faveur des modes actifs en période 

de post-confinement.

Source : Bruxelles.mobilité
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Une enfant sur la piste transitoire du Boulevard Reyers, Bruxelles.

Crédit : Heroes for Zero

Lôam®nagement transitoire de la rue de la Loi, Bruxelles.

Crédit : Tim Gatzios
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Mise en îuvre

Å Leviers dôaction : suppression dôune bande de circulation; adaptation des 

feux tricolores ; privilégier les pistes unidirectionnelles. 

Å Objectifs réalisés : + de la moiti® r®alis® actuellement, mise en îuvre 

jusquô¨ fin septembre.

Å Durée : rapide grâce aux réponses rapides des communes.

Å Descriptif technique et esthétique : langage de lôurbanisme tactique 

(peinture blanche pour marquage + peinture rouge pour signaler les zones de 

conflit).

Å Communication et sécurité : campagne « Bike for Brussels », ïradio, 

affichage, # + accompagnement dans les écoles et les entreprises.

Å Blocages : cellule sécurité routière qui valide les aménagements peut bloquer 

après audits. 

Retours

Å Évaluation (méthodes) : 1/ comptage, analyse des flux de déplacements 

tous modes confondus (en lien avec les associations pro-vélo et le réseau 

des transports publics (STIB) ; 2/ retours avis réseaux sociaux ; 3/ enquête 

de satisfaction prévue en septembre (méthode en cours de définition).

Å Retours dôusage et acceptabilit® :trop tôt pour en tirer des conclusions, 

comme toujours : retours très positifs des cyclistes et retours négatifs des 

non-usagers notamment des automobilistes.

Mobilité active ConvivialitéFonctionnalité



Les mesures transitoires
Bruxelles, Belgique

22/10/2020Pôle Aménagement des Villes et Territoires 36

2. Europe

Enseignements tirés ïco-bénéfices

ÅLa situation inédite engendrée par la crise sanitaire (confinement + 

distanciation + baisse du trafic) a permis de tester les aménagements du 

Plan Participatif GoodMove.

ÅCôest une v®ritable opportunit® pour déployer rapidement des 

aménagements urbains.

-> La Région de Bruxelles utilise déjà les aménagements-test pour adapter 

des aménagements.

ÅLe portage politique a permis de mener ces aménagements.

ÅLa communication est importante pour informer les populations.

Propos recueillis le 28.07.2020, 

Benoît Dupriez, géographe, urbaniste, attaché, direction Autorité Organisatrice de la Mobilité et 

aménagement des espaces publics, Cellule Stratégie et Programmation à Bruxelles.mobilité.

Source : Bruxelles.mobilité
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Contexte

Le gouvernement Bruxellois a fait un diagnostic en urgence de ce quôa g®n®r® la 

crise sanitaire, le dispositif « Bruxelles en vacances » est une première réponse un 

peu plus « fun » à la crise.

Temporalité et phasage

Temporaire.

1ère phase qui a eu lieu fin mai, 2nde phase en septembre

Acteurs

Bruxelles.mobilité (la Région) et les institutions communautaires flamande et 

française  

Partenaires

Les communes

Objectifs

Plan de relance post-Covid culturel pendant le déconfinement : mettre à disposition 

des espaces publics ou extérieurs pour des activités culturelles, sportives, 

dôanimation pour 3 mois entre juillet et fin septembre

Budget et financement

2 appels à projet : 

1/ Bruxelles Mobilité  15 000 ú max. pour chaque projet (environ 200000 ú) ï

186 projets ï40 sélectionnés ;

2/ La culture 10 000 ú max. pour chaque projet (1 million dôú) ï50 projets 

sélectionnés (avec une deuxième phase en septembre)

La région finance la mobilité ; le côté culture vient des communautés (compétences 

culture, santé, jeunesse et éducation)

Échelle territoriale du projet

La région de Bruxelles

Inscription stratégique

Dynamique de lôoccupation temporaire ¨ Bruxelles

Description : plan de relance culturel post-covid pour le déconfinement
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Projection en soirée, Café Filtré, rue Picard, Bruxelles. Crédit : Ivan Put Rue investie par des enfants, Café Filtré, rue Picard, Bruxelles. Crédit : Ivan 

Put
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Jeux et ateliers, Café Filtré, rue Picard, Bruxelles.

Crédit : Ivan Put


