E N ADEME
REPUBLIQUE "
FRANCAISE }
L'z'berte’ EEEEEEEEEE
iglit ETRHEE
Fraternité

AMENAGEMENTS URBAINS
TEMPORAIRES DES ESPACES PUBLICS

Etudes de cas et analyse multicritére
Rapport « flash »

L'INSTITUT

PARIS
REGION

Direction Adaptation Aménagement et Trajectoires bas carbone

Pble Aménagement des Villes et Territoires 1 2211072020



E XN ADEME

REPUBLIQUE ‘ﬁ L'INSTITUT
FRANCAISE PARIS

Liberié AGENCE DE LA REGION
g R

Fraternsi?

Meéthodologie

Pble Aménagement des Villes et Territoires 2 22/10/2020



REPUBLIQUE

FRANCAISE

Liberié
Eglitd
Fraternit

ADEME
L'INSTITUT
PARIS
AGENCE DE LA REGION
EHGH

Une approche croisée

@ Choix de cas d'étude selon :

A
A

Retours de contacts

Etatde | 6art

. Deux échelles :

A Aléchelle de thématiques : mobilité active, convivialité et fonctionnalité

A Aléchelle de villes : Paris et | 6-d2lFmance, France, Europe et international

@ Comment?

A

A
A
A

En mobilisant des contacts
En réalisant des entretiens i avec préparation au préalable d'un questionnaire basé sur les critéres d'analyse
En élaborant des fiches d'évaluation de "cas d'étude”

En tirant des recommandations et des points de vigilance

2. Méthodologie

Enquéte

Analyse

Enseignements

Recommandations

Points de vigilance

Pble Aménagement des Villes et Territoires
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TRaNEITION
Egelié alsslone
Praternit’

Les thematiques

@ Mobilité active

@ Convivialité

Fonctionnalité

Ciclovia, Bogota. Crédit : Paul Lecroart, L 61 n s Regioru t

P a r iLsCroix de Chavaux, Montreuil. Crédit : LinaHawi, L 61 ns Régibrut P ar iSignalétique de distanciation pendant la pandémie du Covid-19,
école Poulletier, Paris 4. Crédit : Joséphine Brueder, Ville de Paris.

Marche et vélo Arts et culture, Adaptations a lI'épidémie :
café, bar et restauration, services, optimisation des usages,
jeux organisation et distanciation

Pble Aménagement des Villes et Territoires 4 22/10/2020



EXN ADEME 2. Méthodologie
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it BTG e ]

T W Description rapide

A
A Contexte
A Temporalité : temporaire/visée pérenne
O
o | A Phasage
[ ] — o V. N . R , .
L e S C r I t r e S _d @Aatﬂra(ImayrSseedoouvrage, ma“  trise
§ A Partenaires
é A Budget et financement
A Echelle territoriale du projet
Choix d'exemples/cas d'étude selon : o .
o A Inscription stratégique
~ | A Objectifs
A Lien alacrise du Covid-19 : Bé‘ ;
- A Leviers dbéaction
A Thématiques: @ Mobilité active o | A Objectifs réalisés
A Dur®e de mise en Tuvre
@ Convivialité © , , , . |
” A Descriptif technique et esth®tique ( m
s A Communication et sécurité
@ Fonctionnalité A Blocages
0 .
o A Evaluation (modes et méthodes)
@
4 A  Retours doéusage et acceptabilit®

Pble Aménagement des Villes et Territoires 5 22/10/2020
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Sommaire

Amériques

a) Montréal, Canada

b) Oakland, USA

c) Bogota, Colombie
Europe

a) Londres, Royaume-Uni
b) Berlin, Allemagne

c) Bruxelles, Belgique

d) Milan, Italie

e) Barcelone, Espagne

France

a) Tours

b) Saint-Etienne
Paris et lle-de-France
a) Paris

b) Montreull

c) Val-de-Marne

d) Seine-Saint-Denis
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1. Amériqgues

Pble Aménagement des Villes et Territoires 7 22/10/2020



Ex ADEWE @ Mobilité active @ Convivialité 1. Amériques
REPUBLIQUE . L'INSTITUT
FRANGAISE PARIS
Fiberté REGION
Eglitd
Fraternsi?
Contexte

R u eS i ét O n n eS et art a éeS Programme implanté en 2014, premiére édition en 2015
p p g Temporalité et phasage
I\/I O n t r éal Can ad a Temporaire, puis pérenne. Transitoire.
] Sur 3 ans pour tester : 1/ concertation;2/ d®pl oi ement talsHoOME®RN A g e mi
3/ pérennisation de la mesure temporaire a la mesure permanente

Description : programmede souti en aux arrondissements dans | a mise #&wmusiuvre de

projet de piétonisation de rues pour répondre aux besoins des résidents. Ville de Montreal en soutien aux arrondissements

Partenaires

milieu associatif, chercheurs

Objectifs
Laboratoire déinnovation pour redonner: pl u:
caractere piétonnier des quartiers montréalais et en soutenant la création de
o Projets des éditions 2015 4 2018 nouveaux espaces de proximité et de rencontre

Programme des rues piétonnes et partagées Budget et financement

Financement accordé aux arrondissements :
Année1:100000$pour | 6i mplantation des mesur:es t
projet ; Année 2 : 100 000$ pour poursuivre les mesures temporaires

*  Autres rues piétonnes de Montréal

-

E\J 500 métres soit 5 minutes

. de marche + 100 000 $ pour plans et devis du projet permanent ; Année 3 : 400 000 $ pour
X | 1 kilométre soit 10 minutes | 6i mpl ant at i petmadeatss mesur es
~—" de marche

Echelle territoriale du projet

Ville de Montréal

Inscription stratégique
2 Charte du piéton (2006) ; Plan de transport de Montréal (2008) ; Stratégie
4 déam®nagement de | a rue + Pr)prévisiandum@de@e ar t i e
LI la sécurité routiére du Québec (2018) qui octroie aux municipalités le pouvoir
déaccorder ° une patapée | e statut de

Les rues piétonnes et partagées de la Ville de Montréal. Source : Ville de Montréal.

Pble Aménagement des Villes et Territoires 8 22/10/2020
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TRANSI TN
Egelié Ecnlosioue
Praternit?

Rues pietonnes et partagées
Montreéal, Canada

Les Terrasses Roy, arrondissement du Plateau-Mont-Royal, Place de Castelnau, arrondissement Villeray-Saint-Michel-Parc-Extension, Carré Notre-Dame-des-Victoires, arrondissement Mercier i Hochelaga-Maisonneuve
Crédit : Mélanie Dusseault, photographe pour la Ville de Montréal, 2017. Crédit : Ville de Montréal, 2016. Crédit : Mélanie Dusseault, photographe pour la Ville de Montréal, 2017.
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Ex ADEWE @ Mobilité active @ Convivialité 1. Amériques
REPUBLIQUE L'INSTITUT

FRANCAISE PARIS

Ligerté | asewcepELa REGION

Egaliee Iaataante

Fraternsi?

Rues pietonnes et partagées
Montreéal, Canada

Mi se en Tuvr e

A Levi er s dconmeption participative et transitoire pour favoriser
| 6appropriation des | ieux et tester
les projets.

A Obijectifs réalisés : en terme de pérennisation de projet, seulement 3 réalisés

A Durée : sur 3 ans, année 1 : consultation + implantation des mesures
temporaires et évaluation ; année 2 : poursuite des mesures temporaires +
réalisation de plans et devis du projet permanent ; année 3 : implantation des
mesures permanentes.

A Descriptif technique et esthétique : bois, couleurs, végétalisation
importante (bac a fleurs, etc.), peinture, dispositifs de jeux pour enfants, etc.

A Communication et sécurité : page web via le site de la ville, fiches-rapport,

carte postale.

A Blocages : le budget alloué par la Ville de Montréal est un véritable enjeu
pour mener les projets a la pérennisation.

es am®nagements pour r®aliser au mi

Retours

A Evaluation (méthodes) : monitoring réalisé par la Ville de Montréal :
comptage veélo, sondages pourl 6 a p p r ® comaneni amaliorer.t
observation qualitative des comportements, fiches-rapport réalisées et
diffusées sur la page web du programme et données aux
arrondissements.

A Retoursddusage et a ccdtique tlea drrordissen@nts
périphériques « tout-a-1 6 austrrtes aménagements légers pour des
craintes de sécurité + crainte des commercants ; mais globalement bilan

treés positif et bon appui politique.

Pble Aménagement des Villes et Territoires
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: S @ Mobilite active @ Convivialité 1. Amériques
REPUBLIQUE LINSTITUT

FRANCAISE PARIS

Literte aoeuee ne 1 REGION

o feataie!
Fraternit?

Rues pietonnes et partagées
Montreéal, Canada

Enseignements tirés i co-bénéfices

L 6 e x p ®acgueseparde programme de Rues piétonnes et partagées

sert aujourdohui

A pour tester des aménagements urbains avant de les pérenniser ;

Apour®val uer de futurs projets d6Genm®nag
(pour les Voies Actives et Sécuritaires (VAS) citées a la suite), une
consultation publigue est actuellement en cours (depuis le 15 ao(t 2020),
pour ®valuer | 6acceptati obonmkes usage
pratiguesé do6é®val uation mises en place su
Partag®es (observation, regard sur |
etc.). Ainsi, les outils développés lors de ce programme sont réutilisés

dans | e cadre du dispositif déburgenc

Propos recueillis le 08.07.2020,

Philippe Desrosiers, Conseiller en aménagement, Division Sécurité et Aménagement Durable,
Direction de la mobilité, Service )del 6 Ur bani s me e tSUM),e/illdda Mavitcdal.i | i t ®

Propos recueillis le 29.07.2020,

Marie-Hélene Armand, Conseillere en aménagement, Bureau des plans et politique,
Servicede | 6Ur bani s me SUM), \diledelMantrédlo b i | i f

Carré Notre-Dame-des-Victoires, arrondissement Mercier i Hochelaga-Maisonneuve
Crédit : Mélanie Dusseault, photographe pour la Ville de Montréal, 2017.
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Ex ADEWE @ Mobilité active @ Fonctionnalité @ Convivialité :ﬁ.’ 1. Amériques
REPUBLIQUE . L'INSTITUT 4

FRANCAISE PARIS

iferté sgexee b 1x REGION

TRANSI TN
Egelié Ecnlosioue
Praternit?

Voies actives et sécuritaires a0 gence local depuis e 20

e

4 Temporalité et phasage
I\/I O n t r eal y Can ad a Temporaire : juin a octobre (avant les premieres neiges)

4 phases : 1/ implantation des tracés ; 2/ ajustement pour développement
économique et commercial dans le processus de déconfinement ; 3/ animation
culturelleethi st ori que (en cour s ;a/bonificatoeedt de | 6
verdissement (de moins utilitaire a plus agréable)

mar s 2020

Description: di s p o s i tpoufrépdnine a lg distacceation physique.

Acteurs
Ville de Montréal en lien avec les arrondissements : Direction de la Mobilité pour la
planification et Direction des I nfrastiruct

coordination
Partenaires

Police et Pompiers

Objectifs
1/ r®pondre ° | durgence sanitaire et Ila di
piétons et aux cyclistes ; 2/ se connecter aux aménagements réalisés par les
arrondi ssements et relier | es 4 grands p

stationnements et la circulation au maximum ; 4/ 58 km de voies cyclables et 37 km
de voies piétonnes

Budget et financement
Bilan financier des VAS en cours

Echelle territoriale du projet

Territoire de la ville de Montréal

3 P : Inscription stratégique
Cyclistes et piétons de tous ages sur les VAS, Sherbrooke Est, Montréal.

Crédit : Mathieu Rivard, 2020. Réseau Express Vélo

Pble Aménagement des Villes et Territoires 12 22/10/2020
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1. Amériques

7

Voies actives et sécuritaires |
Montréal, Canada

Joypbuen 108
onpe-SeZO

5 Cheminements cyclables
& S, wu Sans intervention
.‘m% == Avec intervention
8 ) -
o R Cheminements piétons
o Sans intervention
¥ Avec intervention
& S) Parc
Frédéric-Back =
® Parc 2
Maisonneuve &
Parc S &
Jarry
@, &
o
@ @
& Mont-Royal B\ 5,
N B %
Signalétique des VAS, Berri, Montréal. Le mobilier et les dessins au sol sont le résultat de I'appel a proposition 2 ¥ e B &
Crédit : Mathieu Rivard, 2020. pour |l a phase do6ani mat, MentRoyalyMontéal.e | | e N ‘ 2
Crédit : Mathieu Rivard, 2020. A < Montrea]@
& I | scovice dorurbanismect delamobiliie
ﬁ @ Il o 1 2 Direction de la mobilité

Division planific ation et dévelappement des réseaux
21 saptembra 2020

Carte « Voies actives et sécuritaires i Implantation de la phase 1 »
Crédit : Ville de Montréal
Pble Aménagement des Villes et Territoires
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Ex ADEME @ Vobilité active @ Fonctionnalit¢ @ Convivialité :ﬁ' 1. Amériques
REPUBLIQUE . L'INSTITUT 4

FRANGAISE PARIS

meee | seewesnens REGION

g fhiT

Fraternst?

Voies actives et sécuritaires
Montréal, Canada

Mi se en 1TuUuvr e Retours

A Levi er s drétierddstatiomement ; suppression de voies de circulation A Evaluation (méthodes) : comptage et attente de retours de la

automobile ; création de rue a sens unique ; modification du partage des rues Direction de la Mobilité.

A Obijectifs réalisés : 16 km de voies cyclables et 13,3 km de voies piétonnes. A Retours dousage enauvaise mubligté de bnpresset ®

A Durée : mis en place trés rapidement (quelques jours/un mois et demi souvent liée au lobby automobile ou a la rapidité de la presse qui

maximum). " . . . o )
critique avant méme que les aménagements soient terminés (ex :

A Descriptif technique et esthétique : langage tactique. riverains a qui on a retiré les stationnements, en réalité, retirés le

A Communication et sécurité : signalisation particuliére mise en place pour faire temps des travaux seulement).
comprendre aux usagers les aménagements, avec adaptation en continu.

A Blocages : mauvaiscacceptabilit® sociale |i®e ~ | o6extr°me rapidit® de mise en
place sans concertation + blocage des commercants acces auto + validation par
|l e centre des mesures déburgence CCMU (r®sultat de | 6®valuation

aménagements « non nécessaires »).

Pble Aménagement des Villes et Territoires 14 22/10/2020
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Voies actives et sécuritaires
Montréal, Canada

Une famille sur les VAS, Parc la Fontaine, Montréal.
Crédit : Mathieu Rivard, 2020.

. Mobilité active . Fonctionnalité . Convivialité :ﬁ'

1. Amériques

Enseignements tirés i co-bénéfices

A Permetdet ester |1 dagilit® des seateupsdees t e
crise, mais pas que.

Alla ®t ® observ® une in®dite rapidit® d
ameénagements temporaires : interaction rapide et inédite entre les
di ff® r ents partenaires de | 6am®nageme
planificational 6 ex ®c ut i on.

AL6®v al ua mbndoning )oéalisée sur ces aménagements
temporaires sera reprise et utilisée notamment dans la mise en place du
Réseau Express Vélo.

A Apprentissage pour travailler plus rapidement et plus qualitativement.

A La communication avec la presse, les riverains (commercants et habitants)

est indispensable pour favoriser | 6ac

Propos recueillis le 08.07.2020.
Maélle Plouganou, conseillére en planification a la Direction de la Mobilité
au Service de | 6Urbanisme et de | a

Pble Aménagement des Villes et Territoires
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Slow Streets & Essential Places
Oakland, USA

@fih der sgcariser les déplacements des modes actifs

ADEME
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TRANSITION
nnnnnnnnnn
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PARIS
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Description:Pr ogr a mme

. Mobilité active . Fonctionnalité . Convivialité :ﬁ_’

dans les quartiers résidentiels dans le respect des mesures de distanciation physique.

! Oakland Slow Streets Program

OAKLAND
SLOW
STREETS

A \: ‘/.l
5 - 7'-""
8 | i/
4 & : Slow Streets & Essentil Places Network
“, - / V installed as of July 11, 2020
/? P / ;' Corvidors Locations
4 | )
[ Miles > 7! e ares
O @ A e NN
of g5 T - ' - L
Le réseau de Slow Streets & EssentialPlacesde | a Vil l e do6Oakl andOak®dur ce

(téléchargeable : https://www.oaklandca.gov/projects/oakland-slow-streets)

City

of

1. Amériques

Contexte

Crise sanitaire -> nombreux rassemblements dans et autour des espaces verts
pour le loisir et] 6 a c physigue t>@esoin de redonnerdel 6 es pac e
supplémentaire a proximité des quartiers.

Temporalité et phasage

Temporaire, puis pérenne (au cas par cas).

1/ Slow Streets : programme de fermeture de rues de quartier a la circulation de
transit 2/ Evaluation intermédiaire : modificationd u p | a n 3/dniégrationidesn
Essential places dans le programme (sécurisation des coupures urbaines) 4/
Réflexion sur la pérennisation (en cours)

Acteurs
Services de transportde la Viled 6 Oa k | and

Partenaires

Conseil municipal et services de la Ville, Service de santé publique du comté,
financeurs extérieurspourpr oj et s ddani matue.on et
Participation massive des habitants et des associations locales

Objectifs
74 miles (119 km) inscrits au plan vélo

Budget et financement

Dépensesmineuresdu budget
supplémentaires mobilisées pour projets annexes.

Echelle territoriale du projet
Ruesdequarterdans | a Vill e
Inscription stratégique

Oa Bhalkdand Slow Streets s'appuie sur le plan vélo Let's Bike Oakland de la Ville (2019)

gl obal de | Oessource® t :i

Pble Aménagement des Villes et Territoires
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https://www.oaklandca.gov/projects/oakland-slow-streets

Ex ADEWE @ Mobilité active @ Fonctionnalité @ Convivialité :ﬁ.’ 1. Amériques
REPUBLIQUE . L'INSTITUT 4

FRANCAISE PARIS

iferté sgexee b 1x REGION

Ll Fiataalolt

Fraternit?

Slow Streets & Essential Places
Oakland, USA

Un exemple d'aménagement Slow Streets. Crédit : City of Oakland. Un exemple d'aménagement Essential Places. Crédit : City of Oakland/OakDOT Une Slow Street. Crédit : City of Oakland.
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EXN ADEME ilité acti i ité Convivialité W 1. Amériques
REPUBLIQUE i . Mobilité active . Fonctionnalité . q
PARIS
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Slow Streets & Essential Places
Oakland, USA

Mi se en Tuvr e Retours
A Levi ers d«Fearmeture@ouce » de rues de quartier pour tout type de A Evaluation (méthodes) : appels et réunions réguliers avec groupes et
circulation motorisée de transit ; sécurisation des intersections dangereuses. représentantsduquar ti er, enqu°te globale su
A Objectifs réalisés : 21 miles sur 21 corridors de la ville (34 km), 15 programme sur internet (mise a disposition des résultats au public en
am®Il i or ati ons delkoupuresurbmiees.t i ons et temps r®el ), ®valwuation doOéusages pa
A Durée : trés rapide, au départ & un rythme de 5 miles (8 km) par semaine. bénévoles/habitants) et comptages.
A Descriptif technique et esthétique : barriéres de sécurité (panneaux A Retours dousage eetourglobalemert teeb positif, t ®
doi nf orciresde signdlisation et marquage au sol, actions des habitants demandes pour plus dobdéacti onsretauades do
(peinture au sol, danse, manifestation). certains groupes dousagers sur | es p
A Communication et sécurité : communiqués de presse, site web, affiches et de stratégie et a se concentrer sur des actions nécessaires pour
dépliants distribués par les habitants. sécuriser ces quartiers.
A Blocages:pas de bl ocages pour | e moment. Dans | 6avenir, avec |l e report de
trafic sur dobéautres voies, risque dobéavoir un impact sur | 6®ventuell e p®renn

Pble Aménagement des Villes et Territoires 18 22/10/2020
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Fgalité
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Slow Streets & Essential Places
Oakland, USA

Oakland Slow Streets General Total Responses

Feedback Survey Results '| ]43 A Le recadrage de I'espace public peut se faire rapidement et avec peu
de moyens (infrastructures lourdes vs. infrastructures légeres pour

Enseignements tirés i co-bénéfices

Survey at https:/tinyurl.com/oaklandslowstreets

To learn more about the program, go to 4 : R H 4
https://www.oaklandca.gov/projects/oakland-slow-streets amenagements CyCIableS)’ sile soutien de la pOpU'&tlon est present'
This dashboard updates automatically as new responses are submitted. ~ . I
If you have any questions or notice any errors, please contact npond- A Le processus dé®val uati on de | a premi r e
danchik@oaklandca.gov. Please note survey questions are optional and

thus the total number of respondents varies by question. écouter les minorités et de mettre le focus sur les quartiers fragiles :
Table of Contents les échanges avec eux ont éclairé la ville sur le fait que les Slow
Geography.

Demographics Streets, déployées a l'origine, ne répondaient pas particulierement
Program Overview ) L ;

Slow Streets Use All, by Race & by Geographic Area aux besoins de celles et ceux que la pandémie a frappé le plus

Program Support

Program Support by Income, by Gender & by Physical Disability Status fortement'

Slow Streets Messaging & Issues

AL6i mp ! desasdogiatons etdesgroupesd 6 habi t ants a

Transportation During Covid-19

Ville, possibilit® de retrouve(caplures r®su|da®b|d@ qlléeenﬁu”ij@%ubfl ioqulugj %Dfﬂigw'ﬂfmatmlrfbé\%iemattew

Sur le site web de | a
dé®cran au).26.09.2020
Source : City of Oakland

Propos recueillis le 04.08.2020,
Ryan Russo, Directeur des Services de Transport - OakDOT (Oakland Department of Transportation),
Ville déOakl and,

Pbdle Aménagement des Villes et Territoires 19 22/10/2020



@ Mobilité active @ Fonctionnalité :ﬁ' 1. Amériques

E XN ADEME

REPUBLIQUE L'INSTITUT .
FRANCAISE PARIS

Fiberté REGION

Eglitd

Fraternsi?

Contexte
. 4 . Crise sanitaire, d®claration do®tat dour ge
CI C I OV I aS tem p O ral reS de 550 km + fermetures dominicales de 127 km de routes dans le cadre des
Ciclovias ; volonté de la Maired 6 a u g me kilonetragelderéseauet | 6 am®l i o

B O g Oté,’ CO I om b | e Temporalité et phasage

Objectif de pérennisation pour 2020-2021.

.. . . 1/ définition des corridors les plus importants, réalisation de 22 km en une nuit ;
Description:Pr ogr amme adumgemdassurer un report mgéfa nlde 119 kn%e Iis\éeg)rﬁaié d4né IaeménYeEurrnée retoufen a}ﬁ suPune
grande partie en raison de la saturation des axes empruntés par les bus (effet de
ralentissement) ; 3/ phase doé®val uat:i on
création de trongons et points emblématiques (traversés de ponts) ;
5/ extension du réseau a 80 km ; 6/ extension du réseau a 96 km (en cours)
7/ processus de pérennisation

Réseau cyclable existant complété pour rendre les déplacements vélo encore plus efficaces.

Red de Ciclorrutas

<0

Corredores de Ciclovias

temporales Acteurs

Ville de Bogota, Secrétariat de la mobilité du district

Partenaires

Institut de district des loisirs et du sport (IDRD), Police

550 kilometros et O AL T T 4 Objectifs
de Ciclorrutas A /4 il T 80 km annoncés officiellement dans un schéma de la Mairie
e 5 1 ‘ S\ \ Budget et financement
+ 80 ki lgmetros de -7 ZBN Le budget est difficile a évaluer, car beaucoup de matériel utilisé existait déja.
Ciclovias temporales : Investissement d'environ 1,2 milliard de pesos colombiens (environ2 6 5 000 G)
ek - nécessaire pour les barrieres mobiles en plastique

Echelle territoriale du projet
Ville de Bogota, avec focus sur les axes structurants et les quartiers mal desservis

Inscription stratégique

Le réseau existant de pistes cyclables, Ciclorrutas et les aménagements temporaires, Ciclovias temporales, annoncés Le Plan Distrital de Desarrollo prévoit entre autres la construction de 280 km de
en mars/avril 2020. Source : Ville de Bogota (https://www.idrd.gov.co/sites/default/files/imagenes/mapa_ciclovia.jpq) nouvelles pistes cyclables et la remise en état de 200 km
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Ciclovias temporaires
Bogota, Colombie

Exempl eCidodiatnempor ai re avec IRRDerpaetbrs onn®lkerdenhél doéoun autre service sur | e t @yclistasurun nogel anemagement, sfeurisé gacld police. e s .
Crédit : Claudio Olivares Medina. Secretaria de Movilidad, Bogota. Crédit : Claudio Olivares Medina. Secretaria de Movilidad, Bogota. Crédit : Claudio Olivares Medina. Secretaria de Movilidad, Bogota.
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Ciclovias temporaires

B

Mi
A

ogota, Colombie

se en Tuvre
Levi er s dférraetute deovaies ou de chaussées entieres (au début
uniguement pendant les heures de pointe) ; intervention déja testée auparavant.
Objectifs réalisés : 96 km de pistes cyclables temporaires, dont 34 km en
construction ; prochain objectif, pérennisation de 65,9 km (2020) et de 28,4 (2021).
Durée : trés rapide, grande partie réalisée en une nuit seulement.
Descriptif technique et esthétique : barriéres en plastique (remplies de sable)
(couleur orange), cénes de signalisation ; agents de sécurité et policiers.
Communication et sécurité : controles de vitesse des automobilistes par la
police, problémes avec voitures garées sur pistes temporaires ou motos qui
entrent dans les couloirs ; probleme avec la sécurité des cyclistes inexpérimentes ;
taux dobéaccidentalit® ®l ev® ~ <certains

Blocages : vol de matériel (hotamment cones de signalisation)

Retours

. Fonctionnalité

A Evaluation (méthodes) :

:ﬁ_’ 1. Amériques

Comptage par le personnel, car les capteurs physiques sont uniguement

i nst al

| ®s

S

u

r

| e

r®seau exi st afat

satisfaction et le changement de mode de déplacement (utilisateurs de la

voiture vers le vélo)

anal

yses de | 6ut il

du réseau temporaire et pour la pérennisation

A Retoursdbusage et

aacceptabilit®

sat i

Les comptages montrent que le volumes de cyclistes sur les Ciclovias est

généralement tres important ; retours des usagers positifs.

endr oi

t s.
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Ciclovias temporaires
Bogota, Colombie

Enseignements tirés 1 co-bénéfices
AL6bexp®rience de la ville dans | es am®na

plus loin, plusvite:d 6 u n e st dosits @eg Cidovias@&ominicales vers une

stratégie de mobilité urbaine.

s
=r ey =

AM° me avec | 6exp®rience de rapilitédendse éns me t

RTIL |

T u v raété surprenante. De méme pour la pérennisation : accélération du

[ENENERE

processus gl odb&ilnfdrbaant rppuy otjlerte ° | 6 ®c hel

L EREEE

A lla été possibledetesterun t ype do a soBhait gaeleaid : les
pistes cyclables au niveau de la chaussée.
A La sécurité des cyclistese s t | 6 aprirgipaiea fateur de la pérennisation
des aménagements.
AL6bobservation en t empstemp@arésapeenssddm@mapd e

le déploiement du programme : importance de la flexibilité.

Ciclovia temporaire avec barrieres de protection. Propos recueillis le 23.07.2020,

Crédit : Claudio Olivares Medina. Secretaria de Movilidad, Bogota. Laura Leticia Bahamon Pefia, Responsable du vélo,
Sous-direction pour les cyclistes et les piétons, Secrétariat de la mobilité du district, Ville de Bogota
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Streetspace for London
Londres, Royaume-Uni

Description : programme Streetspace for London (pistes cyclables, élargissements de

trottoirs, zones sans voiture et rues apaisées) pour répondre a la crise sanitaire.

STREETSPACE ¢

0.10) ForLONDON

Piste cyclable, dispositifs de protection de voies et panneaux de communication du
programme Streetspace for London. Crédit : Transport for London.

. Mobilité active . Fonctionnalité . Convivialité :ﬁ'

Résultat :
programme Streetspace pour empécher un report modal vers la voiture, sécuriser les

2. Europe

Contexte

23 mars : confinement a Londres avec recommandation de limiter tout déplacement a

| 6essenti el
chute du n o dabsrles tradsparts esn goenmun + lancement du

déplacements des modes actifs et réduire la pollution atmosphérique

Temporalité et phasage
Annonce du programme début mai.

De nombreux aménagements sont encore en cours de réalisation ; le processus de
décision sur la pérennisation commencera fin 2020 (actuellement, les mesures sont
autorisées pour 18 mois)

Acteurs
Transport for London (TfL) avec le Maire de Londres,
ainsi que la City et les 32 boroughs

Partenaires
BIDs (Business Improvement Districts), Etat, (Citoyens)

Objectifs
Le Maire de Londres, Sadiq Khan a annoncé 500 aménagements déja approuvés et
fides ¢ ent sonte@neose@ veqiu i
Budget et financement
Fonds de £45 million (TfL) ; budgets des boroughs ; soutien du gouvernement
britanniquepour ce type ddédam®nagements A 2:mill
Echelle territoriale du projet
Deux échelles : danstoute lavile( axes structurants) et: 7 | ¢
(fermetures de rues, rues doé®col e
Inscription stratégique

Stratégiesde tr ansf or mati on d o6 e sBetecStreefs,letRbadsc :pr ®c
Taskforce et les Healthy Streets.
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Streetspace for London
Londres, Royaume-Uni

|

l

Fermeture de rue a Londres. Crédit : LCC Elargissement de trottoirs et dispositifs de protection. Rue apaisée et conviviale, Hackney, Londres.
Crédit : Transport for London. Crédit : Brenda Puech, Hackney Living Streets.
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Streetspace for London
Londres, Royaume-Uni

Mi se en Tuvre Retours

A Levi er s dsoparessiondevoies de circulation et/ou de bandes de A Evaluation (méthodes):pour p®renni ser, beesoin doé
stationnement, fermetures ponctuelles et temporaires de rues, (mise en la sécurité (modélisationdut r af i ¢ ) , | 6aviégalethens ci t oy
place de rues doé®col e) . un réle important (entretiens et enquétes).

A Objectifs réalisés : 36 sites (parfois comprenant plusieurs mesures), A Retoursddusage et acuwiatpret lbsicitoyens®ont
15815m?ddespace pi ®t on sudepistement ai r e, 3Ir&itékamonner leur avis sur chaque action. Le TfL a annoncé un
cyclables, plusieurs dizaines de fermetures ponctuelles et/ou temporaires processus de décision ouvert et transparent qui va commencer fin
de rues. 2020 et qui dépendra des retours des citoyens (grand changement :

A Durée : de rapide (fermeture de rues) a durée moyenne (pistes ®val uat popaoagdéamme apr s | diawant). al | ati on
cyclables).

A Descriptif technique et esthétique : barriéres en plastique
(majoritairement de couleur bleue) avec panneaux de communication,
barrieres de sécurité ou blocs de béton, jardinieres.

A Communication et sécurité : Communiqués de presse, internet
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Streetspace for London
Londres, Royaume-Uni

Pistes cyclables et dispositifs de protection du programme Streetspace for London.
Crédit : Transport for London.

ADEME

AGENCE DE LA
TRANSITION
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@ Mobilité active @ Fonctionnalité @ Convivialité :ﬁ_’ 2. Europe

Enseignements tirés 1 co-bénéfices

Alohi stori que dtérapor@rasadandnes a pesnis de tirer des
enseignementspourles mesures doéaujourddédhui . Ce
strat ®gi es de tr ansf mwécadentes: Batter Stteetslp a c e
Roads Taskforce et les Healthy Streets.

A La politique de réduction du trafic motorisé (exemple : péage urbain) donne
un cadre pour les objectifs du programme Streetspace.

- Besoind 6 u n e s glabaetet®ghérente pour ces aménagements et une
strat ®gi e do®valuation dbéensembl e : i n
gl obale de transfpublmati on de | despace

- Besoin de définir des objectifs et/ou des principes de design de base pour les

am®nagements, afin dé®viter des effets
et autre.
-Au |lieu doéutiliser | e |l angage du chant

automobilistes, on propose un marketing dédié au programme avec logo et

signalisation bleue.

Propos recueillis le 04.08.2020,
Esther Kurland, Directrice, Urban Design London
complétés avec les données issues du site web du TfL.
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Contexte
Fin mars : Confinement (télétravail), gestes barrieres exigés dans I'espace public

. 1 P U 1 . o Ri , ; -
L eS p I S t eS C y C I ab I eS O p p (distanciation de 1,5 m). Risque d'un rc(jegsrrturensdal vers la voiture et d'un engorgement
Temporalité et phasage

Berl I n I Frled rIChS h al n -Kreu Zberg Du temporaire au pérenne : a partir du 25 mars 2020.

Pas de phasage du projet global. Déploiement des aménagements sur toutes les

Description : dispositif tactique pour cyclistes afin de répondre rapidement a la crise voies principales ot il y a absence d'aménagements ou des aménagements
o ) } o problématiques.
sanitaire avec enjeu de pérennisation. Phasage d'un aménagement : 1/ Repérage des endroits clés manquants dans le
réseau de voies principales. 2 / Soit recours a un plan d'aménagement préexistant, soit
d8fefwege® E application d'un modéle standardisé. 3/ Réalisation du projet et visite.
4/ évaluation et adaptation. 5/ pérennisation (a venir)

Acteurs

Services de la voirie et des espaces verts de l'arr. Friedrichshain-Kreuzberg
Partenaires

Senat de Berlin

Objectifs
Doter toutes |l es voies principales de [ dédarr
efficace
: Budget et financement
Estimation10000i 12 000 G/ km pour | a r®al bsatireni et

Echelle territoriale du projet

Territoire de l'arrondissement de Friedrichshain-Kreuzberg (20 km2, 280 000 habitants)

Regelplane zur temporaren Einrichtung
und Erweiterung von Radverkehrsanlagen

Inscription stratégique

Logique de réseau principal et secondaire. Stratégie de Berlin : doter toutes les voies
principales de Berlin d'une piste cyclable (selon la loi des mobilités de Berlin Berliner

Document cadre des aménagements temporaires. Ce document propose des aménagements types. i P . A e s
Source : Berliner Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Mobilitatsgesetz de 2018). Un réseau secondaire est en train d'étre planifié.
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Les pistes cyclables "PopUp"
Berlin T Friedrichshain-Kreuzberg

Pop-Up-Radspur, Berlin-Kreuzberg, Hallesches Ufer. Pistes cyclables "Pop-Up", Berlin-Kreuzberg. Pistes cyclables "Pop-Up", Berlin-Kreuzberg.
Crédit : Changing Cities/Norbert Michalke Crédit : Peter Broytman, CC BY Crédit : Peter Broytman, CC BY
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Les pistes cyclables "PopUp"
Berlin T Friedrichshain-Kreuzberg

Mi se en Tuvr e Retours

A Levi er s dnéuraligationde voies ; suppression de places de A Evaluation (méthodes) : visite de 'aménagement aprés 1-2 jours,
stationnement ; fermeture de pistes cyclables sur trottoir. adaptation, un processus d'évaluation formalisé en

A Objectifs réalisés : 12 km réalisés dans l'arrondissement et 22 km a I'échelle cours d'élaboration, utilisation d'un drone pour la mesure (au
de la ville (a I'exemple des aménagements de I'arrondissement). centimetre prés) avant pérennisation.

A Durée : trés rapide ; premier aménagement réalisé au bout de quelques jours, A Retours dousage ecthangecaveelestadrbsi | i t ®
depuis déploiement accéléré grace au systeme du modele standardisé. arrondissements et avec d'autres partenaires techniques sur les

A Descriptif technique et esthétique : langage tactique (peinture dispositifs mis en place, acceptabilité de la population : retours positifs
jaune, balisettes de signalisation en plastique). et negatifs (réseaux sociaux, presse), justification par la loi des

A Communication et sécurité : information des citoyens par courrier, presse et mobilités.

réseaux sociaux (rappel de la loi des mobilités de Berlin).
A Blocages : stationnement voiture (perte de 600 places sur voirie. Solution

alternative proposée a la population : place de parking privé a prix modéré).
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Les pistes cyclables "PopUp"
Berlin T Friedrichshain-Kreuzberg

Enseignements tirés i co-bénéfices

A Le déploiement des aménagements temporaires peut modifier le
processus du projet : 1. Renversement des démarches administratives ;
2.prioriser une phase de test au | ieu
détaillé" : permet réduction des colts de projet (pour la planification) et
économie de matériel utilisé.

A Rendre visible le projet, méme avec un caractére temporaire, aide a

justifier un projet définitif.

A Importance d'une bonne stratégie de communication (comment
communiquer avec les automobilistes ?) : Berlin a pour objectif de réduire
les places de stationnement drastiquement. Occasion pour tester et

mettre en Tuvre des premi res mesur e

A Importance de la loi des mobilités qui permet d'inscrire le projet dans un

Berlin-Kreuzberg. cadre réglementaire global.

Crédit : Peter Broytman, CC BY Propos recueillis le 22.06.2020,

Felix Weisbrich, Directeur, Service des Routes et des Espaces Verts,
Arrondissement de Friedrichshain-Kreuzberg, Berlin.
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Les mesures transitoires
Bruxelles, Belgique

Description : mesures temporaires/transitoires en faveur des modes actifs en période

de post-confinement.

40km

extra bike lanes
for Brussels
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Source : Bruxelles.mobilité

@ Mobilité active @ Fonctionnalité :ﬁ_’ 2. Europe

Contexte

Crise sanitaire (situation inédite : confinement + distanciation + baisse du trafic) ;

début avril : appel de la ministre de la Mobilité, Elke Van den Brandt, envers les

communes avec soutien de |l a r®gion pour | a

pistes cyclables s®cur i pi@mmspow tépoddéeaur®n a g e me
besoins engendrés par la crise.

Temporalité et phasage

Temporaire dansletype d 6 a m® n a g e m eobjécsf de tentaripaur pérenniser et
réaliser des travaux pérennes

Acteurs
Bruxelles-région en soutien aux communes (trés bon portage politique)
Partenaires
Les associations pro-vélo, les citoyens

Objectifs
1/ 40 km de pistes cyclables sécurisées et fonctionnelles ; 2/ inciter les gens a utiliser
le vélo ; 3/ désengorger les transports en commun ; 4/ accélération de la mise en
Tuvr e d@GoodMowe n

Budget et financement
Subvention de la région pour les communes
Echelle territoriale du projet
La région de Bruxelles

Inscription stratégique
Réseau VEIoPLUS du Plan participatif GoodMove (approuvé le 5 mars 2020) + Ville
30 (arrété du gouvernement bruxellois datant du 16 avril 2020 qui sera mis en place
définitivement a partir du 1°" janvier 2021)
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Les mesures transitoires
Bruxelles, Belgique

‘ BRI G P e
Une enfant sur la piste transitoire du Boulevard Reyers, Bruxelles.
Crédit : Heroes for Zero

L6am®nagement transitoire de |l a rue de |l a Loi

, Bruxell es.
Crédit : Tim Gatzios

Pble Aménagement des Villes et Territoires 34 22/10/2020



E XN ADEME

REPUBLIQUE L'INSTITUT
FRANCAISE PARIS
gged | aseeervru REGION
g R

Fraternsi?

Les mesures transitoires
Bruxelles, Belgique

Mi se en Tuvr e

A Leviers dsoppressiondd une bande
feux tricolores ; privilégier les pistes unidirectionnelles.

A Objectifsréalisés:+ de |l a moiti ®
] us q useptembre.n

A Durée : rapide grace aux réponses rapides des communes.

A Descriptif technique et esthétique:|1 angage de
(peinture blanche pour marquage + peinture rouge pour signaler les zones de
conflit).

A Communication et sécurité : campagne « Bike for Brussels », i radio,
affichage, # + accompagnement dans les écoles et les entreprises.

A Blocages : cellule sécurité routiére qui valide les aménagements peut bloquer

apres audits.

. Mobilité active

fﬁ' 2. Europe

. Fonctionnalité

Retours

dadaptatiorrdesu | a t A oBvaluation (méthodes) : 1/ comptage, analyse des flux de déplacements

tous modes confondus (en lien avec les associations pro-vélo et le réseau

r®al i s® act uel |desiransporis publicss(8TIBg; 2/ rétours avie réseaux sociaux ; 3/ enquéte

de satisfaction prévue en septembre (méthode en cours de définition).

A Retoursdbusage et a drapedppou dnitirerides @nclusions,

thctiquer b a n i s mecomme toujours : retours tres positifs des cyclistes et retours négatifs des

non-usagers notamment des automobilistes.
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Les mesures transitoires
Bruxelles, Belgique

#Pédalons
a Fond

Source : Bruxelles.mobilité

@ Mobilité active @ Fonctionnalité :ﬁ' 2. Europe

Enseignements tirés i co-bénéfices

A La situation inédite engendrée par la crise sanitaire (confinement +
distanciation + baisse du trafic) a permis de tester les aménagements du
Plan Participatif GoodMove.

ACbéest une v ®r i poarddpleyeroapigementdasn i t ®
ameénagements urbains.

-> La Région de Bruxelles utilise déja les aménagements-test pour adapter

des aménagements.

A Le portage politique a permis de mener ces aménagements.

A La communication est importante pour informer les populations.

Propos recueillis le 28.07.2020,
Benoit Dupriez, géographe, urbaniste, attaché, direction Autorité Organisatrice de la Mobilité et
aménagement des espaces publics, Cellule Stratégie et Programmation a Bruxelles.mobilité.
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« Bruxelles en vacances »
Bruxelles, Belgique

Description : plan de relance culturel post-covid pour le déconfinement

Vakantie in Bxl en vacances

: »”' *.%
00 o et
‘l
3 . ' . |
’ o:h
“8
lO,

@ mobiliteit / mobilité ' ontmoeting / rencontres spel / jeux récréatifs “v:;,‘:f meer groen / végétalisation

Mapd Bruxelles en vacances »

. Mobilité active . Fonctionnalité . Convivialité :ﬁ_’

Contexte
Le gouvernementBr ux el | oi s
crise sanitaire, le dispositif « Bruxelles en vacances » est une premiere réponse un
peu plus « fun » a la crise.

2. Europe

a fait un diagnostiic en

Temporalité et phasage

Temporaire.

1¢e phase qui a eu lieu fin mai, 2" phase en septembre

Acteurs

Bruxelles.mobilité (la Région) et les institutions communautaires flamande et
francaise

Partenaires

Les communes

Objectifs
Plan de relance post-Covid culturel pendant le déconfinement : mettre a disposition
des espaces publics ou extérieurs pour des activités culturelles, sportives,
pour 3 septeintke entre juille
Budget et financement
2 appels a projet :
max. pour c¢chaqu®Elipr oj et (
186 projets 1 40 sélectionnés ;
ur chaque pgboproets (1: mil |
sélectionnés (avec une deuxiéme phase en septembre)
La région finance la mobilité ; le cété culture vient des communautés (compétences
culture, santé, jeunesse et éducation)

Echelle territoriale du projet

ddéani mat i

1/ Bruxelles Mobilit¢ 150 0 0

2/Laculture 100 0O Omaix .

o

a

n

po

La région de Bruxelles

Inscription stratégique

Dynami que

de

| 6occupation

tempoir air e
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« Bruxelles en vacances »
Bruxelles, Belgique

Jeux et ateliers, Café Filtré, rue Picard, Bruxelles.
Crédit : lvan Put

Projection en soirée, Café Filtré, rue Picard, Bruxelles. Crédit : Ivan Put Rue investie par des enfants, Café Filtré, rue Picard, Bruxelles. Crédit : Ivan

Put
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