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MOBILITE LOISIRS ET TOURISME
PRATIQUES ACTUELLES EN MASS
TRANSIT ET NOUVEAUX DEFIS

LORS DE LA COUPE DU MONDE DE RUGBY, A L’AUTOMNE DERNIER, 78 % DES TOURISTES
SPECTATEURS ONT UTILISE LE METRO, LE RER, LE TRAIN OU LE TRAMWAY POUR SE
DEPLACER EN iLE-DE-FRANCE. A L’APPROCHE DES JEUX OLYMPIQUES DE PARIS, LE MASS
TRANSITFRANCILIEN CHERCHE A RENFORCER SON ROLE DANS LES DEPLACEMENTS

DES TOURISTES ET DANS CEUX LIES AUX LOISIRS DES FRANCILIENS. PEUT-IL CONSTITUER
UN ATOUT POUR LA QUALITE DE VIE DES HABITANTS DE LA REGION, DANS LE CONTEXTE
DE LA TRANSITION ECOLOGIQUE ? CES DEPLACEMENTS PEUVENT-ILS CONTRIBUER

A OPTIMISER L'USAGE DU MASS TRANSIT, ERODE DEPUIS L’EPIDEMIE DE COVID-19 ?

les pratiques de travail,d’études ou encore d’achats, quiontimpacté lusage des transports

ferrés du quotidien (RER, trains, métros et tramways), ou « mass transit», en ile-de-France.
En 2023,lamélioration significative de la situation sanitaire a permis au mass transit de poursuivre
saremontée, sans toutefois atteindre le niveau de fréquentation de 2019, enraison de lancrage du
télétravail. 2023 a été lannée d’un événement sportif majeur, la Coupe du monde de rugby, et 2024
seracelle desJeuxolympiques et paralympiques de Paris. Pour cet événement,auquel assisteront
tant les Franciliens que les touristes francais et internationaux, lobjectif de 100 % des trajets des
spectateursvers les sites des épreuves réalisés en modes actifs ou en transports en commun pour-
rait étre un accélérateur de ladoption de nouveaux usages.
Un éclairage des pratiques de déplacements enle-de-France des spectateurs venus pour la Coupe
dumonde de rugby,de méme que la connaissance de la mobilité des Franciliens le week-end — pour
leurs loisirs,notamment — permettent d’identifier des leviers aactionner. Lobjectif est de développer
ces usages et de contribuer tant a la qualité de vie, dans un contexte de pouvoir d’achat contraint,
qu’a larésilience et a la lutte contre le changement climatique. Létude menée pour la quatrieme
année consécutive par LInstitut Paris Region, la Mass Transit Academy, Transilien SNCF Voyageurs
et les bureaux d’études Hove et Sustainable Mobilities (lire encadré p. 2) apporte des éléments
d’analyse et met en évidence les potentiels du mass transit.

B vec la crise de la Covid-19, les années 2020 a 2022 ont connu des bouleversements dans
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ETUDE « EVOLUTIONS
DU MASS TRANSIT
FRANCILIEN 2023 »

Pour la quatrieme année
consécutive, LInstitut Paris
Region, la Mass Transit Academy,
Transilien SNCF Voyageurs, et
les bureaux d’études Hove et
Sustainable Mobilities publient
une étude partenariale visant a
éclairer le role du mass transit
dans le systéme global de
mobilité francilien. Menée avec
la participation de la Direction
régionale et interdépartementale
de Uenvironnement, de
laménagement et des transports
(DRIEAT) et le groupe Sanef,
cette étude s’appuie sur les
récentes données de trafics
enle-de-France, sur lanalyse
détaillée des traces GPS des
smartphones et sur une enquéte
conduite spécifiquement pour
les besoins de cette étude

par BVA pour Transilien SNCF
Voyageurs auprés de plus de
2000 spectateurs francais non
franciliens et étrangers de la
Coupe du monde de rugby,

en septembre et octobre 2023.

LE TELETRAVAIL ATTEINT UN PLAFOND

Le télétravail est le changement de pratiques lié
a lépidémie de Covid-19 qui a le plus impacté la
fréquentation du mass transit. Le nombre d’actifs
télétravaillant régulierement a légerement conti-
nué d’'augmenter, passantde 43% en 2022 a 45%
en 2023, avec en moyenne 2,1 jours télétravaillés
parsemaineen 2023,commeen 2022.Malgré cette
légere augmentation et un niveau de satisfaction
élevé des salariés, il est peu probable que le télétra-
vail augmente encore dans les prochaines années.
En effet, les dirigeants des grandes entreprises
souhaitent majoritairement ré-augmenter la pré-
sence au bureau, pointantune perte de productivité
liee a lintelligence collective et la confiance entre
les salariés, qui se renforcent lors des rencontres
physiques?.

Par ailleurs, limpact du télétravail est beaucoup
plus fort sur la fréquentation du mass transit que
sur celle du réseau routier, car, d’une part, le mass
transit est significativement plus utilisé pour les
trajets domicile-travail, et, d’autre part, les usa-
gers du mass transit occupent des fonctions plus
télétravaillables que la moyenne des Franciliens®.

LE MATIN, LE PHENOMENE DES « JOURS DE POINTE »
S’EST ANCRE

Le choixdes jours de la semaine pour télétravailler
nest pasuniforme:52 % des télétravailleurs télétra-
vaillent le vendredi, alors qu’ils ne sont que 30 % le
mardi“. La conséquence est une baisse significative

de la fréquentation du mass transit aux heures de
pointe, les jours les plus télétravaillés. Cet effet,
déjaobservéen 2022,semble se stabiliseren 2023.
Actuellement, les vendredis matin sonten retrait de
18420 % parrapportaux mardis matin. Cet effet de
«jours de pointe», qui se manifeste avec la méme
intensité dans le métro, le RER et le train, sobserve
égalementsurles axesroutiers les plus fréquentés
pour les trajets domicile-travail :une étude conduite
avec la Société des autoroutes du Nord et de U'Est
de la France (Sanef) a mis en évidence le fait que
la fréquentation de 'A14, trés empruntée par les
cadresentre7het9h,estinférieurede 32 % le ven-
dredi parrapportau mardi.Ce phénoméne concerne
aussid’autres grandes métropoles mondiales. Dans
le métro londonien, par exemple, a lautomne 2023,
la fréquentation le vendredi a 'heure de pointe du
matinestinférieure de 30 % acelle du mardi,d’apres
Transport for London, contre 29 % un an plus tot.

L’'USAGE DU MASS TRANSITLE WEEK-END

A DEPASSE SON NIVEAU D’AVANT-COVID

Les week-ends étant trés peu concernés par leffet
du télétravail®, la fréquentation du mass transit
le week-end est remontée plus rapidement qu’en
semaine apres les différentes vagues de 'épidé-
mie. Elle est revenue a son niveau d’avant-Covid
depuis lautomne 2022 et le dépasse désormais le
dimanche. Ainsi, en septembre 2023, on enregistre
sur un week-end 283 000 validations de titres de
transport de plus que sur la période de référence

Un niveau de trafic routier supérieur a I’avant-Covid sur le réseau structurant
et celui du mass transit autour de 90 % de I’avant-Covid en semaine
(en % d’évolution par rapport a novembre 2019)
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RECUEIL ETANALYSE
DETRACES GPS

Hove exploite des données

GPS collectées a travers des
applications partenaires
installées sur les téléphones
portables, en conformité

avec le Réglement général

sur la protection des données
(RGPD). Ces éléments, issus des
possesseurs de smartphones
essentiellement agés de

12 a80ans, qui utilisent ces
applications et qui ont consenti
alacollecte de leurs données

de géolocalisation, sont ensuite
traités, redressés et enrichis.
Pour cette étude de juin 2023
centrée sur la région fle-de-
France, le panel comprend 50000
a 60000 utilisateurs distincts par
jour, qui réalisent entre 150000
et 200000 déplacements de plus
de 500 metres. Un déplacement
est considéré comme terminé
lorsqu’il est suivi d’une période
d’immobilité d’au moins

10 minutes.

Le week-end, un niveau de trafic en mass transit supérieur a I’avant-Covid
(en nombre de validations, un samedi représente 65 % d’un jour de semaine et un dimanche 44 %)
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pré-Covid de novembre 2019, soit +3 % en moyenne.
Le samedi et le dimanche présentent des caracté-
ristiques différentes, qui ont pu étre approfondies
grace a l'analyse des déplacements de plus de
500 metres issus des traces GPS d’'un échantillon
de Franciliens (lire encadré ci-contre). Tous modes
de déplacement confondus,on comptabilise, le sa-
medi, 32 millions de déplacements enile-de-France,
acomparer aux 35 millions un jour moyen de milieu
de semaine (mardi, mercrediou jeudi). Le dimanche
reste en retrait, avec 24 millions de déplacements.
La distance médiane parcourue sur la journée est
quasiment identique en semaine, le samedi et le
dimanche,entre 24 et 25 km. Le temps total médian
dedéplacementséléve a 75 minutes le samedi, seu-
lementquatre minutes de moinsqu’'un jourde milieu
de semaine et sept minutesde plus que le dimanche.
e samedi apparalt ainsi relativement proche d’un
jour de semaine, tant en nombre de déplacements
gu’en distance parcourue et en durée.

Volume de déplacements (voiture et mass transif)
entre Paris et les autres départements d’lle-de-France
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Examinés de maniere détaillée, les déplacements
du samedi révelent de fortes variations au niveau
desdistancestotales parcourues d’un département
alautre:lamédianeestde 11 km pour les habitants
de Paris,contre 22 km pour ceux de petite couronne
et 28 km pour ceuxde grande couronne.Enrevanche,
lesduréesdedéplacementsont plushomogenesau
seindelarégion:letempsdedéplacement médian
est de 68 minutes pour les Parisiens, 80 minutes
pour les habitants de petite couronne et 73 minutes
pour ceux de grande couronne. Ainsi,a mesure que
lon s’éloigne du coeur de l'agglomération, les dis-
tances parcourues augmentent fortement a cause
d’une moindre densité urbaine de commerces,
d’équipements et de services.Cependant, lestemps
de déplacement demeurent contenus du fait d'une
plus grande vitesse de déplacement, notamment
en raison d’un usage nettement plus important de
lavoiture.

En ce qui concerne le mass transit,en nombre de
déplacements, le samedireprésente 65 % d’un jour
de semaine®. Lestrajetsdusamedien lienavec Paris
effectués par les habitants de petite et de grande
couronnesontété analysés plus précisément,etlon
observe que la part modale du mass transit sur ces
trajetsest plus faible le samediqu’en semaine. Deux
causesont pu étreidentifiées:d’'une part, les trajets
du samedi en lien avec le cceur de l'agglomération
impliquent, pour 22 % d’entre eux, un retour entre
21h et 5h du matin le lendemain (voir infographie
ci-contre), tranche horaire dans laquelle les trans-
portsencommun perdenten attractivité par rapport
alavoiture ;d’autre part, les personnes susceptibles
de se rendre a Paris le week-end n’y travaillent ou
n'y étudient pas nécessairement, et ne sont donc
pas toujours usageres du mass transit en semaine.
D’aprés lanalyse des traces GPS, un habitant de
grande couronne qui n'utilise pas le mass transit
ensemaineaseulementune chance sur 13 de luti-
liser le week-end, alors qu’un habitant qui lutilise
en semaine a une chance sur quatre de lutiliser le



week-end.Celameten évidence lenjeu de promou-
voir le mass transit auprés des personnes qui n'en
ont pas lusage pour les déplacements contraints
desemaine (liés au travail ou aux études), représen-
tantenviron les deux tiers des habitants de grande
couronne. Pour développer lusage du mass transit
le samedi,ilest nécessaire de faire évoluerlanorme
sociale, c’est-a-dire de «normaliser» lusage du
mass transit le week-end, afin de se rendre dans le
cceur de lagglomération’.

VALORISER LE MASS TRANSIT

POUR ACCEDER A LA NATURE LE WEEK-END

Si les résidents de petite et grande couronnes uti-
lisent le mass transit le week-end pour se rendre a
Paris, loffre existe dans le sens inverse pour per-
mettre aux Parisiens de quitter le cceur de lagglo-
mération. On constate cependant une dissymétrie
entre ces usages : le week-end, la part modale du
mass transit dans les déplacements des habitants
de petite et grande couronnes a destination de
Paris est respectivement 13 a 21 points plus éle-
vée que celle des déplacements des Parisiens vers
les couronnes. Les Parisiens prennent en effet tres
majoritairement la voiture pour se rendre en petite
et grande couronnes. Or, seul un ménage parisien
sur trois est motorisé. Les Parisiens non motorisés
sortent trés peu de Paris le week-end et 83 % des
déplacementsdes Parisiens le week-end sontintra-
muros (voir petite carte en bas).

Le fait de pouvoir s'éloigner du coeur dense de
lagglomération quelques heures le week-end, en
particulier lors des journées d’été, revét pourtant
une importance de plus en plus forte en raison
du changement climatique. En effet, 1,5 million
de Franciliens ont un niveau de vulnérabilité fort
le jour au changement climatique®. 58 % d’entre
eux résident a Paris et 17 % en Seine-Saint-Denis
(voir carte ci-dessus). Dans un contexte de pou-
voir d’achat contraint®, les promenades en forét
comptent parmi les activités peu onéreuses sus-
ceptibles d’aider a supporterdes conditions clima-
tiques chaudes. D’aprés un sondage pour UOffice
national des foréts (ONF)'?, 93 % des Franciliens
déclarentaimerserendreenforét,et52 % le fontau

Lutilisation du mass transit en semaine
favorise son utilisation le week-end
pour les habitants de grande couronne

parmi les non-utilisateurs
du mass transit en semaine
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parmi les Utilisateurs
du mass transit en semaine
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Les habitants des zones denses sont les plus vulnérables

aux fortes chaleurs

Niveau de vulnérabilité a la chaleur en journée

Faible Moyenne Forte

moins une fois par mois, 30 % au moins une fois par
semaine. La pratique est trés corrélée au lieu d’ha-
bitation: 74 % des personnes qui habitent a moins
de 2 km d’une forét s’y rendent souvent (plus d’'une
fois par mois), contre 17 % pour celles qui habitent
a plus de 15 km. La difficulté d’acces est citée par
52 % des Parisiens et 42 % des habitants de petite
couronne, la ceinture verte francilienne se situant
majoritairementen grande couronne.

'analyse des traces GPS en juin et juillet 2023 a
permis d’approfondir la pratique de la sortie en
forét, en ciblant douze foréts franciliennes acces-
sibles a pied depuis un arrét de mass transit™. Huit
d’entre elles sont fréquentées par environ un millier
de personnes par week-end, dont 200 en moyenne
viennent de Uextérieur du département. Leur aire
d’attraction est donc trés locale. Trois foréts se
démarquent: la forét de Fontainebleau, avec en
moyenne 6 000 visiteurs par week-end, dont une
part significative vient de départements plus éloi-
gnés, en raison de la notoriété des rochers ; le parc
Georges-Valbon (ancien «parc de La Courneuve »),
qui offre des aménités pour toute la famille et
attire 5500 visiteurs par week-end, essentielle-
ment locaux ; et la forét de Saint-Germain, dont le
nombre de visiteurs par week-end passe de moins
de5000enjuina21000enjuillet,lorsde laFétedes
Loges. Cela met en évidence la trés forte capacité
d’attraction d’'une offre orientée vers le divertisse-
ment : les foréts présentant une activité de loisirs
remarquable et bienidentifiée attirent desvisiteurs
plus nombreux etvenantde plus loin.Entermes de
modes detransport,environ 10 % des Parisiens qui
se rendent en forét de Fontainebleau utilisent le
mass transit.Hormis sur ce massif forestier, lusage
dumass transit reste confidentiel pour rejoindre les
autres foréts ciblées, pourtant accessibles a pied
depuis un arrét de mass transit et desservies pour
certaines par 100 % de rames climatisées.
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Ainsi, pour permettre aux Parisiens et aux résidents
de petite couronne de profiter de loffre de loisirs de
la grande couronne francilienne, notamment pour
aller chercher de la fraicheur, trois axes d’action se
dégagent:valoriseraupresdesrésidentsdelazone
dense loffre mass transit en direction de la grande
couronne et les sites qu’ilrend accessibles'? ;déve-
lopper la mobilité combinée train-vélo le week-end
(emport du vélo dans le train, offre de location a la
gare, information sur les itinéraires cyclables...)
afin de rejoindre des sites plus éloignés des gares
lorsque le bus ne le permet pas ;et favoriser un mar-
keting territorial en lien avec le mass transit, avec,
par exemple, un guidage a destination des néo-
phytes,desendroits «instagramables » et des offres
de divertissement (aires de jeux, accrobranches,
sentiers d’interprétation...) a proximité des arréts
de mass transit.

ENCOURAGER LES TOURISTES,

GRANDS UTILISATEURS DU MASS TRANSIT A PARIS,

A DECOUVRIR LES SITES FRANCILIENS

Premiére région touristique au monde, Tle-de-
France a accueilli 44 millions de touristes en 2022,
un nombre qui se rapproche progressivement des
50 millions de 2019, avant 'épidémie de Covid-19.
Or, les enquétes sur les mobilités étant principale-
mentaxées sur les ménages franciliens, le tourisme
constitue un angle a approfondir. Lenquéte de BVA
pour Transilien SNCF Voyageurs, a lautomne 20233,
aloccasiondelaCoupedumondederugby,apermis
de mieux comprendre le choix des modes de trans-
port et les activités prévues par les spectateurs non
franciliens lors de leur séjour en le-de-France, et
ainsid’identifier des leviers pour développer lusage
du mass transit par les touristes, en particulier en
dehorsdes heuresde pointe.Lenquéte amontré que

Le mass transit est choisi
par les touristes pour sa facilité d’usage
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la Coupe dumonde de rugby est laraison principale
de la venue en lle-de-France pour la quasi-totalité
(983 %) des spectateurs. 84 % d’entre eux sont non
motorisés. 86 % connaissent déja lTle-de-France.
Les deux tiers viennent en groupe de deux a cing
personnes. 63 % passent en lle-de-France deux
a cing nuits, et 12 % six nuits ou plus'™. 69 % des
personnes ayant passé une nuit ou plus en région
parisienne logent dans Paris. Pendant leur séjour,
23 % desinterviewés rendent visite a des membres
de leur famille ouadesamis,et 41 % effectuentdes
visites touristiques.

On observe un frein a se rendre dans les sites hors
Paris ounondesservis parle métro.Si53 % des per-
sonnesinterrogées quieffectuentune visite touris-
tique se rendent sur le parvis de Notre-Dame, elles
ne sont que 18 % a visiter le chateau de Versailles,
16 % la basilique Saint-Denis, 12 % Disneyland Paris
et 5% le chateau de Fontainebleau, pourtantinscrit
au patrimoine mondial de 'Unesco, au méme titre
que le chateau de Versailles. Ces sites sont prin-
cipalement visités par des personnes séjournant
six nuits ou plus en fle-de-France, parmi lesquels
les étrangers et les plus de 65 ans sont plus repré-
sentés. Le méme constat de préférence pour Paris
intra-muros et la zone «métro» s'exprime dans les
visites a la famille et aux amis, et celles a caractere
professionnel:75 % des personnesinterrogées n'en
effectuent que dans Paris.

Pourlensemble de leurs activités en lle-de-France,
le mass transit est de tres loin le premier mode de
transportutilisé par cestouristes supporters.78 %
d’entre eux lont utilisé au cours de leur séjour. La
part modale du mass transit est de 80 % pour se
rendre sur le parvis de Notre-Dame ou a la Grande
Arche de la Défense, de 69 a 75 % pour se rendre
dans les quatre autres sites franciliens les plus
visités hors Paris (chateau de Versailles, basilique
Saint-Denis, Disneyland Paris, chateau et forét de
Fontainebleau), et de 69 % pour rendre visite a la
famille et aux amis ou aller a un rendez-vous pro-
fessionnelen dehors de Paris.

Les personnes ayant effectué unevisite touristique
en dehors de Paris ont été interrogées sur les rai-
sonsde choixdu mode de transport. Il apparait que
les personnes qui ont utilisé le mass transit lont
choisi en premier lieu pour sa facilité d’'utilisation
(voir ci-contre). Larapidité et le prix modéré arrivent
respectivementen deuxieme et troisiéme positions.
A contrario, les personnes qui nN'ont pas opté pour
le mass transit citent comme raisons principales
la desserte, la complexité (difficulté & comprendre
le fonctionnementdu réseau, a choisiretacheterle
titre de transport...) et la trop forte affluence.
Encourager les touristes a sortir de Paris est donc
une piste pour renforcer lusage du mass transit
et la visite de sites franciliens remarquables ou a
forte notoriété. Cela pourrait, par exemple, inclure
des supports de communication mettant envaleur
lattraitetlaccessibilité des grands sites hors Paris,
facilitant la compréhension du réseau et de son
fonctionnement, aidant au choix du titre de trans-
port, ou encore encourageant achat de forfaits
«jour». A partir de six nuitées, lhébergement en
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location courte durée atteint 20 %. Hormis la distribution dans les stations de métro et les hotels,
unrelaisdelinformation par les plates-formes correspondantes pourrait étre recherché. Enfin,une
information sur les horaires de faible affluence pourraitencourager certains touristes a utiliser plus
confortablement le mass transit en dehors des heures de pointe.

DEVELOPPER L’'USAGE DU MASS TRANSITPOUR LES LOISIRS

CONTRIBUERAIT A LA RESILIENCE CLIMATIQUE DE LA REGION

Le mass transit est donc un maillon indissociable de l'activité touristique en lle-de-France, et indis-
pensable auxdéplacements de loisirs de bon nombre de Franciliens. Sa contribution ala lutte contre
le changement climatique est également significative: les 67 millions de kilometres parcourus
chaque week-end en mass transit par les Franciliens, équivalant a quelque 6 000 allers-retours en
avion entre Paris et New York, génerent 330 tonnes de CO,. S'ils avaient été parcourus en voiture, ce
serait 23 fois plus, soit 7 400 tonnes d’émissions de gaz a effet de serre supplémentaires par week-
end.En 2024, lesJeuxolympiques et paralympiques de Paris se déploieront surde nombreux sites,
tant a Paris intra-muros qu’en petite et grande couronnes. Ils constitueront, pour les Franciliens
et les touristes, une occasion d’expérimenter le mass transit vers de nouvelles destinations. Cette
opportunité pourrait étre saisie pour leur donner envie de diversifier leurs activités en Ile-de-France
grace au mass transit,et contribuer a l'équilibre de ce dernier.m
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3. «Lemasstransitalheure dutélétravailetde la sobriété énergétique », Note rapide n® 958, LInstitut Paris Region, octobre 2022.

4. «Barométre des Franciliens - Edition 2023 », L'Institut Paris Region, octobre 2023.

5. DapréslEnquéte globale transport (EGT) 2010, pilotée par ile-de-France Mobilités (IDFM) et la DRIEAT, les activités contraintes
représentent 40 % des déplacements effectués un jour de semaine, contre seulement 8 % le samedi et 4 % le dimanche. De plus,
les métiers impliquant une activité le samedi et le dimanche sont généralement moins télétravaillables.

6. Pour les études de mobilités, une journée est comprise entre 5h et 4h 59 du jour suivant.

7. Daprés létude « Foules comportementales : comment les sciences comportementales peuvent réinventer le transport col-
lectif ?», réalisée par la Mass Transit Academy en novembre 2023, la norme sociale, c'est-a-dire le sentiment de normalité
d'utilisation des transports collectifs, joue a 37 % sur les intentions d’usage, arrivant ainsi en premiéere position, devant le
sentiment de capacité (29 %) et la vision positive des transports collectifs (20 %).

8. MaplCU,outilinteractif pour orienter la lutte contre les effets d'ilot de chaleur urbain enle-de-France, UInstitut Paris Region,
juin 20283.

9. D’apreés le «Barométre des Franciliens» de 2023, réalisé par lInstitut Paris Region, lamélioration du pouvoir d’achat est la
premiére préoccupation des Franciliens, suivie de la lutte contre le changement climatique.

10. Observatoire des foréts franciliennes, « Perceptions des Franciliens sur les foréts », ONF, sondage Viavoice, mai 2022.

11. Bois Saint-Martin, forét d’Armainvilliers et forét de Ferriéres, forét de Dourdan, forét de Fausses-Reposes, forét de
Fontainebleau, forét de Marly, forét de Saint-Germain, forét de Versailles, forét du Belvédere et domaine de Chamarande, ile
de loisirs de Saint-Quentin-en-Yvelines, parc départemental Georges-Valbon (La Courneuve), parc forestier de la Poudrerie.

12. Acetitre, certaines actions de communication,comme lélaboration d'une carte « Tourisme et oisirs d'lle-de-France accessibles
en mass transit» distribuée dans le métro, pourraient s'adresser a la fois aux touristes et aux habitants de petite couronne.
Tantque les grands travaux du week-end sur le mass transit francilien pour la maintenance du réseau dureront, il pourrait étre
envisagé de suggérer un calendrier de sorties calé sur les lignes dont le fonctionnement est non dégradé un week-end donné.

13. Léchantillon de plus de 2 100 spectateurs non franciliens est constitué de 37 % de Frangais et de 63 % d’étrangers.

14. La durée de séjour est donc comparable aux 3,9 nuitées en moyenne constatées par Visit Paris Region dans « Le tourisme a
Paris le-de-France - Infographie 2023 ».
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