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Synthese

Aprés une premiére étude en 2008 sur I'accessibilité des bases de loisirs régionales ayant donné lieu
a des améliorations significatives de la signalétique, I'|AU dresse un nouveau bilan dix ans plus tard.
Cette fois I'étude tient compte également de la voiture qui est le mode principal d’accés aux iles de
loisirs (a I'exception des plus urbaines d’entre elles).

Une des évolutions notables de la derniére décennie est la généralisation des téléphones portables. Il
est plus facile d’avoir accés a I'information sur les transports publics, d’étre guidé que I'on soit a pied,
en vélo ou en voiture.

Dans le méme temps, I'offre de transport public a également évolué pour s’étoffer, mais de fagon
disparate selon les territoires. Il est aussi intervenu un changement de politique tarifaire des transports
publics avec les abonnements Navigo passant a tarif unique sur I'ensemble du périmétre régional : cet
élément contribue a favoriser la fréquentation des iles de loisirs par des jeunes ou des familles non
motorisées.

Pour autant, le constat global reste inchangé : la difficulté d’accés pour tous aux iles de loisirs tient a
leur nature de pdbles générateurs de déplacements a contre-temps des services de transport collectifs
avant tout dimensionnés pour les déplacements domicile-travail et études. Elles drainent I'essentiel du
public durant la fin de semaine et les mois d’été, avec des pics de fréquentation les dimanches et les
jours de canicule, alors qu’elles n’attirent que peu de monde pendant les périodes de pointe des
transports.

Informer le public et promouvoir certaines solutions encore sous-utilisées

Ainsi pour les publics les plus éloignés, la voiture est le mode le plus évident et le plus utilisé grace a
sa souplesse d'utilisation, voire son moindre co(t dans certains cas. Les pistes d’action pour 'acces
en voiture portent sur la signalétique, le stationnement et aussi la nécessité de promouvoir les
alternatives pertinentes telles que le covoiturage (et autostop organisé) et la combinaison train + vélo.
Cette combinaison modale permet non seulement d’optimiser les temps de parcours pour les iles de
loisirs situées a proximité d’'une gare mais aussi offre 'avantage de se déplacer aisément a l'intérieur
des iles, souvent trés étendues.

Toutefois, le public des lles est assez varié, les visites en famille ou entre amis représentent leur
principale clientéle, et une partie d’entre eux résident a proximité. Pour ces publics résidant a proximité
et fréquentant potentiellement les iles de facon réguliére, les solutions covoiturage, vélo et bus
pourraient étre davantage mis en avant via I'information disponible concernant I'accés sur les pages
Internet des Tles (en y ajoutant horaires et tarifs des entrées).

Méme si les Tles de loisirs tentent de diversifier les publics pour développer la fréquentation dans
I'année et les recettes, en accueillant des groupes pour des séminaires, des vacances, des journées
organisées par des comités d’entreprises ou des associations sportives, ces publics viennent en cars
le plus souvent, et ne rencontrent pas de difficultés particulieres d’acces.

Enfin, si toutes les applications de transport recensent les iles de loisirs, généralement elles ne
proposent des itinéraires qu’'a destination de I'accés routier principal alors que les iles sont
généralement dotées de plusieurs entrées. |l reste aux fles de loisirs a mentionner clairement sur leur
site internet les entrées et leurs adresses en fonction de I'activité visée, et a faire figurer une carte de
la desserte multimodale ou seraient notamment indiqués les entrées, les arréts et les lignes de bus.

Ajuster I'offre de transport public

Les pistes d’actions proposées tiennent compte des spécificités de chacune des iles de loisirs et des
possibilités actuelles de desserte par tous les modes. De fagon générale, le caractére méme de la
fréquentation des iles de loisirs (sorties familiales ou en groupe, improvisées en fonction de la
météorologie, provisions pour pique-niquer...) ne porte pas a envisager une desserte massive en
transport public. Les actions proposées sur les transports publics portent essentiellement sur la
requalification des arréts (noms, mobilier, informations voyageurs, positionnement...), sur des
extensions de parcours de ligne, sur quelques fréquences supplémentaires de bus et des possibilités
de développer le transport a la demande en fin de semaine...
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Poursuivre 'aménagement de I’espace public (partage modal, signalétique, apaisement)

Les actions proposées portent également sur les espaces publics. Outre le jalonnement tous modes,
la priorité est a I'apaisement de la circulation pour des questions de sécurité routieére, de bruit, de
partage modal de I'espace, de promotion de la marche et du vélo... Ces mesures portent sur
'aménagement des traversées et de cheminements spécifiques pour les piétons et les vélos,
notamment depuis la gare la plus proche.

Soigner les entrées des iles et les rendre praticables a tous les modes

Les abords et accés des les de loisirs sont globalement plus soignés et mieux identifiables. Un travalil
a été mené sur certains accés (entrées réaménageées, traitement paysager, repérage) et sur la
signalétique (totem Région, plans, pictogrammes...), ainsi que sur 'aménagement d’aires de
stationnement automobile.

Actuellement, il reste a rendre plus engageantes des entrées de certaines iles, méme pour ceux
arrivant en voiture.

Si des efforts ont été faits en direction des parkings automobiles, il manque encore trop souvent des
possibilités d’accroche pour les vélos a lintérieur des iles de loisirs. Il faudrait également tester
limplantation de casiers a trottinettes vu I'engouement de ce mode pour les enfants comme les
adultes. Les trottinettes peuvent étre des solutions d’accés pour ceux qui résident a proximité, pour
ceux qui arrivent en transport public, ou méme pour se déplacer au sein de I'lle (en fonction de son
aménagement interne).

Engager une réflexion sur les tarifs d’entrée et le stationnement

La question de I'harmonisation de la gratuité ou non des entrées aux iles permettrait une meilleure
cohérence de l'offre de loisirs régionale, et simplifierait 'information sur 'accés aux iles de loisirs. Les
fles ne sont pas toutes accessibles librement, ou pas toute I'année, certaines tarifent I'entrée a la
personne, d’autres au véhicule, certaines ont des activités payantes... Ces choix sont souvent dictés
par la possibilité de cléturer ou non ces espaces. Pourtant, rendre le stationnement payant - a minima
'été - permettrait de réguler la demande aux périodes de pic ou les capacités des aires de
stationnement des iles de loisirs sont insuffisantes.

Dans ce contexte, quel tarif préconisé : a la personne ou au véhicule ? Les deux options peuvent
coexister : & la personne pour les non-motorisés et un tarif forfaitaire au véhicule (quel que soit le
nombre d’occupants dans la limite de places assises du véhicule). Du point de vue de spécialistes des
questions de mobilité, la tarification au véhicule est a plébisciter : elle permet de limiter le nombre de
voitures, donc réduire les phénoménes de congestion a I'entrée/sortie des iles de loisirs observés en
période estivale et d’encourager la pratique cyclable en adéquation avec la vocation des iles de loisirs.

Se saisir des projets pour renforcer leur acces et leur notoriété

D’autres évolutions sont attendues dans les années a venir avec la réalisation de nouvelles
infrastructures de transport, notamment le Grand Paris Express. Cinq iles de loisirs bénéficieront
directement a terme de meilleures possibilités d’accés en transport public, et les autres d’'une meilleure
aire d’accessibilité en transport public. Les iles de loisirs pourraient constituer un lieu privilégié
d’expérimentation des navettes autonomes, que ce soit en rabattement depuis/vers le pdle gare, ou
en tant que mode de desserte interne de I'lle. Ainsi, a I'horizon des Jeux Olympiques de 2024, les sites
de Vaires-Torcy et Saint-Quentin-en-Yvelines seront mobilisés et pourraient montrer I'exemple
d’accessibilité, d’innovation et de partage modal...
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Introduction

Contexte de I’étude

Les iles de loisirs, nouvelle appellation des bases régionales de plein air et de loisirs depuis 2014, ont
pour ambition d'assurer un service public en permettant la pratique d’activités sportives, culturelles, de
plein air et de loisirs dans un cadre naturel préservé du bruit.

Ce type de lieu a tout son intérét dans une région urbanisée, sans accés proche a la mer ou a la
montagne. Les manques d’espaces disponibles dédiés aux loisirs et aux sports, a proximité du
domicile (forét, lac, riviére,...) se font rares dans les territoires densément urbanisés. Des
aménagements sont effectués afin de pallier ce manque (coulées et liaisons vertes,...) mais ils
n’offrent pas une réponse suffisante aux attentes des millions d’habitants du coeur dense de la région.
Le Conseil régional a également lancé en septembre 2018 le Plan Sport Oxygene visant a mettre un
équipement sportif a disposition de tout Francilien a moins de 5 minutes de marche. Dans ce contexte,
les iles de loisirs ont un réle a jouer. Considérées comme des espaces de loisirs et sportifs destinés a
tous, les iles de loisirs doivent étre accessibles par 'ensemble des Franciliens. Par ailleurs, les
Franciliens accordent une place toujours plus importante aux loisirs sur leur temps libre, notamment
pour la pratique de sport en pleine nature!, et nombreux ménages doivent supporter des contraintes
budgétaires plus fortes.

Cependant, les gestionnaires des iles de loisirs doivent relever de nombreux défis parfois discordants :
¢ I'acces aux loisirs a tous les publics et au plus grand nombre ;
¢ le développement des activités et de leur fréquentation ;
¢ la préservation environnementale des sites ;

e |'équilibre financier dans un contexte de limitation des dépenses publiqgues de
fonctionnement et de réflexion en cours pour une optimisation du modéle économique et de
gestion des iles de loisirs.

Le développement de I'accessibilité en transport des iles de loisirs est alors un enjeu ou une des
conditions nécessaires pour atteindre chacun de ces objectifs.

De par leur vocation d’équipement régional et de service public de loisirs et de sports, il est donc
indispensable de garantir et d’améliorer I'accessibilité aux iles de loisirs. Le Schéma directeur de la
Région Tle-de-France (SDRIF) de 2013 confirme cet enjeu et indique que I'accessibilité des fles de
loisirs en transports collectifs et en modes actifs doit étre renforcée. Le Schéma régional du
développement du tourisme et des loisirs d’lle-de-France 2017-2021 a pour objectif d’améliorer leur
visibilité et leur attractivité, notamment par I'amélioration de l'accessibilité par tous les modes de
déplacements.

Enfin, il est important de souligner que deux Tles de loisirs (Vaires-Torcy et Saint-Quentin-en-Yvelines)
sont concernées par des sites de compétition lors des Jeux Olympiques et Paralympiques Paris 2024.
Cet évenement au rayonnement mondial sera une vitrine pour ces deux iles de loisirs et indirectement
pour la notoriété de I'ensemble des iles de loisirs. Ainsi, la question de leur accés peut devenir
essentielle pour profiter pleinement de I'événement et de ses retombées.

Objectifs
L’étude répond a trois objectifs :

¢ Actualiser les informations contenues dans le rapport réalisé par I'lAU fle-de- France en 2008
et portant sur 'amélioration de la desserte en transport collectif et modes actifs des bases
régionales de plein air et de loisirs. L’étude compléte I'analyse des conditions d’accés des
iles de loisirs en prenant en compte tous les modes de déplacement, dont notamment la
voiture particuliere qui est le mode principal d’accés. De plus, une nouvelle ile de loisirs en
cours d’'aménagement (La Corniche des Forts) a été intégrée aux travaux d’analyse.

Retracer les évolutions de la desserte des iles de loisirs depuis une décennie et dresser un
bilan des changements et des bonnes pratiques constatées.

* Aujourd’hui la demande d’espaces de plein air est toujours forte. En ile-de-France, 'enquéte sur les pratiques sportives des Franciliens
montre que le contact avec la nature est I'une des principales motivations des sportifs.
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e Proposer des recommandations pour améliorer la desserte multimodale des fles de loisirs.
Les pistes d’améliorations préconisées visent avant tout a favoriser I'accés a ces espaces
régionaux de loisirs quel que soit le mode de déplacement utilisé par les visiteurs et a offrir
des alternatives de mobilité durable aux personnes qui souhaitent s’y rendre. Les
suggestions avancées dans cette étude ont comme finalité une meilleure identification /
notoriété et une plus forte fréquentation des fles de loisirs par une meilleure accessibilité.

Méthodologie
La méthodologie de I'étude s’appuie sur de nombreux éléments d’analyse :

e les travaux de I'étude de I'lAU de 2008 et les études pilotées par d’autres partenaires
(enquéte sur la fréquentation des bases régionales de loisirs du CRT en date de 2010 et
I'étude sur le jalonnement cyclable entre les gares et les bases de loisirs commanditée par
la Région et réalisée en 2012) ;

¢ la mobilisation des données et outils pour calculer et cartographier les isochrones selon les
principaux modes de transport (voiture, transport collectif, vélo et marche) ;

¢ |'offre détaillée des services de transport pour appréhender le fonctionnement de chaque
réseau de bus local (fiches horaires et plans de lignes) ;

¢ le recensement des aménagements et des services cyclables existants et projetés ;
e les visites de terrain de 'ensemble des iles de loisirs ;

¢ une série d’entretiens menés aupres des directeurs des Tles de loisirs, des responsables des
services transport de la Région, des Départements et des intercommunalités concernés par
les Tles de loisirs. Des échanges avec fle-de-France Mobilités ont également eu lieu sur les
solutions envisagees par site.

Les visites ont permis de vivre I'expérience des voyageurs a destination des iles de loisirs, en relevant
les difficultés sur les parcours entre les gares et I'lle de loisirs, d’identifier 'ensemble des entrées, de
repérer et localiser l'offre de transport, dont les arréts de bus, de confronter les informations
disponibles avec la situation réelle et de réaliser un relevé photographique. Enfin, grace a ce recueil
de données systématique, chaque ile de loisirs a fait I'objet d’'une cartographie des entrées, des
parkings et des lignes de bus qui la dessert.

L’ensemble des entretiens a permis d'obtenir des informations et documents complémentaires, de
prendre la mesure des spécificités de chaque territoire, des projets en cours ou en réflexion et de
recueillir un premier avis d’expert sur la faisabilité des pistes d’améliorations proposées. Pour chaque
ile de loisirs, les propositions retenues ont été également restituées sous forme cartographique.

Les parties prenantes de I'étude ont été associées dés le lancement de I'étude. Le comité technique
de I'étude s’est réuni 5 fois avant le rendu du présent rapport. Ces réunions ont notamment fait I'objet
d’une présentation du diagnostic et des pistes d’amélioration pour chaque ile de loisirs.

Le rapport se décline suivant le plan décrit ci-aprées.

La premiére partie du présent rapport reprend le diagnostic général, c’est-a-dire le diagnostic de la
situation actuelle pour 'ensemble des bases établi a partir de I'analyse de I'offre de transport public et
de la fréquentation pour chaque site.

La deuxiéme partie dresse le tableau des conditions de desserte actuelles, leur évolution depuis 2008
ainsi que les bonnes pratiques observées sur le terrain. Cette partie énonce aussi 'ensemble des
pistes d'amélioration selon les modes de déplacements en vue d’augmenter la lisibilité de I'offre et les
possibilités de transport, et de faciliter 'acces quel que soit le mode de transport emprunté.

Quant & la troisiéme partie, elle rassemble les études détaillées et illustrées de chaque Tle de loisirs,
incluant I'offre de transport existante et les améliorations préconisées.
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Diagnostic général

Les caractéristiques des iles de loisirs

Le concept et la localisation des iles de loisirs

Historiqguement dénommées bases régionales de plein air et de loisirs (BPAL), le Conseil régional d'lle-
de-France a décidé de les renommer « fles de loisirs » en 2014. Ces équipements régionaux ont été
envisagés a l'initiative de I'Etat dés le milieu des années 60 sur des réserves fonciéres constituées le
plus souvent de sablieres en bordure de Seine, de Marne ou d’Oise. En 1975, la circulaire du 21 mars
du Secrétaire d’Etat 4 la Jeunesse et aux Sports a permis d’élargir ce concept d’aménagement : « Une
base de plein air et de loisirs est un espace libre, animé, ouvert a 'ensemble de la population. C’est
un équipement qui offre a ses usagers les possibilités d’expression les plus variées permettant la
détente et la pratique d’activités sportives, culturelles, de plein air et de loisirs dans un cadre naturel
préservé du bruit ». Depuis, onze fles de loisirs (idl) existent et celle de la Corniche des Forts est en
cours d’aménagement, couvrant environ 2 800 ha de superficie, et sont réparties sur 6 des 8
départements de I'espace régional. Leur taille varie entre 60 ha (Créteil) & 600 ha (Saint-Quentin-en-
Yvelines). L’ensemble des iles de loisirs comportent un plan d’eau ou une piscine, a I'exception de la
Corniche des Forts.

Localisation des 12 iles de loisirs dans I’espace régional

\ 0%

kS Boucles de Seine

{ wﬂ‘-
\ Vs PN Coray-Pontoise \m‘s«a;'g( pPontoi ;
' ot :., © Cergy-Pontoise fr
n,

g Val de Seine §
\Ed

Nanter7e
R\ (/
Saint-Quentin-en-Yvelines

== Autoroute
exx: Réseau ferré

@ Gare ou station
Bois et foréts

lle de loisirs

© Préfecture

Source : Conseil régional d’lle-de-France
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Le fonctionnement et le rble des iles de loisirs dépendent de leur superficie mais aussi de leur
localisation au sein de I'espace régional. Ainsi, en raison de leur situation en coeur d’agglomération,
les Tles de loisirs de Créteil, de la Corniche des Forts a Romainville et de Port-aux-Cerises a Draveil
fonctionnent comme de vastes parcs urbains tout en proposant des activités de loisirs et sportives.
Les Tles de loisirs de Cergy-Pontoise, Saint-Quentin-en-Yvelines et Vaires-Torcy correspondent a de
vastes équipements de loisirs rayonnant a I'échelle de la ville nouvelle. Enfin, les autres iles de loisirs
bénéficient de grands espaces de respiration en milieu périurbain ou d’espaces naturels en milieu
rural.

Typologie des fles de loisirs selon leur situation urbaine et environnementale

ile de loisirs Distance Situation dans Superficie Contexte
depuis Paris I’espace régional (surface en eau) environnemental
Bois-le-Roi 55 km Périurbain 72 ha (8 ha) Fo;eégrzgsogzaggi?]lgau
Boucles de Seine 70 km Espace rural 325 ha (120 ha) S't? élg%s;%?ggfgoo
Buthiers 70 km Espace rural 136 ha
Cergy-Pontoise 32 km Agglomn%rj\tlg?ede ville 250 ha (120 ha) Berges de I'Oise
Corniche des Forts 7 km Cceur d’agglomération 64 ha ai(lsac]nuc?:nr;\aetgrgsrrliléerses
Créteil 14 km Coeur d’agglomération 59 ha (40 ha)
Etampes 53 km Pdle urbain de grande 78 ha (5 ha)
couronne
Jablines-Annet 35 km Périurbain rural 447 ha (175 ha) S'thcﬁzsei ﬁ:t&r:rﬁgoo
Port-aux-Cerises 20 km Sfecteur dgnsg de 200 ha (40 ha) Berges de Seine
I'agglomération
— . . Agglomération de ville Site partiellement
Saint-Quentin-en-Yvelines 27 km nouvelle 600 ha (120 ha) classé Natura 2000
Vaires-Torcy 30 km Agglomération de ville 350 ha (122 ha) Berges de Marne
nouvelle
Val de Seine 35 km Franges de 257 ha (135 ha) Berges de Seine

I'agglomération
Sources : Mappy, IAU idF.

Les activités proposées

Considérées comme des espaces de loisirs et sportifs destinés a tous les publics, les iles de loisirs
permettent la pratique d’une grande variété d’activités en acces libre ou encadrées, qui évoluent au fil
du temps afin de s’adapter aux attentes des Franciliens?.

Bénéficiant, dés leur origine, d’'une attention particuliere a la préservation d’'un cadre naturel et
paysager de qualité®, les Tles de loisirs constituent un espace de détente ol le public peut pique-niquer,
jouer (ballons, raquettes) et se reposer sur les pelouses en libre acces. Les visiteurs profitent
également des plans d’eau ou des piscines pour se baigner et des sentiers pour se balader a pied ou
a vélo. De nombreux visiteurs y viennent ainsi pour se ressourcer, se dépayser ou s’'oxygéner

Ces équipements régionaux ont pour vocation de proposer de multiples activités sportives en plein air
(équitation, golf, tennis, escalade, ...). Certaines sont possibles grace a la présence de vaste plan
d’eau telles que la voile, la planche a voile, I'aviron, le canoé-kayak... Les iles de loisirs rendent aussi
possibles la pratique d’activités spécifiques encore peu répandues en ile-de-France telles que la luge
d’'été, les parcours aventures dans les arbres, le rafting, le simulateur de surf ou encore le téléski
nautique. Cela permet ainsi aux iles de loisirs de se distinguer et d’élargir leur clientele en répondant
aux Franciliens qui sont de plus en plus a la recherche d’activités de plein air, et de renforcer leur
notoriété.

2 « Les bases régionales de plein air et de loisirs et leurs usages en 2002 », Note rapide n°338, Claire Peuvergne, IAU fle-de-France, juin
2003.

3 Trois fles de loisirs sont classées Natura 2000.
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Les principales activités payantes des iles de loisirs en 2018

ile de Loisirs Bgiié;;?(ée Equitation Golf | Tennis Na\%iﬁ‘g‘e Péche b?ac:cr(r:e spAgé::‘/iictqie
Bois-le-Roi Gratuit X X X X
Boucles de Seine X X X X X X
Buthiers X X X X
Cergy-Pontoise X X X X X X
Corniche des Forts
Créteil X X X
Etampes X X X X
Jablines-Annet X X X X X
Port-aux-Cerises X X X X X
St Quenin X x X ox o x
Vaires-Torcy X X X X X X X
Val de Seine X X X X X

Source : Guide des fles de loisirs 2018, Conseil régional d’lle-de-France

T 2

Téléski de I'ile de loisirs de Cergy-Pontoise © IAU idF

Les iles de loisirs développent également des activités éducatives en s’adressant essentielllement aux
écoles et aux centres de loisirs. Profitant de leur environnement, les iles sensibilisent ce jeune public
aux enjeux du développement durable et a la préservation de la biodiversité (faune et flore). Certaines
fles de loisirs disposent méme de jardins familiaux, de ruches, d’'une ferme pédagogique ou de maison
de la nature.

Par ailleurs, les fles de loisirs sont des vastes lieux permettant 'organisation d’événements. |l s’agit,
le plus souvent, d’animations ou de compétitions sportives (épreuves de voile, concours d’équitation,
compétions de golf...) mais aussi des manifestations culturelles (concerts, arts de la rue, spectacles
de cirque, cinémas en plein air, brocantes...).

Enfin, les fles de loisirs proposent généralement une offre d’hébergement de courts séjours
relativement diversifiée mais orientée davantage vers I'accueil de groupes avec des appartements,
des chambres le plus souvent collectives, des campings (mobilhome, caravaning et tentes) et méme
des hébergements plus atypiques tels que des roulottes, des tipis ou des yourtes. Cette offre peut
s’accompagner de services de restauration collective et de location de salle de réunion ou polyvalente.
Ces équipements et services permettent ainsi aux fles de loisirs de diversifier les publics pouvant
répondre aux besoins des séjours scolaires ou touristiques, des événements familiaux ou des
séminaires d’entreprise.
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Les capacités d’hébergement des iles de loisirs

ile de Loisirs Nombre de lits Nog:::ea(rjnep?rllzces d’r?éuggsg:zgint Noml;lrgctgstal de

Bois-le-Roi 169 140 (groupes) “ gog:gggi 379
Boucles de Seine environ 100 ng\/rzﬂr;ezs())O - environ 300
Buthiers 375 400 (groupes) - 775
Cergy-Pontoise 160 - - 160
Corniche des Forts - - - 0

Créteil - - - 0
Etampes 58 100 (groupes) - 158
Jablines-Annet 60 800 (dont 150 pour - 360

les groupes)
. Port de plaisance
Port-aux-Cerises - ) (106 emplacements) 0

environ 70 places dans

Saint-Quentin-en-Yvelines 84 - des tipi 155
es tipis et yourtes
. 80 (groupes et
Vaires-Torcy 140 individuels) - 220
Val de Seine 138 86 + 5 bungalows Port de plaisance environ 250

(33 emplacements)

Source : Conseil régional d’lle-de-France

Entrée du camping de I'ile de loisirs de Val de Seine © |IAU idF

Les acteurs, le financement et la gestion

De nombreux acteurs sont impligués dans le financement et la gestion des fles de loisirs. Il est
important de rappeler ici le role et I'implication de chaque acteur afin d’identifier clairement les
partenaires financeurs pouvant étre concernés pour une ou plusieurs propositions d’améliorations de
la desserte.

La gestion des lles de loisirs est administrée par un syndicat mixte d’études, d'aménagement et de
gestion (SMEAG) composée a part égale de représentants de la Région, du Conseil départemental et
des collectivités territoriales (communes et/ou intercommunalités) du lieu d’'implantation. La Corniche
des Forts est gérée par un SMEG, la maitrise d’'ouvrage de 'aménagement demeure de la compétence
de la Région. Seule I'lle de loisirs de Vaires-Torcy est totalement sous la maitrise d’ouvrage
d’aménagement et de gestion de la Région. Il faut noter que quatre fles de loisirs (Bois-le-Roi,
Etampes, Port-aux-Cerises et Vaires-Torcy) déléguent partiellement ou totalement la gestion et
I'animation des activités a des prestataires (trois iles & 'UCPA par délégation de service public — DSP
et une ile a une régie SPIC).

S'il'y a un déficit du budget de fonctionnement, il est pris en charge par le Département, les communes
et/ou les intercommunalités adhérentes au syndicat mixte. Depuis 1989, le Conseil Régional d'lle-de-
France finance la totalité des investissements et il a pris la maitrise fonciére des biens et immeubles

10
IAU 1dF — Améliorer la desserte des Tles de loisirs



de I'ensemble des fles de loisirs a la fin des années 90. Ces derniéres années, d'importants
investissements ont été réalisés par le Conseil Régional pour I'aménagement et I'équipement des iles
de loisirs. Entre 2009 et 2017, la Région a dépensé en moyenne plus de 15 millions d’euros par an
d’investissements, essentiellement pour moderniser et mettre a niveau les installations, y compris la
mise en accessibilité aux personnes handicapées et la sécurité du domaine régional.

Acteurs, gestionnaires et financeurs des Tles de loisirs

Participations

- . . Recettes .
o - Maitre Gestion- . Investis L statutaires
ile de loisirs \ . Financeurs Activités
d'ouvrage naire -sement (Part du
(2015) .
Département)
. . Région, CD77, 100% 59 068 €
Bois-le-Roi SMEAG UCPA (DSP) Bois-le-Roi Région 3690 057 € (97 %)
Région, CD 78, o
Boucles de SMEAG GPS&O, Moisson,  00% 1200 000 € 13(’;0833)€
Mousseau 9 °
Buthiers SMEAG Région, CD 77, 100% g3/ g5q¢ O € Car excedent
Buthiers Région budgétaire
. Région, CD 95, o
Cergy- SMEAG CA Cergy- 100% 4 o44340€  1248000€
Pontoise . Région (50 %)
Pontoise
Corniche des Région SMEG Région, CD 93, 100% Pas de 221998 €
Forts 9 CA Est Ensemble Région recette (50 %)
. Région, CD94, 100% 1029 958 €
Créteil SMEAG Créteil Région 364 749 € (50 %)
Région, CD91, o
Etampes SMEAG  Régie SPIC  CA Etampois-Sud-  129%  q033310¢ =~ 1369455€
Région (75 %)
Essonne
Jablines- Région, CD77, 100% 0 € car excédent
Annet SMEAG Jablines, Annet Région 3422303€ budgétaire
Région, CD91,
Port-aux- SMEAG  UCPA (DSP)  Draveil, Vigneux, = ~29%  2595502¢€ 904 206 €
Cerises ) Région (75 %)
Juvisy
Saint-Quentin- Région, CD78, 100% 1357746 €
en-Yvelines SMEAG CA SQY Région 2799197 € (50 %)
. - Région et - 100%
Vaires-Torcy Région UCPA (DSP) Région Région 4279 840 € DSP
. Région, CD78, 100% 245000 €
Val de Seine SMEAG GPS&0 Région 1445071 € (50 %)

Source : Conseil régional d’lle-de-France

Les politiques d’accés aux iles de loisirs

Les politiques tarifaires sont décidées et votées ile par fle par les syndicats mixtes d’études,
d’aménagement et de gestion. Ces choix tarifaires varient selon les caractéristiques de chaque ile de
loisirs et I'implication des financeurs pour combler le déficit de fonctionnement. La tarification des
entrées et de I'accés aux activités soulévent plusieurs débats :

¢ Quelle grille tarifaire pour préserver I'accés au plus grand nombre tout en veillant a I'équilibre
financier de I'lle de loisirs ?

e Faut-il mettre en place ou maintenir une tarification plus ou moins complexe & la personne
ou au véhicule ?

¢ Que faut-il mettre en ceuvre et investir pour I'application d’'une politique tarifaire (barriere de
péage, personnels affectés, possibilité de rendre payant la baignade, ...) ?
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Ainsi, la politique d’accés des iles de loisirs est définie selon des critéres multiples pris en considération
selon :

¢ le niveau de fréquentation et les profils d’'usagers,

¢ le niveau de recettes escomptées (et par exemple, la possibilité d’offrir la gratuité de I'entrée
et/ou la gratuité de la baignade) ;

e la configuration spatiale (localisation en milieu rural ou en agglomération et les possibilités
de stationnement) ;

e les circulations et la gestion des publics en cas de forte fréquentation (fonctionnement
permettant ou non la tarification payante de I'entrée ou de la baignade, la fluidité des entrées
si le prix est au véhicule ou a la personne).

Compte tenu de ces critéres, la politique d’accés est trés différente d’une file de loisirs a une autre et
répond a une situation particuliére. Il en résulte de grandes disparités a I'échelle régionale et cela nuit
a la cohérence et lisibilité de I'offre des Tles de loisirs. Parmi les 10 iles de loisirs offrant la baignade
sur un plan d’eau ou une piscine, une permet d’y accéder gratuitement, cing font payer la baignade
avec une entrée libre, trois font payer I'’entrée incluant la baignade et une fait payer a la fois I'entrée et
la baignade.

Politique tarifaire d’acces des iles de loisirs en 2018

Tarif Tarif Tarif entrée
N . Type de - adulte abonnement baignade ou piscine
lle de loisirs tarification Période payante (tarif annuel ou le week-end
enfant) saison (tarif enfant)
Bois-le-Roi Gratuit - Gratuit
Boucles de Payant a la Les Weel;—ends de mlal, Juin et 3€ 55 € Compris dans le tarif
Seine personne septembre, et tous es jours (2€) d’accés a l'lle
de juillet et aolt
Buthiers Gratuit - 7,80 € (6 €)
. Payant au 6 € par 39 € par
Cergy-Pontoise véhicule du 30 mars au 30 septembre voiture voiture 5€(4€)
Corniche des . Pas de piscine ni de
Forts Gratuit ) baignade
Créteil Gratuit - 8,50 € (4,50 €)
Etampes Gratuit - 6,50 € (5,50 €)
tous les jours de juin, juillet et
Jablines-Annet Payant a la ao(t, week-ends et jours 7€ 90 € Compris dans le tarif
personne fériés de mi-mai a la mi- (4€) (40€) d’accés a l'lle
septembre
port-aux Gratuit - 7,60 € (6,60 €)
erises
Samt-Qpentm- Pa,ye}nt au toute 'année 5€ 66 _€ par Pas de piscine ni de
en-Yvelines véhicule voiture- baignade
Vaires-Torcy Gratuit - 5,20 € (3,80 €)-
N Samedi et dimanche et jours ! .
Val de Seine Payant a la fériés de mai a juin, et tous 550€ 3,90 € Comprls Fiar}s ’[e tarif
personne (3,90 €) d’accés a l'lle

les jours de juillet et aolt

Source : grille tarifaire des fles de loisirs, 2018

Cependant, les politiques tarifaires menées par les iles de loisirs ne semblent pas étre un frein a la
fréguentation des visites en haute saison en raison des pics observés. La tarification d’acces aux iles
de loisirs parait étre acceptée par la grande majorité du public a la recherche de ce type d’équipement
régional de loisirs et de plein air.
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La fréequentation, les pratiques et les publics

Les publics

Nous pouvons distinguer plusieurs catégories de publics pouvant fréquenter les fles de loisirs : les
visiteurs/promeneurs, les sportifs, les écoliers, les touristes, les actifs en séminaire et les salariés
travaillant sur I'lle de loisirs. Ces six groupes ont des temporalités d’usages variables selon les jours
de la semaine et les heures de la journée. Ainsi, les besoins de desserte de chacun de ces groupes
sont bien différents.

Le motif et la présence des publics des iles de loisirs

Catégorie d’'usagers Motifs principaux jours préférentiels Horaires préférentiels

Samedi, dimanche et jours

Visiteurs - familles Promenade et activités Début d’aprés-midi

fériés
Sportifs et licenciés en club Activités sportives Lundi au vendredi Fin d’aprés-midi et soirée
Groupes scolaires Promenade et activités Lundi au vendredi Milieu de journée
Centres de loisirs Promenade et activités Mercredi et vacances Milieu de journée
scolaires
Touristes Hébergement Lundi au dimanche Soirée et nuit
. Réunions, séminaires / Lundi au vendredi / Matinée et/ou apres-midi /
Actifs . . - - A
hébergement Lundi au dimanche Soirée et nuit
Salariés 1d| Travail Lundi au dimanche Journée

Les visiteurs et les promeneurs constituent le public le plus nombreux, pouvant étre scindé en deux
SOus-groupes :

e les visiteurs de proximité qui viennent régulierement sur I'lle pour se promener ou faire leur
jogging principalement en semaine ;

e |es visiteurs des week-ends correspondant généralement a des familles qui fréquentent I'lle
pour se promener et se détendre.

Selon I'enquéte de la fréquentation des bases de plein air et de loisirs (BPAL) franciliennes, pilotée
par le Comité régional du tourisme (CRT) de 2008 a 2010, nous pouvons mieux caractériser le profil
des visiteurs. En majorité, quelle que soit la saison, les visiteurs viennent accompagnés,
principalement en famille avec de jeunes enfants (moins de 12 ans). En moyenne, a I'année, ces
groupes de visiteurs sont composés de 4 personnes (5 personnes en haute saison). En basse saison,
les personnes seules fréquentent davantage les Tles de loisirs. Par rapport & la structure régionale, il
est observé parmi les visiteurs une sur-représentation des employés et des retraités, ce qui tend a
confirmer le réle social de ces équipements régionaux.

Le profil des visiteurs selon les saisons

Composition des

g Sur ’ensemble de I'année En basse saison En haute saison
visiteurs
Personne seule 18% 25% 13%
Couple 14% 21% 12%
Famille 30% 29% 29%
Famille et amis 26% 18% 32%
Amis 9% 5% 10%
Groupe organisé 3% 2% 4%

Source : Enquéte de la fréquentation des BPAL, CRT — 2010.

Les sportifs viennent pratiquer leurs activités régulierement en semaine, le plus souvent en fin d’aprés-
midi et en soirée selon les horaires des activités encadrées et des clubs.

Les groupes scolaires et ceux de centres de loisirs qui profitent des activités sportives et éducatives
des files arrivent en milieu de matinée et repartent en milieu d’aprés-midi en car. Certains groupes
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réalisent des séjours-découvertes sur les fles. L’ensemble des groupes organisés représentent 3%
des visites a 'année en moyenne, d’aprés I'enquéte de la fréquentation des BPAL du CRT.

Les touristes qui passent un séjour habituellement en camping et qui visitent en journée les grands
secteurs ou équipements touristiques d’lle-de-France (Paris, Disneyland, Versailles, ...) partent de I'lle
de loisirs le matin et y reviennent le soir.

Les actifs peuvent se décomposer en deux Sous-groupes :

e Les actifs qui se rendent sur I'ile de loisirs pour des réunions ou des séminaires organisés par
leur entreprise. lls fréquentent I'ile seulement une journée ou une demi-journée de semaine.

e Les actifs qui résident dans un appartement ou une chambre de I'lle de loisirs le temps de
leur mission professionnelle. lls partent ainsi le matin et y reviennent le soir.

Enfin, les salariés qui travaillent sur I'lle de loisirs pour notamment encadrer les activités, gérer et
entretenir le site. Nous pouvons distinguer les salariés permanents qui y travaillent toute I'année et les
saisonniers en haute saison. Pour couvrir les plages horaires d’ouverture des activités, les effectifs
salariés en haute saison peuvent doubler ou méme tripler et atteindre plus de 200 personnes.

La fréguentation

L’analyse de la fréquentation s’appuie sur 'enquéte menée par l'institut MICA et dirigée par le CRT de
2008 a 2010 citée precédemment. Cette étude a permis d’estimer la fréquentation des iles de loisirs
en comptabilisant les visiteurs aux principales entrées des sites, de mieux appréhender le profil des
visiteurs, leurs habitudes de fréquentation, leurs motivations de visite, et de mesurer leurs satisfactions
et leurs attentes. Nous reprenons ici les résultats les plus marquants de cette enquéte pour qualifier
le niveau de fréquentation de chaque fle de loisirs au cours d’une année.

Il est estimé que I'ensemble des iles de loisirs suscite 4,2 millions de visites par an et en moyenne 4,5
visites par personne, soit une fréquentation d’environ 1 million de personnes*.

Le premier constat est la forte variation de la fréquentation annuelle d’'une ile de loisirs a une autre.
Parmi les 11 Tles de loisirs enquétées, 4 Tles situées en ville nouvelle ou & proximité sont les plus
fréquentées, atteignant environ 600 000 a 700 000 visites par an, 4 autres iles en agglomération ou
proche de péles urbains sont entre 300 000 et 400 000 visites et les 3 Tles les moins fréquentées,
localisées en milieu rural ou peu dense, oscillent entre environ 40 000 et 160 000 visites.

Bien qu’elles soient ouvertes toute I'année, I'affluence sur les iles de loisirs est en réalité fortement
marquée par la saisonnalité. Pour 'ensemble des iles de loisirs, 38 % de la fréquentation annuelle se
concentre en haute saison, soit seulement sur les deux mois d’été, alors que les visites réalisées en
basse saison, sur 6 mois de I'année, ne représente que 26 % de I'activité annuelle. Pour les fles de
loisirs de Buthiers et de Jablines-Annet, la part des visites en haute saison peut méme s’élever a plus
de 60 %. Pour autant, la moitié des visiteurs se rendent sur les Tles de loisirs quelle que soit la saison.

Sur l'année, le jour de plus forte affluence est le dimanche. Ce jour représente prés d’un tiers des
visites lors d’une semaine type en haute saison (pour I'lle de loisirs des Boucles de Seine, ce taux
s’éléve a pres de 60 %). Le dimanche, la fréquentation est ainsi deux fois supérieure au samedi dont
le nombre de visites est déja 1 fois et demi supérieur a celui d’'un jour de semaine. En basse saison,
les les de loisirs sont fréquentées en plus grande proportion la semaine.

En journée, les pics de fréquentation sont enregistrés généralement en début d’aprés-midi, c’est le
moment préféré des visiteurs quelle que soit la saison. Les départs s’effectuent aprés 18h, au moment
de la fermeture des principales activités, telles que la baignade ou la piscine.

4 Par contre, I'enquéte sur les pratiques sportives des Franciliens de 2011 dirigée par I'Institut régional de développement du sport
(IRDS) estime que ce sont 22 % des Franciliens agés de 15 ans et plus qui ont visité une fle de loisirs au cours des douze derniers mois,
soit 2 millions de personnes.
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La fréquentation des iles de loisirs a I’lannée et en semaine

Fréquentation d’une Part de la fréquentation
. . Part des semaine type le dimanche
o - Fréquentation fai
lle de loisirs annuelle visites en Basse < Moyenne Haute Basse Moyenne Haute
haute saison ’ y : . Y :
saison = saison saison = saison saison | saison

Bois-le-Roi 303 129 36% 2748 7 206 12131 20% 24% 36%
Boucles de Seine 38901 38% NC 1428 1625 NC 33% 59%
Buthiers 111 172 61% 917 1122 7 584 11% 36% 11%
Cergy-Pontoise 745 554 37% 8292 15 087 30 387 14% 46% 29%
Créteil 259 829 32% 3742 4701 9180 13% 42% 24%
Etampes 287 021 43% 2 986 5067 13694 34% 36% 22%
Jablines-Annet 668 600 63% 2293 10 866 47 140 25% 22% 37%
Port-aux-Cerises 431 547 27% 3499 13163 12 978 26% 29% 34%
Saint-Quentin-en- 581978 30% 6388 14130 19520 13% 45%  25%
Yvelines
Vaires-Torcy 611 976 23% 9 969 12 456 15670 14% 41% 25%
Val de Seine 158 754 32% 1530 4038 5592 24% 44% 38%
Ensemble des idI 4198 461 38% 42 364 89264 175501 17% 37% 30%

Source : Estimation & partir de I'enquéte de la fréquentation des BPAL, CRT — 2010.
NC : non mesurée par I'enquéte compte tenu du faible échantillon interrogé.

Proposant des activités de plein air liées notamment a la présence de plans d’eau ou de piscine, les
conditions météorologiques sont déterminantes dans la motivation des visiteurs, et en particulier des
familles. Pendant les épisodes caniculaires, les iles de loisirs deviennent méme des lieux de fraicheur
fort recherchés par les nombreux citadins d'lle-de-France. Pour préciser le nombre de jours de beaux
temps (chauds et ensoleillés), nous avons mobilisé les données des relevés météorologiques entre
2008 et 2017 mises a disposition par Météo France a la station d’Orly. Au cours de ces dix derniéres
années, le nombre moyen de jours propices a de fortes affluences entre avril et septembre est de 29,
soit pres de 5 jours par mois sur ce semestre. Cependant, sur cette décade, il est enregistré
d’'importantes variations annuelles et saisonniéres. A titre d’exemple, I'été 2014 a connu seulement
4 jours de « beau temps » alors que I'été 2015 23 jours. Enfin, les mois de juillet et aolt représentent
en moyenne 39% des jours chauds et ensoleillés, soit une part équivalente a celle de la fréquentation
des iles de loisirs ces mois d’été (38%).

Nombre de jours ayant des conditions météorologiques favorables en lle-de-France de 2008 & 2017

Moyenne saison Haute saison
Année (avril, mai, juin et septemb_re) (juiII_et et a_loﬁt) Nombre total de jqu,rs
Du lundi au Samedi ou Du lundi au dimanche « chauds et ensoleillés »
vendredi dimanche
2008 12 3 8 23
2009 9 4 15 28
2010 13 5 8 26
2011 19 10 4 33
2012 9 5 9 23
2013 12 2 15 29
2014 11 6 4 21
2015 12 4 23 39
2016 12 4 17 33
2017 18 6 9 33
Moyenne entre 13 5 11 29

2008 et 2017

Source : Météo France

NB : Un jour « chaud et ensoleillé » correspond a une journée avec un ciel clair ou peu nuageux et une température a 15h d’au moins
28°C en haute saison ou d’au moins 24°C en moyenne saison. Les relevés sont issus de la station météorologique d’'Orly.
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Ainsi, les conditions météorologiques influent directement sur le niveau de fréquentation des fles de
loisirs, pouvant aller du simple ou double d’'une année sur I'autre. Cette imprévisibilité ne facilite pas
I'organisation des activités, la mobilisation de salariés, la stabilité des recettes financiéres et encore
moins la mise en place d’une offre de transport collectif réguliére. Cette climato-dépendance des iles
de loisirs complexifie leur fonctionnement et les oblige a rechercher un équilibre financier en
diversifiant notamment leurs activités tout le long de I'année. Le développement de la fréquentation
en-dehors de la haute saison demeure un enjeu capital pour chacune des iles des loisirs.

Les habitudes de fréguentation et la notoriété des iles de loisirs

Parmi les visiteurs, nombreux sont habitués a fréquenter la méme ile de loisirs, plus de la moitié s’y
rend régulierement depuis plus de 3 ans et au moins une fois par mois. Il y a méme un tiers des
visiteurs qui la fréquente au moins 1 fois par semaine. La plus grande proportion de visiteurs fidéles
est mesurée en basse saison. En haute saison, les fles de loisirs accueillent davantage de primo-
visiteurs, 21 % contre 13% a I'année, soit, en moyenne, un visiteur sur cing en été. Ce taux de visiteurs
qui fréquentent pour la premiéere fois une ile de loisirs est intéressant a suivre a plusieurs égards : il
révéle le taux de renouvellement du public mais il affirme aussi la nécessité de mettre en place une
information, une orientation ainsi qu’une signalétique facilitant la venue des nouveaux visiteurs, quel
gue soit le mode de transport utilisé.

Le poids des nouveaux visiteurs

fle de loisirs Part de primo-visiteurs a I’lannée Part de primo-visiteurs en haute saison
Bois-le-Roi 14 % 25 %
Boucles de Seine 21 % 25%
Buthiers 40 % 35 %
Cergy-Pontoise 9 % 14 %
Créteil 9 % 18 %
Etampes 11 % 19 %
Jablines-Annet 20 % 28 %
Port-aux-Cerises 10 % 12 %
Saint-Quentin-en-Yvelines 12 % 19 %
Vaires-Torcy 10 % 19 %
Val de Seine 14 % 35 %
Ensemble des dl 13 % 21 %

Source : Enquéte de la fréquentation des BPAL, CRT — 2010.

D’apres I'enquéte sur les pratiques sportives des Franciliens de 2011 menée par I'Institut régional du
développement du sport (IRDS)S, trois Franciliens sur quatre connaissent au moins une file de loisirs
francilienne. Cependant, 44 % des Parisiens de 15 ans et plus ne sont pas informés de I'existence des
fles de loisirs, soit deux fois plus de la moyenne régionale.

Les Franciliens familiers des Tles de loisirs en citent en moyenne 3. Cergy-Pontoise est la premiére Tle
de loisirs qui vient a I'esprit des Franciliens, Saint-Quentin-en-Yvelines et Créteil complétent le podium
des iles de loisirs les plus connues par les Franciliens. Les derniéres places du classement de la
notoriété des Tles de loisirs sont occupées par les fles de Buthiers et des Boucles de Seine. Le niveau
de notoriété s’explique en partie par leur environnement urbain dense ou rural, leur localisation
géographique et leur accessibilité en transport et, dans une moindre mesure, par l'offre d’activités
proposeées. En effet, certaines activités spécifiques permettent d’assoir la notoriété d’une ile de loisirs,
en la démarquant par rapport aux autres, en la rendant plus attractive ou en facilitant la fidélisation du
public.

L’enquéte met également I'accent sur la corrélation entre notoriété et niveau fréquentation d’'une ile
de loisirs. Ainsi, plus une Tle est connue plus elle est visitée. Les facteurs de connaissance des iles de
loisirs sont aussi ceux qui font leur succes.

5 « Notoriété et fréquentation des bases de loisirs en ile-de-France », Benoit Chardon, dossier de I'IRDS n°23, juillet 2013.
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L’accessibilité et I’attraction des iles de loisirs

Les aires d’attraction

D’apres I'enquéte de fréquentation des BPAL de 2010 du CRT, I'origine résidentielle des visiteurs des
iles de loisirs est quasi exclusivement francilienne (95 %). La répartition départementale des lieux de
résidence des visiteurs des 11 fles de loisirs étudiées résulte en partie de la localisation des fles de
loisirs au sein de I'espace régional et d’'une clientéle plus populaire que la moyenne régionale. Ainsi,
prées d’un visiteur sur quatre habite la Seine-et-Marne qui compte 4 files de loisirs. Disposant
respectivement de 2 et 3 iles de loisirs, I'Essonne et les Yvelines sont également des départements
de résidence sur-répresentés au sein du public des fles de loisirs. A l'inverse, les visiteurs habitant &
Paris ou dans les Hauts-de-Seine, départements sans ile de loisirs, sont les moins nombreux. Les
origines résidentielles sont toutefois plus diversifiées et plus lointaines en moyenne et haute saisons
(la part des visiteurs de Seine-Saint-Denis et du Val-de-Marne est en hausse).

Le département de résidence des visiteurs de ’ensemble des iles de loisirs

= Seine-et-Mame

m Essonne

M Yvelines
Seine-St-Denis

m Val-d'Oise

m Val-de-Marne

m Hauts-de-Seine

= Paris

H Province

Source : Enquéte de la fréquentation des BPAL, CRT — 2010.

L’origine résidentielle des visiteurs de chaque ile de loisirs

Part des visiteurs résidant dans le Part des visiteurs franciliens résidant a
fle de loisirs méme département de I'idl qu'ils moins de 10 km de I'idl qu'ils
fréquentent fréquentent

Bois-le-Roi 70 % 44 %
Boucles de Seine 69 % 30 %
Buthiers 23 % 7%
Cergy-Pontoise 53 % 36 %
Créteil 82 % 85 %
Port-aux-Cerises 63 % 77 %
Etampes 37 % 42 %
Jablines-Annet 62 % 17 %
Saint-Quentin-en-Yvelines 63 % 54 %
Vaires-Torcy 61 % 62 %
Val de Seine 75 % 63 %

Ensemble des dl 60 % 46 %

Source : Enquéte de la fréquentation des BPAL, CRT — 2010.

En moyenne, la clientéle d’'une ile de loisirs provient majoritairement (60 %) du département dans
lequel se situe I'lle de loisirs. Et prés d’'un visiteur deux habite a moins de 10 km a vol d’oiseau de I'lle
de loisirs visitée. L’aire d’attraction du public des iles de loisirs demeure donc limitée, principalement
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au département ou au bassin de vie local (communes limitrophes) pour les moins excentrées de
I'agglomération. De fagon générale, lorsque les visiteurs ne sont pas résidents du département de I'ile
de laisirs, ils proviennent le plus souvent des départements voisins.

La carte ci-apres, issue de I'exploitation de la méme enquéte, montre qu’il s’agit généralement d’un
public de proximité élargi.

Origine géographique des visiteurs selon I'ile de loisirs (en haute saison)

numéro de la BPAL
renvoyant a la liste ci-dessous @

Franciliens se rendant a
la BPAL régionale de :
Bois-le-Roi (77) " 1
Buthiers (77) 2
Cergy-Neuville (95) g
Créteil (94) am
Draveil — Port-aux-Cerises (91) 5!
Etampes (91) 6!
Jablines — Annet (77) I
Boucles de Seine (78) Il
Saint-Quentin-en-Yvelines (78) G
Val-de-Seine (78) Il
Vaires-Torcy (77) Bl

* au moins 30 habitants
de la commune se sont rendus
dans une BPAL

irds QLN
— )
st Ragor o Doparst Sources : CRT, AU, IRDS, avril 2013
) ' Traitement : IRDS, 2012

Les comportements de mobilité

Toujours selon I'enquéte de 2010 du CRT, l'utilisation de la voiture est prédominante, 4 visiteurs sur 5
I'utilisent pour se rendre dans une ile de loisirs. Quelle que soit la saison, la voiture est le mode de
transport privilégié. Dés que le ménage est motorisé, ce choix modal semble évident surtout le
dimanche ou le trafic est plus fluide qu’en jour de semaine. Sans contrainte horaire, la voiture permet
I'acces a une ile de loisirs dans un temps relativement court, facilite 'accompagnement d’enfants et le
transport de matériel a pique-nique et/ou d’équipements de loisirs ou sportifs. Par ailleurs, la position
géographique éloignée de certaines iles de loisirs et/ou I'absence d’offre bus réguliere, notamment le
dimanche, rend difficile 'usage d’autres modes de transport.

En raison du biais méthodologique de I'enquéte, la part de la marche est relativement élevée car elle
comprend aussi les visiteurs venant en transports collectifs. Par déduction, nous pouvons avancer que
les visiteurs des fles de loisirs de Créteil, Cergy-Pontoise, Etampes et Vaires-Torcy s’y rendent
davantage en transport collectif. Malheureusement, aucune autre enquéte ne permet de mesurer la
part modale des transports publics.

Bien que le vélo soit un mode de déplacements bien adapté pour les nombreux visiteurs résidant a
proximité des fles de loisirs, la part du vélo est comparable a la moyenne régionale pour les
déplacements liés aux loisirs (d’apres I'enquéte régionale de la mobilité quotidienne, EGT 2010 menée
par Tle-de-France Mobilités, ex-Stif). Cependant, le recours au vélo est plus fréquent pour les Tles de
loisirs qui bénéficient d’'un environnement favorable a la pratique cyclable, avec notamment des
itinéraires et des aménagements dédiés, tel est le cas pour Vaires-Torcy, Bois le Roi et Créteil.

18
IAU 1dF — Améliorer la desserte des Tles de loisirs



Enfin, les deux-roues motorisés (motos et scooters) ainsi que le car ne tiennent qu’une infime part
dans les déplacements pour accéder aux iles de loisirs. Le car est utilisé par les groupes organisés,
tel que les scolaires ou les centres de loisirs.

Moyen de transport des visiteurs pour se rendre aux iles de loisirs

ile de loisirs Voiture Car Moto Vélo Marche

Bois-le-Roi 86% 0% 1% % 5%
Boucles de Seine 94% 0% 2% 3% 2%
Buthiers 93% 3% 1% 1% 3%
Cergy-Pontoise 73% 1% 1% 3% 22%
Créteil 1% 1% 0% % 91%
Etampes 70% 1% 1% 2% 27%
Jablines-Annet 98% 1% 1% 0% 0%
Port-aux-Cerises 90% 0% 5% 3% 1%
Sat-Quentin-en- 90% 0% 1% 3% 5%
Vaires-Torcy 74% 0% 2% 12% 12%
Val de Seine 85% 0% 8% 5% 2%

Ensemble des idl 80% 0% 1% 4% 15%

Source : Enquéte de la fréquentation des BPAL, CRT - 2010.

NB : Dans I'enquéte, le mode « Marche » correspond aux personnes qui sont arrivées a pied aux entrées des iles de loisirs. Parmi eux,
nombreux ont utilisé les transports en commun ou leur voiture si ces personnes ont stationné leur véhicule en dehors du périmétre de
I'lle de loisirs, tel est le cas de Créteil, par exemple.

Compte tenu des bassins résidentiels de proximité de la clientele des iles de loisirs, le temps de trajet
est en moyenne assez court, de I'ordre de 25 minutes, et dépasse rarement une heure (seuls 7 % des
visiteurs mettent plus d’'une heure). Notons qu’un tiers du public résident a moins de 15 minutes d’une
ile de loisirs. Cette clientéle de proximité est méme majoritaire en basse saison. En moyenne et haute
saisons le temps de trajet s’allonge légérement. Ce résultat est conforté par 'enquéte sur les pratiques
sportives des Franciliens de 2011 de I'IRDS qui montre que la majorité des sportifs ont moins de 20
minutes de trajet pour se rendre sur leur lieu de pratique.

Le temps de trajet pour se rendre a une ile de loisirs

Part des visiteurs avec

Temps moyen d’accés a Part des visiteurs avec

fle de loisirs I'année _moins de . plus d’heure de trajet
15 minutes de trajet

Bois-le-Roi 24 min 22 % 12%
Boucles de Seine 35 min 17 % 19 %
Buthiers 45 min 16 % 29 %
Cergy-Pontoise 23 min 31% 7%
Créteil 19 min 46 % 5%
Etampes 22 min 38 % 6 %
Jablines-Annet 27 min 20 % 7%
Port-aux-Cerises 19 min 40 % 3%
Saint-Quentin-en-Yvelines 21 min 39 % 3%
Vaires-Torcy 19 min 38 % 2%
Val de Seine 18 min 50 % 5%

Ensemble des dl 23 min 33% 7%

Source : Enquéte de la fréquentation des BPAL, CRT — 2010.
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L’accessibilité en voiture en 2018

D’apres les isochrones établis avec les données de vitesse du réseau HERE en conditions de
circulation fluide et sans temps additionnel de stationnement, les aires d’accessibilité sont tres vastes
pour les personnes motorisées souhaitant se rendre a une ile de loisirs. Prés de la totalité de la
population francilienne (97%) réside a moins de 30 minutes en voiture d’'une ile de loisirs. Cette
accessibilité dépasse méme les limites de la région et couvre en partie les départements limitrophes
de I'Eure, I'Eure-et-Loir et du Loiret.

La carte de I'accessibilité en voiture permet de distinguer les territoires dont la population peut accéder
en moins de 30 minutes qu’a une seule ile de loisirs, des territoires dont le choix d’accés a plusieurs
fles est possible. Prés d'un Francilien sur 3 peut se rendre dans au moins trois Tles de loisirs avec un
temps de trajet en voiture ordinaire pour ce type de déplacement®. Une grande majorité des Franciliens
(44 %) ont le choix entre deux fles de loisirs. Cependant, prés d’'un Francilien sur 4 n’a pas
véritablement le choix, ces Franciliens se trouvent a proximité d’'une seule fle. Cette accessibilité
régionale est le reflet de la répartition des iles de loirs dans I'espace régional. Ainsi, les secteurs de
I'est Parisien, du nord-ouest Essonnien et du nord-est Yvelinois peuvent profiter d’'une offre bien
accessible en voiture et ils constituent des territoires ou la concurrence entre les iles de loisirs peut se
manifester.

L’accessibilité régionale aux iles de loisirs en voiture

Nombre d’iles de loisirs Part de la population
accessibles a moins de francilienne concernée
30 minutes en voiture (sans double compte)

une 23,2%
deux 43,7 %
trois3 19,2 %
quatre 7,4 %
cing 3,3%

au moins une 96,8%

Sources : HERE, INSEE RP 2012, IGN BdTopo, IAU idF

Par ailleurs, le niveau d’accessibilité routiére d’une fle de loisirs peut fortement varier en fonction de la
fluidité d’acces aux parkings, comme au regard de la proximité ou non avec le réseau de voies rapides.
De ce point de vue, les iles de loisirs de Créteil, d’Etampes, de Saint-Quentin-en-Yvelines et de Vaires-
Torcy bénéficient d’une situation avantageuse.

6 Selon I'enquéte globale transport (EGT) de 2010, pilotée par le Stif, la durée moyenne d’un déplacement pour motif loisirs, réalisé le
week-end, est estimé a 26 minutes.
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Accessibilité routiére régionale aux iles de loisirs

Oise (60)
Beauvais
Rouen
Lille s
Eure (27) Aisne (02)
G
N R e Soissons V)
Rouen )
x,‘i/\. - Reims
¢ (0 QW
A13
78
B
Dreux Marne
(57)
Eure et Loire (28)
Chartres
s Aube
(10)
Sens
Yonne (89)
Orléar N ‘
3 Al
Loiret (45) e
Nevers
fles de loisirs et occupation du sol Espaces situés a moins de 30 minutes en voiture* 2 0 30Km
o ile de loisirs * En condition de circulation fluide et sans temps de stationnement © IAUidF 2018
1 Boucles de Seine D’une Tle de loisirs sources : Here 2016, Mobigis 2017, IAU idF 2018
2. Val de Seine De deux fles de loisirs
3. Cergy-Pontoise De trois iles de loisirs
4. Corniche des Forts De quatre fles de loisirs
5. Vaires-Torcy BN De cing fles de loisirs
6. Jablines-Annet
7. Saint-Quentin-en-Yvelines
8. Créteil
9. Port-aux-Cerises
10.  Etampes
1. Bois-le-Roi
12.  Buthiers
Réseau routier principal
Urbain

Espace naturel et boisé
Espace rural
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L’accessibilité en transport en commun en 2014

Par souci de comparaison avec les isochrones d’accessibilité en voiture qui n’'integrent aucun temps
de stationnement ni de marche pour se rendre a son véhicule alors que les isochrones en transport
collectif comprennent 'ensemble des temps du déplacement (temps de rabattement, d’attente, de
correspondance et de diffusion a pied depuis I'arrét), I'analyse de I'accessibilité en transport collectif
prend en compte les trajets pouvant durer jusqu’a une heure.

D’apres nos calculs, prés d’'un Francilien sur deux (46 %) est en mesure d’accéder a une fle de loisirs
en transport en commun en moins d’une heure, en période creuse d'une journée de semaine (temps
moyenné entre 10h et 16h). Ces 5,4 millions de Franciliens concernent 2,3 millions de ménages dont
450 000 ménages ayant de faibles revenus, soit 55 % des ménages franciliens a bas revenus.

Seulement 17% des Franciliens peuvent se rendre dans plusieurs iles de loisirs en moins d’'une heure
de transport public. Les visiteurs non motorisés peuvent le plus souvent accéder qu’a une seule ile de
loisirs et leur temps de trajet est nettement plus élevé que les ménages utilisant une voiture.

Globalement, I'accessibilité des iles de loisirs en transport collectif est nettement plus limitée que celle
en voiture, en raison d’'une offre en transport public plus adaptée aux déplacements domicile-travail
qu’aux déplacements liés aux loisirs réalisés généralement en période creuse ou fin de semaine.

L’accessibilité régionale des iles de loisirs en transport collectif (TC)

Nombre d'iles de loisirs Part des ménages

accessibles a moins Part'Qe la populatior) Par't _des ménages/ franciliens a bas revenu
d'une heure en TC francilienne concernée franciliens concernés concernés
1 29% 29% 34%
2 16% 19% 20%
3 1% 1% 1%

Sources : Stif 2014, INSEE RP 2012, IAU idF.

NB : Le temps de transport est estimé en période creuse d’une journée de semaine. Les ménages a bas revenu sont les ménages dont
le revenu fiscal par unité de consommation est en dessous du seuil de bas revenu.

Aujourd'hui, les Tles de loisirs de Bois-le-Roi, Boucles de Seine, Buthiers, Etampes et Jablines-Annet,
qui se situent en dehors des secteurs denses ou agglomérés de la région sont difficilement accessibles
sans voiture particuliére. Certaines sont inaccessibles en transport collectif, d’autres présentent un
taux d’accessibilité relativement faible. L’aire d’accessibilité des autres iles de loisirs de grande
couronne se limite au bassin de vie d’échelle intercommunale desservi par le réseau de bus local.
Enfin, I'aire d’accessibilité des iles de loisirs de petite couronne couvre une grande partie du territoire
parisien et de leur département d’'implantation. Ces files bénéficient de la desserte d’'un réseau de
transport intégré et structuré a I'échelle du cceur d’agglomération, notamment grace aux lignes de
meétro.

Population située a moins d’une heure en transport collectif selon I’ile de loisirs

Part des ménages

ile de loisirs Nombre d'habitants Nombre de ménages 2 bas revenu

Bois-le-Roi 20 950 9895 17 %
Boucles de Seine - -
Buthiers 55 20 0%
Cergy-Pontoise 275 320 103 825 16 %
Corniche des Forts 3117 070 1401 545 21 %
Créteil 3064 620 1390 915 18 %
Etampes 30 755 12 590 20 %
Jablines-Annet - -
Port-aux-Cerises 149 110 57 760 18 %
Saint-Quentin-en-Yvelines 332525 130 560 12 %
Vaires-Torcy 572 260 233 330 18 %
Val de Seine 172 010 64 400 15 %

Ensemble des idl 5420 520 2313835 19 %

Sources : Stif 2014, INSEE RP 2012, IAU idF.

NB : Le temps de transport est estimé en période creuse d’'une journée de semaine a partir de I'entrée principale de I'lle de loisirs, la plus
proche de I'accueil. Les ménages a bas revenu sont les ménages dont le revenu fiscal par unité de consommation est en dessous du
seuil de bas revenu.
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Accessibilité régionale en transport en commun aux iles de loisirs

0
@
iles de loisirs Occupation du sol P 30km
O ikedelisirs Urbain © IAU idF 2018 )

1. Boucles de Seine Espace nature! et boisé sources : STIF 2014, IAU ioF 2018
2. Val de Seine Espace rural
3. Cergy-Pontoise s = wi
4 Comiche des Forts Accessibilité aux iles de loisirs
5. Vaires-Torcy en transport en commun *
6.  Jablines-Annet Réseau ferré
& (S;alyrtlt-.l()uemm-en-Yvehnes Espace & moins d’une heure en transport
8 o : en commun d’au moins une ile de loisirs
9.  Port-aux-Cerises - . Z

' Etampes en per creuse l'ln jour de semaine. )
10 R . Temps de marche, d’attente et de correspondance compris
1. Bois-le-Roi
12.  Buthiers

NB : Cette mesure de I'accessibilité en transport collectif s’appuie sur le traitement des matrices des temps de parcours de 2014
transmises par fle-de-France Mobilités (ex-Stif). L’estimation de la population résulte d’'un croisement des isochrones avec les données
carroyées de la population issues du recensement de I'INSEE.

23
IAU 1dF — Améliorer la desserte des Tles de loisirs



L’accessibilité en modes actifs en 2018

A la suite d’un croisement des isochrones relatifs & 'accessibilité & vélo et a la marche & pied avec les
données de la population du recensement de I'INSEE réparties a I'échelle du batiment de la Bd Topo
de I'lGN, il a été possible d’estimer le nombre de Franciliens susceptibles d’accéder aux fles de loisirs
en modes actifs en moins de 30 minutes.

Le niveau d’accessibilité a vélo des fles de loisirs est comparable a celui des transports collectifs et il
traduit également les fortes variations de densité urbaine a proximité de chaque ile de loisirs. Par
ailleurs, ce mode économique et souple a 'usage peut étre fort utile pour se déplacer au sein méme
de I'lle de loisirs ou pour réaliser la liaison entre la gare et Ille de loisirs.

L’accessibilité pietonne permet d’apprécier le bassin de population pouvant fréquenter régulierement
voire quotidiennement I'lle de loisirs pour s’y promener. Le niveau d’accessibilité piétonne met alors
en évidence I'importance de la fonction de ces espaces de respiration au niveau local, notamment
pour les fles de loisirs insérées dans un tissu urbain dense. Notons également que les différences
d’'une ile de loisirs a une autre sont moins contrastées.

Population pouvant potentiellement accéder a une fle de loisirs en vélo ou a pied

ile de loisirs . Population résidente ) . . Populatior_1 résidente
a moins de 30 minutes de vélo a moins de 30 minutes de marche
Bois-Le-Roi 13 907 4 555
Boucles de Seine 3960 1895
Buthiers 1495 740
Cergy 205 525 47 745
Corniche des Forts 2 033 640 141 530
Créteil 662 620 69 200
Etampes 29 945 21 490
Jablines-Annet 19 195 3700
Port-aux-Cerises 264 205 63170
Saint-Quentin-en-Yvelines 251 975 49 560
Vaires-Torcy 405 045 43 270
Val de Seine 84 720 30 480

Sources : INSEE RP 2012, IGN BdTopo, IAU idF

NB : Les isochrones de 30 minutes ont été calculés a partir de chaque entrée d’une fle de loisirs, avec une vitesse moyenne de 14 km/h
a vélo et de 4,3 km/h a pied.
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Les éléments du diagnostic général a retenir

Les Tles de loisirs accueillent 4 millions de visiteurs chaque année. Certaines
d’entre elles sont particulierement attractives avec plus de 600 000 visiteurs par
an.

Plusieurs types de publics, de tous ages et toutes catégories sociales, composent
le public des iles de loisirs :

- Les réguliers, qui habitent ou travaillent a proximité du site, qui sont des
promeneurs, des familles ou des sportifs plus ou moins assidus, pouvant venir
en semaine comme en week-end ;

- Les publics qui ne fréquentent I'ile qu’aux beaux jours, surtout en fin de
semaine, et parfois en venant de loin, attirés par le cadre verdoyant, les plans
d’eau et les activités proposées. Certains retrouvent des amis ou des
membres de leur famille sur place ;

- Les publics exceptionnels liés a des événements culturels ou sportifs, parfois
organisés pour des groupes (en car), a n'importe quel moment de I'année.

L’essentiel du volume de fréquentation est lié au climat et a I'ensoleillement. Les
belles journées ne représentent qu’une trentaine de jours par an selon les
données météorologiques régionales. Les pics de fréquentation ont lieu les
dimanches ensoleillés et pendant les périodes caniculaires. Les poles
générateurs de déplacement que sont les iles de loisirs fonctionnent donc a
rebours par rapport a I'offre de transport public qui est calée sur les besoins de
mobilité des étudiants et des actifs.

De fait, il est plus évident de se rendre en voiture sur une ile de loisirs (a
I'exception des plus urbaines d’entre elles en petite couronne) : 80% des visiteurs
y accedent en voiture, 15% a pied et en transport public et 5% en deux-roues.
Mais I'automobiliste peut alors subir des fortes perturbations de trafic et des
difficultés de stationnement. Les files d’acces aux iles peuvent générer des
nuisances sur le réseau routier et pour les riverains.

Les aires d’attractivité des iles sont variables, méme si la plupart d’entre elles
attirent les résidents du département a hauteur de deux-tiers de leur
fréquentation... Sauf a résider a la périphérie de la région, les Franciliens ont
généralement acces a plusieurs iles en voiture (2 moins de 30 minutes). Ceux qui
viennent en transport public ont en théorie un acces plus restreint: prés d’un
Francilien sur deux peut accéder en moins d’une heure a une ile (en période

creuse de semaine), soit 55% des ménages a bas revenus.
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Conditions de desserte et pistes
d’amélioration

Avant de pouvoir proposer des pistes d’amélioration de la desserte des iles de loisirs, il est nécessaire
d’évaluer les conditions d’accés aux fles de loisirs. Notre analyse identifie pour chaque mode de
déplacements les évolutions de I'offre de transport et de services de mobilité constatées depuis la
derniére étude de 2008, celles attendues a I'horizon 2030 et les difficultés qui subsistent encore.

Le rapport vise également a présenter et a souligner les actions ou les aménagements réalisés dans
les fles de loisirs qui améliorent leur accessibilité et qui peuvent étre reproduites dans d’autres iles de
loisirs par différents acteurs ou gestionnaires. L’exemplarité et la facilité de la transposition ont été les
principaux criteres de sélection retenus. Ces bonnes pratiques sont illustrées par mode de
déplacements.

Enfin, cette partie énonce les pistes d’améliorations envisagées, regroupées par type de
problématique et selon le mode de déplacements. L’ensemble des mesures suggérées s’appuie sur
les bonnes pratiques précitées et sur les actions et objectifs fixés par le Plan de déplacements urbains
d’lle-de-France (PDUIF), approuvé par le Conseil régional en 2014.

Les propositions d’actions pourront étre étudiées ensuite par les acteurs concernés (maitre d’ouvrage,
gestionnaire et financeurs) et/ou reprises dans des problématiques plus larges (par exemple, lors de
la requalification d’une voie départementale, de la restructuration d’'un réseau de bus intercommunal,
de la révision ou I'élaboration d’un plan local de déplacements ou d’un plan vélo).

L’acceés en voiture

Les conditions de desserte actuelles et futures

Depuis 2008, les conditions de desserte en voiture se sont globalement améliorées grace a la
généralisation de I'équipement de systeme de navigation par GPS (portable ou embarqué) dans les
véhicules et au développement d’application numérique de guidage installée sur les smartphones
(Google Maps, Waze...). Ces solutions facilitent grandement I'orientation des visiteurs et le repérage
de l'itinéraire leur donnant accés a I'lle de loisirs. L’ensemble des fles de loisirs est référencé par ces
solutions de navigation.

L'offre de stationnement de nombreuses fles de loisirs a bénéficié (ou va bénéficier) d'importantes
actions d’'aménagement. Ces actions consistent :
e aoptimiser les capacités de stationnement par un nouvel agencement des emplacements et
des espaces de circulation ainsi que par la matérialisation des places ;

e arendre plus lisible et confortable les emprises allouées aux stationnements par la mise en
place de la nouvelle signalétique de la Région (pictogramme Parking), parfois d’enrobés et la
création de cheminement allant des parkings aux activités.

Néanmoins, I'une des principales difficultés toujours constatées est 'harmonisation des mentions
identifiant les Tles de loisirs sur les panneaux de signalisation directionnelle. Bien que la signalisation
routiere de direction soit moins indispensable depuis le développement des applications de navigation,
il n'en demeure pas moins qu’elle reste primordiale pour les visiteurs qui ne disposent pas d’accés a
ces applications’ (mobile dont la batterie est déchargée, absence d’équipement ou de couverture du
réseau mobile), rassurante pour le guidage des primo-visiteurs et un élément d’identification et de
notoriété d’'un équipement régional sur le territoire. Ainsi, une attention particuliére doit lui étre
apportée, notamment en résorbant les difficultés ci-apres.

Depuis le changement d’appellation « Base de loisirs » en «ile de loisirs » en 2014, les mentions
figurant sur les panneaux de signalisation routiére n’ont pas été modifiées. Par ailleurs, les mentions
indiquées sur panneaux de direction ne correspondent pas toujours a la dénomination actuelle et

7 En 2017, 27 % des Francais ne possédent de smartphone selon le barometre du numérique publié par TARCEP, le CGE et 'Agence
du Numérique. D’autre part, la couverture mobile peut étre partielle pour les fles de loisirs situées dans les territoires ruraux.
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officielle de I'lle de loisirs, tel est le cas pour Boucles de Seine, Cergy-Pontoise et Vaires-Torcy, ce qui
peut perturber l'orientation des primo-visiteurs.

D’autres problémes ont été identifiés, tels que :

e la discontinuité du jalonnement routier par I'absence de panneau au moment d’'un choix
directionnel de 'automobiliste,

¢ |la confusion sur les itinéraires a suivre si I'lle de loisirs a plusieurs entrées pour les voitures,

¢ le référencement des applications de navigation qui orientent les visiteurs vers I'acces
secondaire inadapté ou ne pouvant accueillir de nombreux véhicules.

Enfin, en raison des instructions interministérielles relatives a la signalisation de direction, il est parfois
difficile voire impossible d’inscrire les mentions des iles de loisirs sur les panneaux routiers, notamment
ceux implantés sur les voies rapides. En effet, les indications doivent respecter le schéma directeur
de signalisation national, départemental puis local afin de garantir la cohérence des itinéraires reliant
les pbles urbains, les principes de guidage (hiérarchie des pbles générateurs de déplacements,
positionnement des panneaux selon le type de signalisation) et des normes de lisibilit¢ (nombre
maximal de mention par panneau, la hauteur du texte, le lettrage, les idéogrammes, ...).

Difficultés de signalétique routiére directionnelle constatées par ile de loisirs

ile de loisirs Type de probleme
dénomination "Base de loisirs" + mauvais référencement des applications de navigation

Bois-le-Roi de I'accés principal pour la baignade
Boucles de Seine dénomination "Base de loisirs Moisson Mousseaux"
Buthiers dénomination "Base de loisirs" + 1 panneau manquant non remplacé (au centre bourg)
Cergy-Pontoise dénomination "les étangs de Cergy-Neuville"
Créteil dénomination "Base de loisirs"
- dénomination "Base de loisirs" + confusion directionnelle selon les différents secteurs
Etampes -
de I'idl + 1 panneau manguant
Jablines-Annet dénomination "Base de loisirs" + 1 panneau manquant non remplacé (sortie A104)

dénomination "Port aux Cerises" et non base régionale ou fle de loisirs + confusion
directionnelle selon les différents secteurs de I'idl

dénomination "Base de loisirs" + confusion directionnelle selon les différents secteurs
de I'idl
dénomination « Parc de loisirs » pour le site de Torcy et « Stade d’aviron canoé-kayak »
pour Vaires + 1 panneau manquant
dénomination "Base de loisirs" + confusion directionnelle selon les différents secteurs
de I'idl

Port-aux-Cerises

Saint-Quentin-en-Yvelines
Vaires-Torcy

Val de Seine

Sources : enquéte de terrain IAU et Google Streetview 2018.

Panneau routier a Bonniéres-sur-Seine © IAU 1dF

La seconde grande difficulté est la gestion du trafic automobile lors des journées de forte fréquentation.
Pendant un épisode caniculaire, nombreux sont les visiteurs qui viennent en voiture, cependant les
acces ne sont pas configurés ou dimensionnés par accueillir un tel afflux. Généralement, les visiteurs
rencontrent alors des difficultés pour passer le péage pour les Tles qui en disposent et pour stationner
leur véhicule. Des embouteillages au niveau des voies d’acces ou de sortie de I'lle de loisirs se forment
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générant ainsi des remontées de file et des temps d’accés ou d’évacuation relativement long. Bien
qu’importantes, les capacités de stationnement sont saturées en haute saison engendrant en
conséquence du stationnement illicite dans les rues adjacentes ou le long des voies d’acces, et
perturbant la circulation routiére.

Les bonnes pratiques

Les bonnes pratiques recensées sur les iles de loisirs facilitant I'accés des véhicules motorisés
concernent des actions sur la signalétique interne et sur les aménagements de parkings.

La nouvelle signalétique implantée a lintérieur des fles de loisirs favorise I'orientation des
automobilistes vers les espaces alloués au stationnement, I'identification des entrées et des parkings
par leur éventuelle numérotation ou appellation (par exemples : Parking P1 ou Parking Baignade) et
leur repérage pour pouvoir les rejoindre a pied lors du retour. Cette signalétique permet ainsi une
meilleure gestion du public, de les guider en fonction des activités souhaitées ou selon les capacités
restantes en cas de forte fréquentation.

Parking P1 a I'ile de loisirs de Cergy-Pontoise © IAU idF

Le SMEAG de lile de loisirs de Port-aux-Cerises a porté une attention toute particuliere a
l'identification des parkings et de leur capacité. Les panneaux des parkings signalent le type de
véhicule motorisé autorisé a stationner (car, voiture ou deux-roues motorisés) et le nombre de places.
De plus, a I'entrée principale de I'lle (secteur centre), un panneau lumineux affiche les nombres de
places restantes dans les différents parkings de I'lle de loisirs.

Capacité des parkings a I'lle de loisirs de Port-aux-Cerises © IAU idF

Le réeaménagement des entrées, des espaces de circulation et de stationnement permettent quant a
eux de mieux organiser les flux de voiture et d’optimiser les capacités dédiées aux véhicules motorisés.
Les iles de loisirs de Cergy-Pontoise, Jablines-Annet et Port-aux-Cerises en sont des exemples. A
cette occasion, un traitement qualitatif est généralement porté a ces espaces (surfaces asphaltées,
marquage aux sols des emplacements de stationnement, cheminement piétonnier confortable depuis
les parkings...).
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Parking aménagé a I'ile de loisirs de Jablines-Annet © IAU idF

Les pistes d’améliorations

Le guidage et la signalisation routiére directionnelle

Bien que les automobilistes utilisent de plus en plus des GPS ou des applications de navigation, ces
solutions numériques de guidage ne se substituent pas encore a la signalisation routiére directionnelle.
Les panneaux routiers ont des nombreux atouts qui justifient une attention particuliere :

¢ ils sont indispensables aux automobilistes non équipés de GPS ;
e ils confirment le bon chemin aux usagers des GPS ;
e ils guident les cyclistes et les piétons a défaut de jalonnement spécifique ;

e ils inscrivent dans le territoire les fles de loisirs comme un équipement régional structurant,
participent ainsi a leur notoriété ;

e et ils orientent les automobilistes vers les entrées conseillées selon les activités souhaitées.

Plusieurs améliorations ont été relevées. La premiére porte sur ’lharmonisation de la mention « ile de
loisirs » sur les panneaux routiers afin de prendre en considération le changement de dénomination
datant de 2014, d’éviter des appellations différentes (Base de loisirs, Base régionale de loisirs, Parc
de loisirs, Etangs, ...) et de mettre & jour I'évolution des noms officiels des fles de loisirs sur les
panneaux de signalisation (par exemple, « Moisson-Mousseaux » par « Boucles de Seine »). L’enjeu
est d’obtenir un effet d’offre ou de « marque » régionale cohérent avec le référencement des iles de
loisirs dans les outils de recherche d'itinéraire.

La continuité de la signalisation directionnelle est fondamentale pour I'orientation des usagers. Il est
donc recommandé pour quelques fles de loisirs d’'implanter ou de remplacer des panneaux routiers
manquants sur les itinéraires privilégiés.

Enfin, 'appellation et le positionnement des panneaux peuvent étre revus dans des situations ou
I'automobiliste doit faire un choix directionnel pour se rendre dans un secteur particulier de I'lle de
loisirs. Par exemple, les iles de loisirs de Port-aux-Cerises ou de Val de Seine possédent plusieurs
acces, il est alors nécessaire d’orienter 'usager selon les activités souhaitées, sans lui apporter une
confusion directionnelle.

L’offre de stationnement

Vu I'enjeu que représente le stationnement en haute saison, de nombreuses iles de loisirs ont déja
mené des actions importantes sur leur espace de stationnement. Cependant, la problématique du
stationnement en cas de période de forte fréquentation ou d’épisode caniculaire reste une
préoccupation forte des gestionnaires des iles de loisirs. Ni les capacités ni les espaces de circulation
ne sont adaptés a de tels pics de demande, ainsi des phénoménes de congestion pour la sortie des
véhicules peuvent se manifester allongeant les temps des trajets du retour des usagers et perturbant
d’éventuelles interventions de véhicules de secours.
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Capacités de stationnement et projets de parking au sein des iles de loisirs

A - Estimation du nombre de = Aménagement récent Projet ou action possible a
ile de loisirs

places de stationnement (moins de 5 ans) envisager
Bois-le-Roi 1300
Boucles de Seine 1000
Buthiers 600
Cergy-Pontoise 4 300 Oui
Corniche des Forts 0

Possibilité de mutualisation
Créteil 0 avec des équipements
(commerciaux et sportifs)
Possibilité de mutualisation

Etampes 600 ;
avec un centre commercial
Jablines-Annet 2100 + 2 000 de délestage Oui
Parking du Port de plaisance
Port-aux-Cerises 1000 Oui (+ 200 places et labélisation en

Parc Relais)
Saint-Quentin-en-Yvelines = 1 400 + 3 000 de délestage

sur le site Torcy et sur
Vaires-Torcy 1 600 le site de Vaires
(parking de 600 places)
Rénovation du parking principal

Val de Seine 700 + 800 de délestage du pole Rouillard

Sources : estimation IAU ou SMEAG de chaque fle de loisirs 2018.

NB : Les capacités des parkings indiquées concernent uniguement le stationnement des voitures. Les places pour les cars ne sont pas
prises en compte.

Pour optimiser au mieux les espaces alloués au stationnement, il est conseillé de réguler a la fois
I'offre et la demande, et donc d’agir dans la mesure du possible sur leur aménagement, leur gestion
et leur tarification.

Le reaménagement des parkings, voire leur relocalisation au sein de I'ile de loisirs, pourra étendre les
capacités de stationnement et fluidifier la circulation, par une meilleure délimitation des emplacements
de stationnement et I'adaptation des voies et des sens de circulation.

La mutualisation des parkings gérés par d’autres acteurs et situés a proximité des entrées ou reliés
par un service de bus peut étre également une solution ponctuelle. En effet, de nombreuses iles de
loisirs présentent dans leur environnement proche des parkings de grande dimension peu ou pas
occupés a ces périodes de fortes fréquentations. L'utilisation de parkings d’hypermarché, de centre
commercial ou de parc relais peut étre une réponse pour faire face a une forte demande. Un accord
pourrait étre passé entre le SMEAG de I'ile de loisirs et le gestionnaire du parking dit de délestage lors
des quelques journées de forte affluence dans I'année.

Enfin, la tarification du stationnement peut étre un levier de modération des flux automobiles pendant
la haute saison en favorisant 'usage des modes alternatifs. Ceci plaide pour une tarification des
entrées a la voiture et non au passager pour inciter au covoiturage (dans les limites de capacité du
véhicule pour éviter les phénoménes d’entassement a bord déja observés dans les iles ou une telle
tarification est en place). Il peut méme étre envisagé un tarif réduit ou un acces gratuit pour les visiteurs
venant a pied ou a vélo pour renforcer I'effet de report modal. Si le stationnement est gratuit les autres
mois de I'année, le gestionnaire de I'lle de loisirs peut mettre en place un stationnement payant et si
le stationnement est déja payant, il peut appliquer une augmentation tarifaire limitée aux week-ends,
par exemple. Cependant, la mise en ceuvre d'une politique tarifaire du stationnement engendre des
dépenses d’investissement initial et de fonctionnement pour organiser et gérer I'encaissement mais
elle peut devenir aussi une source de recettes supplémentaires. Préalablement a I'instauration d’une
tarification de I'entrée aux véhicules, il est recommandé de s’assurer que les collectivités interdisent
ou rendent payant le stationnement sur les voies limitrophes aux iles de loisirs pour limiter les effets
de débordement et de stationnement génant pour les riverains.
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L’accés en transport collectif

Les conditions de desserte actuelles et futures

Il faut garder en mémoire que les iles de loisirs ont été créées pour valoriser des terrains occupés en
majorité par des sabliéres et accessibles par le réseau routier mais pas nécessairement desservis par
le réseau ferroviaire. Les sites des files de loisirs ont été retenus en 1974 d’aprés une sélection
d’opportunité fonciére proposée en 1965, c’est-a-dire a une époque ou les transports publics étaient
congus dans I'unique but d’assurer des déplacements domicile-travail. Aujourd'hui, ces terrains restent
en majorité plus facilement accessibles avec une voiture particuliére.

En raison de leur relatif éloignement au réseau ferré régional, la liaison en bus entre la gare la plus
proche et I'entrée principale de I'ile de loisirs constitue I'une des principales difficultés d’acces en
transport en commun. Généralement, le temps de rabattement en marche est relativement long,
aucune offre de vélo en libre-service n’'est disponible (a part a Créteil et a Cergy), il devient alors
nécessaire d’assurer cette liaison en bus pour garantir 'accés au plus grand nombre. Cependant, trois
fles de loisirs ne disposent d’aucune desserte en bus pouvant permettre la liaison avec la gare aux
heures des activités des iles de loisirs, soit une de moins qu’en 2008 (Buthiers). Pour les iles
desservies en bus, notamment depuis les gares du réseau ferré régional, la fréquence de passage
des bus et les temps de parcours peuvent étre perfectibles.

Temps de parcours entre I'ile de loisirs et la gare la plus proche

ile de loisirs Gare laplus Distance Temps enbus Tempsavélo Temps apied
proche en km
Bois-le-Roi Bois-le-Roi 2,2 Aucune 10 min 28 min
desserte
Boucles de Seine Bonniéres 8 éAucune 28 min 1h45
esserte
Buthiers Malesherbes 2,7 8 min 12 min 35 min
Cergy-Pontoise Cergy Préfecture 2,3 9 min 11 min 30 min
Corniche des forts Mairie des Lilas 1,3 8 min 5 min 17 min
Créteil Pointe du Lac 0,5 Non significatif 3 min 5 min
Etampes Etampes 1,2 10 min 8 min 17 min
Jablines-Annet Lagny-Thorigny 59 21 min 25 min 1h16
Port-aux-Cerises Juvisy 0,8 Non significatif 3 min 10 min
Sam}-Quentm-en- Samt-Q_uentm 12 8 min 6 min 15 min
Yvelines Montigny
Vaires-Torcy Vaires-Torcy 15 8 min 7 min 19 min
. Vernouillet - . . .
Val de Seine Verneuil 1 9 min 5 min 14 min

Sources : Mappy, Vianavigo, 2018.

NB : Distances et temps mesurés entre la gare et I'entrée de I'lle de loisirs la plus proche. Pour I'lle de loisirs de Val de Seine, I'entrée la
plus proche est trés éloignée des activités proposées. Les distances et temps de marche peuvent parfois doubler pour relier I'accueil ou
les activités principales de I'lle de loisirs.

Depuis 2008, l'offre bus a été renforcée sur I'ensemble des réseaux de bassin et sur les lignes
interurbaines. La quasi-totalité des réseaux de bus se sont restructurés apportant une meilleure
lisibilité grace a des itinéraires simplifiés et un niveau de service plus adapté aux besoins de mobilité
des territoires, méme si les plans locaux de déplacement (PLD) n'ont pas toujours été établis. Ce
développement de l'offre a permis d’augmenter les fréquences de passages des bus et I'amplitude
horaire aussi bien en semaine que le week-end. Ainsi, 8 iles de loisirs sur 11 ouvertes au public en
2008 ont bénéficié d’'une amélioration des services de bus. Ces évolutions de desserte se traduisent
par la création de nouvelle ligne (comme par exemple & Buthiers, Cergy-Pontoise, Créteil, Etampes
ou Port-aux-Cerises), I'extension de ligne telle qu'a Jablines-Annet ou a Vaires-Torcy et par le
renforcement de la fréquence en période creuse et/ou en fin de semaine a l'image d’Etampes, de
Saint-Quentin-en-Yvelines ou de Vaires-Torcy. En revanche, les iles de loisirs de Boucles de Seine
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ou de Bois-le-Roi n’ont pas connu de réelles améliorations, leur offre bus étant dédiée aux transports
scolaires, limitée ou inexistante les dimanches et I'été.

Malgré les efforts consentis a I'amélioration de la desserte des iles de loisirs, il demeure difficile
d’équilibrer financierement ces services au regard des caractéristiques de fréquentation des iles de
loisirs (une dépendance aux conditions météorologiques, la saisonnalité, des visites en famille le week-
end, ...). Le profil dominant des déplacements liés aux iles de loisirs est difficilement compatible avec
le fonctionnement des transports en commun plus adapté et dimensionné aux zones urbanisées
denses et aux activités régulieres réalisées en période scolaire. L’offre bus le dimanche pour les iles
de loisirs en grande couronne est alors nettement réduite comparativement a une journée de semaine.
Les horaires de passages des bus aux arréts situés a proximité des entrées principales des iles de
loisirs I'attestent.

L’offre bus I’été a proximité de I’entrée principale des lles de loisirs

L’aller : Le retour :
Passages entre 10h et 16h Passages entre 16h et 20h
Nombre
ile de loisirs de ligne Lundi Lundi
de bus u au Samedi Dimanche u au Samedi Dimanche
vendredi vendredi
Bois-le-Roi 1 0 0 0 0 0 0
Boucles de
Seine 1 0 0 0 0 0 0
Buthiers 1 4 2 2 4 2 2
Cergy-Pontoise 2 34 34 28 32 28 19
Corniche des 1 55 42 36 37 28 24
Forts
Créteil 4 166 140 20 140 97 60
Etampes 5 37 28 18 7 20 11
Jablines-Annet 3 5 6 2 9 4 1
Port-aux- 4 46 48 13 45 27 8
Cerises
Saint-Quentin- 4 65 65 6 86 48 4
en-Yvelines
Vaires-Torcy 4 97 66 47 85 43 23
Val de Seine 0 0 0 0 0 0 0

Source : Vianavigo, Fiches horaires des opérateurs et enquéte terrain IAU, 2018.

La tarification des transports collectifs en fle-de-France a connu de profonds changements depuis
2008. Le Stif (ancienne dénomination d’'ile-de-France Mobilités) a mis en place successivement des
mesures tarifaires favorisant 'usage des transports publics :

e le 1° juillet 2011, le nombre de zones tarifaires est réduit a 5 zones ;
e le 1°" septembre 2012, le dézonage pendant les week-ends et les jours fériés est appliqué ;

¢ le 16 mai 2013, le conseil du Stif vote le dézonage des forfaits Navigo de la mi-juillet a la mi-
aodt ;
e le 5 mars 2014, la mesure de dézonage est étendue aux petites vacances scolaires ;

¢ etle 1° septembre 2015, la tarification unique est en vigueur, les forfaits Navigo toutes zones
au tarif de 70 euros sont disponibles.

Auparavant, le colt du déplacement en transport était un frein supplémentaire. D’aprés I'étude de
2008, le prix d'un aller-retour entre Paris et une fle de loisirs pouvait osciller entre 7 et 23 euros par
personne. Dorénavant, avec le dézonage, les visiteurs des fles de loisirs en possession d’'un forfait
Navigo ou Imagine R n’ont plus a se soucier du colt du trajet vers les fles de loisirs.

Enfin, le développement du numérique a également simplifié les déplacements des visiteurs, en
particulier avec I'utilisation des applications sur smartphone comme Vianavigo, Citymapper ou Google
Maps. Toutes les fles offrent une couverture mobile haut débit 4G®. Quant aux voyageurs, ils peuvent
connaitre sans difficulté leur itinéraire selon les horaires et les modes de transport souhaités et prévoir

8 Source : www.monreseaumobile.fr, site internet de I'Autorité de régulation des communications électroniques et des Postes (Arcep).
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un temps de trajet en conséquence. La praticabilité de ces outils numériques s’est renforcée avec le
temps et s’est bonifiée grace aux référencements précis des iles de loisirs par ces applications. Cela
étant, seules les entrées principales (accés voiture) sont généralement prises en compte dans ces
référencements, alors que certaines entrées seraient plus adaptées selon les activités visées ou
I'étendue de I'lle de loisirs ou la gare la plus proche. Les sites internet des iles de loisirs devraient
clairement préciser les adresses a entrer dans les moteurs de navigation et recherche d'’itinéraires, en
fonction des modes, des possibilités d’acces et des activités visées pour que les visiteurs qui préparent
leurs déplacements aient une vision claire avec un maximum d’informations sur la méme page :
situation des entrées, des gares, des acces piétons, voitures, des parkings, des tarifs des entrées et
activités, des plages d’ouverture de l'ile...

Contrairement a l'accessibilité routiére, I'accessibilité en transport collectif des iles de loisirs sera
incontestablement améliorée a la mise en service des nombreux projets prévus d’ici 2030. Ces
nouvelles infrastructures vont contribuer au renforcement du maillage du réseau de transport et offrir
de meilleures fréquences de desserte bénéficiant directement a six iles de loisirs, et indirectement
pour les autres. Par ailleurs, ces projets susciteront une révision des réseaux de bus locaux avant leur
mise en service, et ce sera alors une nouvelle opportunité a saisir pour renforcer la desserte de ces
iles de loisirs.

Les projets de transport en commun pouvant influencer I’accessibilité des iles de loisirs

Nom du projet de transport

ile de loisirs )
(gare desservie)

Horizon envisagé
Bois-le-Roi
Boucles de Seine
Buthiers

Cergy-Pontoise
Prolongement la ligne 11 du métro

(Serge Gainsbourg) 2022
Comiche des Forts T1 (Place Carnot) 2022
T11 Express (Bobigny La Folie) 2024
T Zen 3 (Raymond Queneau) 2023
Grand Paris Express 2025
Créteil Ligne 15 (Créteil 'Echat)
Cable A (Pointe du Lac) 2022
Etampes
Jablines-Annet
Port-aux-Cerises Prolongement qu Tramway T7 2022
(Juvisy)
. . . Grand Paris Express
Saint-Quentin-en-Yvelines Ligne 18 (Saint-Quentin Est) 2030
Grand Paris Express 2025
Vaires-Torcy Ligne 15 (Noisy-Champs)
Ligne 16 (Chelles) 2030
val de Seine Prolongement du RER E 2024

(Vernouillet-Verneuil)
Source : fle-de-France Mobilités.

Les bonnes pratiques

Quelques mesures améliorant le déplacement en bus ont été remarquées, elles portent le plus souvent
sur I'environnement de l'arrét de bus, l'information voyageurs et parfois 'adaptation du service bus
pour répondre aux besoins spécifiques de desserte d’une ile de loisirs.

L’aménagement de 'arrét de bus desservant I'lle de loisirs est un facteur encore trop souvent négligé.
Afin de rendre le trajet en bus plus agréable, il est appréciable que 'arrét de bus soit équipé d’un abri-
voyageurs offrant un banc et des informations sur la (ou les) ligne de bus qui le dessert (fiche horaire,
plan de ligne, temps d’attente avant le prochain passage du bus). L’arrét et le cheminement jusqu’a
'entrée de I'lle de loisirs doivent également étre accessibles aux personnes a mobilité réduite,
notamment pour assurer la continuité de la chaine de déplacements avec I'équipement régional de
loisirs rendu accessible au plus grand nombre.
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Arrét « base de loisirs » & Etampes © IAU idF

Pour faciliter I'orientation des utilisateurs des bus et I'identification de I'lle de loisirs sur le parcours,
quelques arréts ont été renommés avec la mention « ile de loisirs ». Ce nouveau référencement de
I'arrét desservant I'lle de loisirs simplifie alors la recherche d’itinéraire en transport public via les
applications de type Vianavigo.

L’'une des actions d’amélioration de la desserte en bus les plus emblématiques a été, en 2017, la mise
en service d’une navette estivale adaptée aux besoins de mobilité des visiteurs de I'lle de loisirs de
Cergy-Pontoise. Financée par ile-de-France Mobilités, cette nouvelle ligne du réseau de bus de
I'agglomération relie toute les 30 minutes I'ille de loisirs a trois grands poles gares, tous les jours des
mois de juillet et d’aodt et tous les week-ends de juin et de septembre.

Bus de la ligne estivale 29 a Cergy © STIVO

Les pistes d’améliorations

La desserte en bus

Les pistes d’améliorations proposées visent un niveau de service de transports réguliers acceptable,
sans étre trop onéreux pour la collectivité. Les mesures préconisées ne peuvent aboutir sans la
décision et le financement d’ile-de-France mobilités, qui est 'autorité organisatrice des transports
publics en Tle-de-France et sans une consultation de 'ensemble des partenaires locaux (transporteurs
et communes / intercommunalités / syndicat mixte de I'ile de loisirs).

Un développement mesuré de ['offre

La création d’'une nouvelle ligne de bus pour desservir uniquement une ile de loisirs semble peu
envisageable ou alors exceptionnelle au regard des pratiques de fréquentation de ce type
d’équipement et du colt estimé a la charge de la collectivité. Seules les améliorations des lignes
existantes paraissent plausibles telles qu’un renfort de la desserte par une évolution du niveau de
service ou une adaptation des itinéraires des lignes de bus. Cependant, a I'avenir, les fles pourraient
bénéficier de navettes autonomes pour les rabattements vers les gares, notamment en périodes
creuses.
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Un niveau de service adapté aux besoins

Le niveau de service des lignes de bus s’apprécient en fonction des jours de service, de I'amplitude
horaire, des horaires de passage et de la fréquence.

Du fait de la nature de leurs activités, les iles de loisirs sont davantage concernées que d’autres types
d’équipements par des horaires et périodes atypiques. L’exploitation des lignes de bus doit notamment
s’effectuer en période de vacances scolaires, les week-ends et jours fériés. Par ailleurs, pour que
I'offre s’adapte a la demande des visiteurs des iles de loisirs, il faut, dans la mesure du possible, que
'amplitude et les horaires de passage puissent garantir l'aller et le retour des visiteurs et que la
fréquence soit réguliére.

Cependant, I'amélioration des services qui pourrait étre proposée les dimanches en haute saison
conduirait parfois a recommander un meilleur niveau de service dominical que celui de la semaine. Il
est difficilement envisageable de fournir un service plus performant le dimanche qu’en semaine, au
regard des contraintes financiéres et d’exploitation d’'un service de bus. L'offre du week-end peut étre
renforcée en tenant compte alors du niveau d'offre de la semaine.

Des aménagements d’itinéraires et d’arréts

Avant toute proposition de création de ligne nouvelle, il est préférable de suggérer la modification ou
la prolongation des itinéraires des lignes de bus existantes qui desservent les iles de loisirs ou qui
passent a proximité. Cela présente I'avantage de relier un quartier déja desservi a I'équipement
régional et de maitriser I'éventuelle augmentation des codts d’exploitation.

De méme, les améliorations peuvent porter sur les arréts, soit par un déplacement d’un arrét au plus
prés d'une entrée de I'lle de loisirs, soit par la création d’'un nouvel arrét desservi par une ligne qui
passait mais qui ne s’y arrétait pas.

En plus de I'attention donnée a la localisation des arréts, I'accessibilité, 'aménagement et I'équipement
de l'arrét ne doivent pas étre négligés, la qualité du service de bus en dépend.

Un abri voyageur accroit le confort pour les usagers, il est également un support d’'information
voyageurs incontournable. Ainsi, il est proposé que tous les arréts de bus situés au plus pres des
entrées des lles de loisirs disposent des éléments suivants :

¢ un plan pour chaque ligne desservant I'arrét,
une fiche horaire pour chaque ligne,

un plan du réseau ou plan de secteur si plusieurs réseaux desservent le territoire,

un plan du quartier avec 'indication de I'ile de loisirs,

et, si possible, un panneau affichant en temps réel la durée d’attente avant les prochains
passages des bus.

Par souci de lisibilité et d’identification des arréts, il serait préférable que ces arréts soient renommés
avec la mention fle de loisirs.

Enfin, 'ensemble de ces changements doit étre relayé par les différents canaux de communication et
en particulier par le site internet de I'lle de loisirs, de I'intercommunalité, de la commune, de 'opérateur
de transport.

Les autres services de mobilités

Des services de transport a la demande (TAD) a réajuster selon les besoins

La mise en place d’'un service de TAD peut étre envisagée dans des territoires peu denses ou I'offre
de transport en commun est incompléte ou quasi inexistante afin de garantir un service public de
transport. La création et I'exploitation d’un service de transport a la demande sont a linitiative des
collectivités locales concernées dans le cadre de délégation de compétence d’'ile-de-France mobilités.
Le financement de ce type de service est assuré par les collectivités locales avec une subvention du
d'fle-de-France mobilités et éventuellement du Conseil départemental concerné.

L’avantage du TAD est le déclenchement des courses si les voyageurs en font la demande. Ainsi, en
raison d’'une fréquentation fortement dépendante de I'ensoleillement et de la chaleur, un service de
TAD semble a priori étre une solution alternative a la desserte des iles de loisirs. Néanmoins, il est
nécessaire de rappeler que les colts d’exploitation de tels services sont relativement onéreux pour la
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collectivité ce qui limite leur développement : ramenés au kilométre parcouru, ces colts sont presque
équivalents a ceux des lignes réguliéres, puisque le poste principal des charges d’exploitation
correspond au personnel de conduite, et le colt d’'une course par passager est trés élevé, autour de

40 euros en moyenne, compte tenu du faible taux d’occupation des véhicules par trajet.

En 2018, trois services fonctionnent a proximité d'fles de loisirs en complémentarité du réseau de bus
régulier. Cependant, leur offre n’est pas encore adaptée aux besoins des visiteurs des iles de loisirs.
Chaque service peut faire I'objet d’améliorations, elles sont présentées ci-apres.

Le service Plus de Pep’s, exploité par FlexCité renforce I'offre de transport sur le territoire du Syndicat
Intercommunal de Transports des Secteurs lll et IV de Marne-la-Vallée et des communes
environnantes en heures creuses ou dans les zones non desservies par les lignes de bus réguliéres.
Ce service de lignes virtuelles® est ouvert a tous aprés avoir adhéré au service et applique la tarification
francilienne des transports publics. La réservation peut s’effectuer jusqu’a 2 heures avant le départ.
Deux lignes desservent I'lle de loisirs de Jablines-Annet et la relient a la gare de Lagny-Thorigny avec
la L1 et a la gare de Chessy Marne-la-vallée avec la L2. Ces lignes fonctionnent les mercredis,
samedis, dimanches et jours fériés, avec des amplitudes de service allant de 13h45 a 18h30 pour la
L1 et de 14h30 a 17h pour la L2. Cependant, les horaires proposés ne permettent pas de profiter des
activités de I'lle de loisirs trés longtemps moins de quatre heures en utilisant au mieux la L1 et
seulement une heure avec la L2. L’amélioration a envisager serait d’élargir la plage horaire de
présence possible sur I'lle de loisirs, par I'adaptation des grilles horaires de ces lignes.

Véhicule du service « Plus de Pep’s » © FlexCité

Le service « La Navette », exploité par FlexCité, propose une desserte zonale!® de 33 arréts prédéfinis
sur 8 communes du bassin chellois, dont Vaires-sur-Marne. En complément des lignes réguliéres du
Syndicat Intercommunal de Transport du Bassin Chellois et des Communes Environnantes
(SITBCCE), « La Navette » fonctionne du lundi au samedi de 5h & 7h puis de 21h & 23h et les
dimanches et jours fériés de 6h a 23h. Ce service est ouvert a tous a condition d’une inscription
préalable et applique la tarification francilienne des transports publics.

Véhicule du service « La Navette » © FlexCité

Le service dessert trois arréts sur la commune de Vaires-sur-Marne dont la gare de Vaires-Torcy,
cependant I'arrét desservi le plus proche se situe a environ 10 minutes a pied de I'une des entrées

9 L'itinéraire, les arréts et les horaires sont fixes, a Iimage d’'une ligne réguliére, mais la ligne virtuelle fonctionne que si une réservation
est validée.

10 a prise en charge s'effectue sur des arréts d'origine et de destination prédéfinis mais les horaires sont déterminés en fonction de la
demande et de la capacité des véhicules.
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principales de I'lle de loisirs de Vaires-Torcy. Afin d’améliorer la desserte de I'lle de loisirs avec peu
d’'impact financier sur le service, il est proposé d’ajouter un nouvel arrét prédéfini au plus prés de
I'entrée, soit au niveau de I'arrét « Base Olympique » du réseau de lignes régulieres Apolo 7.

Le service TAMY, exploité par FlexCité, a progressivement été étendu a 30 communes rurales ou
périurbaines situées a I'ouest de la Communauté urbaine Grand Paris Seine et Oise (GPS&O). Ce
service de desserte zonale assure la liaison entre ces communes et les lieux de vie les plus fréquentés
de I'agglomération mantoise (gares, les parcs d’activités, les centres commerciaux, les équipements
culturels ou sportifs, les administrations ou les hépitaux). Il fonctionne du lundi au samedi de 9h a 17h
et permet d’effectuer des trajets d’arrét a arrét avec une réservation jusqu’a une heure a I'avance. Les
bénéficiaires du service sont les habitants de ces 30 communes, une inscription préalable au service
est nécessaire. Il serait intéressant que ce service desserve I'ile de loisirs des Boucles de Seine, a
partir de ces 30 communes, mais aussi depuis les arréts situés dans I'agglomération afin de relier le
bassin mantois a cette ile de loisirs qui ne dispose d’aucune desserte réguliére. Cependant, cela oblige
de revoir le reglement du service et de réévaluer a la hausse son co(t de fonctionnement déja bien
élevéll,

Des taxis a développer en complémentarité des services de TAD

Toutes les gares a proximité des iles de loisirs disposent d’'une station de taxis. Il est donc possible
d’effectuer un trajet de rabattement depuis la gare. Ce mode de transport confortable peut intéresser
une clientéle de petits groupes (4 personnes maximum) qui ne dispose pas de voiture et qui souhaitent
se rendre dans une file de loisirs inaccessible par le réseau de transport public, tout en limitant les
colts de déplacement, sans souci de stationnement.

Dans les territoires peu denses, le taxi pourrait également compléter le service existant de transport a
la demande. Une organisation coordonnée et planifiée entre le TAD et les sociétés/artisans locaux de
taxis permettrait d’étendre I'offre de mobilité en termes de jour de service, d’amplitude horaire et de
couverture territoriale.

Le développement d’'une offre de taxis nécessite d’en faciliter 'accés et d’en améliorer I'information
aupres des usagers potentiels. Il s’agirait alors de regrouper les informations sur I'offre, les tarifs et les
numéros ou applications de réservation des services de taxis, puis de les rendre disponibles dans le
batiment voyageurs de la gare, au niveau de la station ou du point d’arrét des taxis, mais aussi a
I'accueil des iles de loisirs et sur leur site internet. Un annuaire des professionnels du taxi a I'échelle
locale pourra étre élaboré.

Des navettes autonomes a expérimenter

Les expérimentations de navettes autonomes se multiplient a l'initiative de nombreux constructeurs et
d’opérateurs de transport. Par ailleurs, elles sont soutenues, notamment par la Région et fle-de-France
Mobilités. La mise en place d’'une expérimentation avec un véhicule de transport collectif de taille
réduite (6 & 10 passagers) aurait tout son sens pour assurer la liaison de rabattement entre I'lle de
loisirs et la gare, mais aussi un service de desserte interne a une ile de loisirs trés étendue, telle que
celle de Saint-Quentin-en-Yvelines. Une ile de loisirs constitue un terrain et un environnement adaptés
a de telle expérimentation, qui plus est sur le domaine foncier de la Région.

100% | .100% ammm  100% | 100X

AUTONOME | ELECTRIQUE

autowowt | fecamat

tel

Navette autonome au bois de Vincennes © idF Mobilités

11 En 2016, le budget de fonctionnement du service TAMY est d’environ 300 000 euros, a la charge de GPS&O qui pergoit une
subvention d’'fle-de-France Mobilités a hauteur de 18 000 euros.
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Des transports sur les voies d’eau, des opportunités a étudier
Les bacs

L’ile de loisirs des Boucles de Seine bénéficie indirectement de la mise en place du bac entre Vétheuil
et Moisson. La traversée de la Seine est gratuite et se réalise en 5 minutes. Le bac peut transporter
jusqu'a 12 passagers maximum (y compris des cyclistes). Il fonctionne d'avril a octobre, les vendredi
matin, samedi et dimanche. Les communes de Vétheuil et Moisson financent le fonctionnement de ce
service et le Syndicat Mixte d'aménagement, de gestion et d'entretien des berges de la Seine et de
I'Oise (SMSO) a financé l'installation des pontons d’embarquement a hauteur de 100 000 euros et
prend a sa charge I'entretien de ces équipements.

Ponton du bac a Moisson © IAU idF

L’expérience du bac de Vétheuil-Moisson est l'illustration qu’un tel service devient intéressant pour
relier rapidement deux rives d’un cours d’eau éloignées de franchissement (pont ou passerelles) ou
deux rives d’'un large étang. Une étude d’opportunité ou de faisabilité d’'une liaison en bac entre I'lle
de loisirs du Val de Seine et la commune de Vaux-sur-Seine pourrait étre menée, de méme pour la
mise en service d'un bac sur I'étang de I'lle de loisirs de Saint-Quentin-en-Yvelines qui faciliterait
nettement la liaison entre les secteurs nord et sud de cet équipement régional.

Les navettes fluviales

Etant donné la localisation de nombreuses iles de loisirs le long des berges de la Seine ou de I'un de
ses affluents (la Seine pour Bois-le-Roi, Boucles de Seine, Port-aux-Cerises et Val de Seine ; I'Oise
pour Cergy-Pontoise ; la Marne pour Jablines-Annet et Vaires-Torcy) et la présence d’un port fluvial
sur les fles de loisirs de Port-aux-Cerises et de Val de Seine, la navette fluviale pourrait devenir un
mode de transport adapté dans le cadre de la desserte de ces équipements régionaux. En raison des
contraintes de circulation sur les voies navigables d'lle-de-France (présence d’écluses et vitesses
autorisées limitées pour ne pas endommager les berges ou pour des raisons de sécurité), ce mode
de desserte complémentaire est approprié pour des déplacements aux motifs non contraints tels que
les promenades ou des itinéraires de découverte touristique.

L’expérience de la navette des Mureaux - Meulan - 1le de loisirs du Val de Seine n’a pas été maintenue,
certainement pour des raisons financiéres (le colt de fonctionnement était évalué a 2 500 euros par
jour). Par contre, le service de navette fluviale traversant le bras de Seine a Andrésy permet aux
touristes d’accéder aux espaces de promenade de I'lle Nancy d’avril a fin octobre.

S = =

Navette fluviale & Andrésy © Le Parisien - Yves Fossey
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Des services d’autopartage a l'intérét limité

Le développement des services d’autopartage semble difficile au regard des expériences recensées
a Paris et en lle-de-France. L’offre de service la plus importante émerge dans les territoires les plus
denses de la région. Compte tenu des tarifs pratiqués par les opérateurs et de la nature du service
proposant généralement des trajets en boucle, ce mode de déplacements répond peu aux besoins de
la clientéle des iles de loisirs. L'utilisation d’'un service de taxi parait plus adaptée.

Des services de covoiturage a promouvoir

Pour les déplacements a destination des fles de loisirs, soit principalement en grande couronne et en
période creuse, la pratique du covoiturage peut étre une solution alternative pour les personnes non
motorisées. Bien qu'il présente les avantages d’optimiser 'usage des voitures et d’étre économique,
le covoiturage n’est pas facile a organiser, méme si des applications numériques performantes existent
telles que Karos, Klaxit, Id Vroom, la Roue verte, Roulez malin. Néanmoins, la mise en relation entre
I'offre des conducteurs et la demande des passagers peut étre encouragée par différents types de
partenariat :

e entre les Tles de loisirs et les services de covoiturage en proposant aux covoitureurs des
réductions sur les tarifs d’entrée ou d’activité, une éventuelle facilité de stationnement et en
communiquant cette mesure sur leur site internet respectif ;

¢ entre fle-de-France mobilités et les services de covoiturage sur le modele des opérations
« Tous ensemble pour le covoiturage » avec Vianavigo pour encourager les Franciliens a
opter pour le covoiturage domicile-travail. Pour compenser en partie I'insuffisance des
services de transports publics en fin de semaine et en haute saison dans les territoires ruraux
ou périurbains, cette campagne de promotion d’accés aux loisirs pour tous permettrait
d’inciter financiérement les personnes a recourir au covoiturage si elles souhaitent se rendre
dans les iles de loisirs.

Les services d’autostop organisé a encourager

Lorsque le développement d’une offre de transports collectifs suffisante n’est pas possible, I'autostop
organisé via des applications de type Covoit'ici, OuiHop’ et Rézo Pouce est bien adapté aux territoires
peu denses, et permet d’étre covoituré a moindre co(t et sans réservation préalable. L’autostop est
ainsi sécurisé par ces systemes via une identification des conducteurs, des passagers, des trajets ou
destinations et des arréts de prise en charge.

Grace au partenariat entre le Parc naturel régional (PNR) du Gatinais francais, les 54 sur 69
communes adhérentes au PNR et la société Rézo Pouce, un réseau d’arrét matérialise d’autostop
s’est constitué sur ce territoire rural et a permis que I'ile de loisirs de Buthiers dispose d’un arrét. A cet
exemple, les Tles de loisirs de Bois-le-Roi, de Boucles de Seine, d’Etampes, de Jablines-Annet et du
Val de Seine seraient potentiellement concernées par ce type de service. |l faudrait que les collectivités
territoriales et les Tles de loisirs choisissent d’encourager cette pratique par I'installation des panneaux
d’arréts et par une communication réguliére de cette offre de service. De plus, un soin particulier devra
étre porté a la localisation et a 'aménagement de ces arréts pour garantir leur mise en sécurité ainsi
que leur confort.

Arrét du Rézo Pouce a I'ile de loisirs de Buthiers © IAU idF
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Les bornes de recharge pour les véhicules électrigues

Compte tenu du développement attendu de la motorisation électrique, les fles de loisirs peuvent
commencer a réfléchir a la nécessité d'installer des bornes de recharge électrique. Seule I'lle de loisirs
de Jablines-Annet en posséde déja. Les voitures, les véhicules de service de I'ile, comme les vélos a
assistance électrique pourraient y avoir acces.

Borne de recharge a I'ile de loisirs de Jablines-Annet © IAU TdF
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L’acces a vélo

Les conditions de desserte actuelles et futures

Le vélo semble constituer un mode de transport parfaitement adapté pour se rendre dans une fle de
loisirs depuis une gare ou si on réside a proximité. De par sa flexibilité, son caractére économe, et son
gabarit facilitant son embarquement dans les trains et son stationnement dans les iles de loisirs, le
vélo parait alors une réponse modale aux besoins de mobilité de nombreux visiteurs, notamment pour :

e Ceux qui ne sont pas motorisés ;

e ceux qui résident a moins de 30 minutes de vélo d’une fle de loisirs, soit une grande majorité
des visiteurs ;

e ceux qui souhaitent éviter la congestion routiére aux abords des iles de loisirs en cas de forte
fréquentation ;

e réaliser les trajets de rabattement vers ou depuis la gare. En effet, le temps de cette liaison
a vélo est comparable a celui en bus et 'usage du vélo peut pallier l'insuffisance de I'offre
bus en fin de semaine ;

o effectuer les déplacements au sein de I'ile de loisirs, par exemple, pour relier deux secteurs
d’'activités éloignés 'un de l'autre.

Rappelons que le cycliste peut monter son vélo a bord des Transilien et des RER :
¢ les samedis, dimanches et jours fériés toute la journée ;
e les autres jours avant 6h30, entre 9h et 16h30, puis apres 19h.

Par ailleurs, le vélo allie les aspects sport et loisirs, santé et écologie sur lesquels les iles de loisirs
communiquent et promeuvent.

Le seul inconvénient de ce mode est qu'il est moins adapté aux déplacements de certains publics
comme les familles avec de jeunes enfants ou des charges importantes. Dans ces situations, il existe
des solutions de mobilité a vélo, cependant I'acquisition d’'un équipement spécifique (remorque a vélo,
vélo cargo...) est alors nécessaire. Le relief ou une trop grande distance a parcourir pour accéder a
I'lle de loisirs peuvent aussi étre des freins, mais qui peuvent étre surmontés si la personne posséde
un vélo a assistance électrique (VAE). Ce mode est de plus en plus prisé, y compris par les sportifs
pour lesquels une gamme de vélo tout terrain (VTT) a assistance électrique est disponible. Un nouveau
service de location longue durée de VAE lancé par ile-de-France Mobilités sera d’ailleurs accessible
prochainement (des septembre 2019, 10 000 vélos seront proposés aux Franciliens au tarif mensuel
de 40 € pour une durée maximale de 6 mois).

Certains freins a la pratique cyclable subsistent pour accéder aux fles et pourraient étre en grande
partie résorbés :

e le manque d’aménagements cyclables continus jusqu’aux iles de loisirs, et notamment
depuis les gares ;

e la présence de coupure urbaine (cours d’eau, échangeur routier, voies ferrées, grande
emprise bati, ...) qui rend difficile I'accés a certaines iles de loisirs et occasionne une prise
de risque ou un grand inconfort pour les franchir ou oblige a des détours pour les éviter ;

¢ la discontinuité du jalonnement cyclable qui permet pourtant d’orienter et d’'informer les
cyclistes sur les itinéraires a emprunter, les destinations possibles (en particulier les polarités
urbaines ou touristiques), les services ou équipements a proximité tels que les gares, et les
distances a parcourir pour y accéder ;

¢ linsuffisance de l'offre de stationnement a l'intérieur des iles de loisirs et a proximité des
activités proposées, surtout une offre abritée, identifiée et sécurisée.

Malgré ces difficultés, I'accessibilité cyclable aux iles de loisirs a tout de méme été renforcée depuis
2008. De nombreuses Tles de loisirs sont dorénavant traversées ou se trouvent a proximité de grands

itinéraires cyclables de type véloroute'? constituant un atout pour I'accessibilit¢ a vélo de ces

12 Selon le cahier des charges du schéma national des véloroutes et voies vertes de janvier 2001, les véloroutes sont définies comme
des itinéraires pour cyclistes a moyenne et longue distance, d’'intérét départemental, régional, national ou européen, reliant les régions
entre elles et traversant les agglomérations dans de bonnes conditions. L'itinéraire doit étre une liaison linéaire (la plus directe possible),
continue, sécurisée, jalonnée et incitative (non obligatoire). Les véloroutes empruntent autant que possible des aménagements en site
propre réservés a l'usage des modes actifs, de type voie verte, des routes a faible trafic motorisé et des itinéraires a faible déclivité.
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équipements régionaux de loisirs. Ces grands itinéraires sont jalonnés, aménagés et sécurisés autant
que possible. Toutefais, ils demeurent encore peu connus par le grand public et peu valorisés par les
iles de loisirs.

Le jalonnement cyclable a parfois été complété ou pensé afin de mieux guider les usagers a vélo
depuis les gares. Quelques opérations de jalonnement, dont celles concernant les iles de loisirs de
Bois-le-Roi et des Boucles de Seine, ont été engagées a la suite de « I'étude préalable au jalonnement
cyclable et piétonnier des douze bases de loisirs et de plein air régionales », pilotée par le Conseil
régional d'lle-de-France en 2010 et 2011.

Jalonnement cyclable vers I’ile de loisirs de Bois-le-Roi © IAU idF

Les possibilités de stationnement des vélos au sein des fles de loisirs se sont développées depuis
2008 avec la pose de quelques arceaux, méme si I'offre peut étre encore étoffée et mieux positionnée.

Stationnement vélo abrité a I'ile de loisirs de Bois-le-Roi © IAU idF

Enfin, des projets vont pouvoir améliorer I'accessibilité a vélo des fles de loisirs. Une véloroute qui
concerne les Tles de loisirs de Boucles de Seine et de Val de Seine est en projet le long de la Seine
(de Paris au Havre, label Seine a vélo). Certaines communautés d’agglomération ont élaboré un
schéma directeur ou un plan vélo qui permettra dans les années a venir la réalisation d’'aménagements
et d’itinéraires cyclables prioritaires desservant I'ile de loisirs de leur territoire.
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La pratique cyclable a proximité des iles de loisirs

Véloroute ou Aménage- . .
- . S . Jalon- Coupure . Autres difficultés
ile de loisirs grand itinéraire = ment depuis nement urbaine Relief observées
a proximité la gare
. . Véloroute EV3 . |nsuff|_sant aménagements
Bois-le-Roi - oui depuis la - - )
Scandibérique gare sommaires
Boucles de La Seine a vélo oui ) vitesse des
Seine V33 (en projet) véhicules
: ) manque de ) Relief manque
Buthiers non jalonnement difficile d'aménagements
Avenue Verte discontinuité depuis
Cergy-Pontoise London-Paris oui discontinu - | P
a gare
V16
Corniche des VeIoPr(;LrJitse_VSZ non manque de Relief manque
Forts jalonnement difficile d'aménagement
Strasbourg
Créteil Tégéval oui Carrefour -
Pompadour
- ) manque de ) ) manque
Etampes non jalonnement d'aménagements,
Véloroute V52 -
— o manque de Pont ) Vitesse des
Jablines-Annet Paris non jalonnement d'Annet véhicules
Strasbourg
insuffisant absence
Port-aux- Véloroute EV3 non denuis les Pont de ) d'aménagement
Cerises Scandibérique pares Juvisy (RD 448, RD 931,
g RD 933)
Saint-Quentin- ) oui discontinu RN 10, ) )
en-Yvelines RD 192
. Canal de Chelles . . ) Echangeur Relief discontinuité
Vaires-Torcy et Marne- oul discontinu A 104 difficile d’aménagements
Faisceau
. La Seine a vélo manque de | ferroviaire, aménagements
Val de Seine V33 (en projet) non jalonnement Seine, berge de Seine
Aérodrome
Source :IAU idF

Les bonnes pratiques

Certains aménagements, équipements ou services peuvent encourager la pratique cyclable pour se
rendre a une Tle de loisirs. Ce recensement de bonnes pratiques pourra susciter de nouvelles ou une
reproduction sur d’autres sites.

Le jalonnement cyclable continu depuis les gares avec des panneaux directionnels reprenant le logo
et la mention « fles de loisirs » est 'une des actions qui devrait étre reproduite pour I'ensemble des
fles de loisirs. L'lle de loisirs des Boucles de Seine est a ce titre un bon exemple a suivre.

oucles de Seine

o !’g

Jalonnement cyclable depuis la gare de Bonniéres © IAU idF

Une attention toute particuliere a 'aménagement des entrées secondaires doit étre portée a I'image
de l'lle de loisirs de Vaires-Torcy. L’itinéraire d’accés a ces entrées est alors sécurisé et réservé
uniguement pour les piétons et les cyclistes, renforgcant ainsi I'accessibilité cyclable de I'ille de loisirs.
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Des files de loisirs tels que Cergy-Pontoise ont mis en place aux entrées secondaires des dispositifs
évitant 'accés deux roues motorisés. Cependant a I'usage, ils peuvent parfois entraver la circulation
des vélos et I'acces aux personnes a mobilité réduite. Un retour d’expérience de ce type de mobilier
serait intéressant a mener avant le généraliser a d’autres iles de loisirs.

Entrée piéton-vélo a I'ile de loisirs de Cergy-Pontoise © IAU TdF

Le stationnement des vélos est un facteur important pour développer la pratique cyclable, néanmoins
il est nécessaire de le sécuriser pour rassurer les cyclistes. L'exemple de I'équipement de I'ile de loisirs
de Buthiers permet aux usagers de déposer leurs vélos sur des arceaux sécurisés évitant ainsi
d’éventuels vols de vélo.

i e

Stationnement vélo sécurisé a I'ile de loisirs de Buthiers © IAU idF

Enfin, un service en acces libre-service pour le gonflage des pneus de vélos est également apprécié
par les cyclistes visiteurs ou les sportifs pratiquant le VTT au sein des iles de loisirs. L’ile de loisirs de
Buthiers dispose de ce type d’équipement.
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Les pistes d’améliorations

Le potentiel d’amélioration de I'accés aux iles de loisirs par les modes actifs est encore trés important.
La marche et le vélo permettent une desserte aussi bien locale que régionale, par un rabattement aisé
depuis les gares. De surcroit, le développement du vélo comporte de multiples intéréts pour les
gestionnaires des iles de loisirs :

e d’attirer une nouvelle clientéle non motorisée ;

e de permettre la découverte de I'lle de loisirs par d’autres chemins d’accés, en adéquation
avec la vocation des iles de loisirs ;

¢ de profiter de l'inscription de I'ile de loisirs sur les grands itinéraires a vélo ou les circuits de
promenade cyclable pour développer des opportunités touristiques avec les solutions
d’hébergement et de restauration proposées ;

e de faciliter les déplacements au sein des files de loisirs

e de protéger la biodiversité parfois fragile des fles de loisirs, notamment celles classées en
site Natura 2000, grace a une réduction des déplacements motorisés pouvant étre polluants
et bruyants ;

¢ de limiter la congestion routiére sur les voies d’accés et les parkings pour les iles de loisirs
ou le report modal de la voiture vers le vélo serait encouragé par des aménagements
cyclables et la mise en place d’'une tarification préférentielle pour les visiteurs a vélo.

Pour accroitre 'usage du vélo, il faut alors adopter des mesures pour davantage sécuriser sa pratique
en agissant a la fois sur la réalisation d’aménagements cyclables, I'installation de stationnements
abrités, sécurisés et proches des activités, et la promotion de services de vélos en location ou partagés
en libre-service.

Réaliser des aménagements cyclables continus et sécurisés

Il est donc nécessaire de réaliser des aménagements pour que les itinéraires cyclables soient continus,
confortables et slirs face a la circulation et au différentiel de vitesse avec les véhicules motorisés. Trois
grandes catégories d’'aménagement peuvent étre distinguées :

¢ les aménagements spécifiques qui correspondent, le plus couramment, aux pistes cyclables
(sites propres réservés aux cyclistes, séparations physiques entre la chaussée et le trottoir),
aux bandes cyclables (parties de la chaussée réservées aux vélos, la séparation des autres
circulations étant indiquée par un marquage au sol), aux couloirs de bus élargis ouvert aux
vélos, aux double sens cyclables pour les voies dont la vitesse autorisée est limitée a 30km/h
et aux panonceaux de signalisation « cédez-le-passage cycliste au feu » (le feu rouge
devient un cédez-le-passage pour les cyclistes dans la ou les directions indiquées) ;

¢ les aménagements partagés avec d’autres modes actifs qui prennent, le plus souvent, la
forme de chemins piétonniers autorisés aux vélos, des voies vertes, ainsi que de routes
forestiéres interdites aux véhicules a moteur ;

¢ les aménagements de voirie en faveur des usagers les plus vulnérables (les piétons et les
cyclistes) qui se traduisent par la généralisation des zones de circulation apaisée (zone 30,
zone de rencontre et aire piétonne) et la mise en place de dispositifs de modération de la
vitesse des véhicules motorisés tels que des ralentisseurs ou des chicanes.

Voie verte au sein de I'ile de loisirs de Créteil © IAU idF
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A T'exception de la résorption des coupures urbaines sur les itinéraires cyclables (téte de pont,
échangeur de voies rapides, ...), le colt des aménagements cyclables sont relativement faibles
comparativement aux aménagements routiers.

Afin d’inciter la pratique du vélo, les collectivités territoriales gestionnaires de la voirie sont invitées a
communiquer sur les aménagements cyclables qu’elles réalisent et a produire tout document
d’information pouvant étre relayé par les fles de loisirs.

Des itinéraires a jalonner

Le jalonnement cyclable désigne la signalisation directionnelle réeglementaire destinée aux cyclistes. Il
assure une double fonction :

¢ le guidage vers les différentes destinations possibles par le signalement des itinéraires les
plus directs, les plus sirs et/ou agréables ;

¢ l'indication le long des itinéraires des distances a parcourir et des divers équipements ou
services a proximité susceptibles d’'intéresser les cyclistes, dont les gares et les iles de loisirs.

Le jalonnement cyclable est un élément incontournable pour la mise en ceuvre d’une politique cyclable
quelle que soit I'échelle territoriale concernée. Cet outil d’'orientation assure la continuité d’un itinéraire
ne comportant ni aménagement, ni marquage au sol. D’autre part, le jalonnement sécurise les
déplacements a vélo, fait connaitre des itinéraires aux usagers, valorise les aménagements cyclables
réalisés et contribue aussi au développement touristique d’un équipement (tel qu’une ile de loisirs) ou
d’un territoire.

Le jalonnement est réalisé a l'initiative du gestionnaire du réseau cyclable concerné. Son colt
d’installation demeure relativement modeste au regard de ses avantages. Cependant, pour préserver
I'efficacité du jalonnement, I'entretien et I'actualisation de cette signalisation sont alors indispensables.

Profiter du développement des véloroutes

Nombreuses iles de loisirs sont traversées par une véloroute ou se situent a proximité. Ces itinéraires
de grandes distances, continus, jalonnés et a la pratique cyclable confortable et sécurisée autant que
possible, facilitent I'accessibilité a vélo des fles de loisirs. Avec une fréquentation en hausse, les
véloroutes peuvent méme devenir un atout de développement touristique pour les iles de loisirs. Il est
donc important de veiller a ce que l'itinéraire entre la véloroute et I'lle de loisirs soit jalonné et aménagé
le mieux possible.

L’association nationale France Vélo Tourisme, qui développe I'économie touristique liée au vélo,
délivre aux professionnels du tourisme un label « Accueil Vélo », s’ils proposent des services pour les
cyclistes en itinérance. Les iles de loisirs pourraient ainsi étre des prestataires de services partenaires
et obtenir cette « marque », notamment en proposant pour ce public un repas, un hébergement ou
emplacement dans un port fluvial (pour les Tles de loisirs de Port-aux-Cerises et du Val de Seine).

Dans ce cadre, les iles de loisirs concernées pourraient aussi instaurer un partenariat avec une
structure (par exemple, une association d’insertion professionnelle) pour développer un service de
location de vélos, un service de stationnement sécurisé le temps du séjour et un service d’atelier pour
I’entretien ou la réparation des vélos.

il S «_ﬂ.’
v oy APERLICED

Label Accueil Vélo © France Vélo Tourisme
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Garantir une offre de stationnement vélo de qualité

L'offre de stationnement pour les vélos est nécessaire au développement de leur usage. Les iles de
loisirs installent de plus en plus des arceaux, cependant cette offre n’est pas forcément implantée au
plus prés des activités et elle est rarement sécurisée. Sachant que 23% des cyclistes renoncent a se
procurer un nouveau vélo aprés un vol*3, I'effet du vol de vélo sur la pratique cyclable est donc
important. Il est donc recommandé de développer des locaux de stationnement sécurisés a I'image
des espaces VEéligo en gare qui sont :

e accessibles avec une carte Navigo (inscription préalable et paiement d’'un abonnement
annuel de 20 euros). Dans le cas des iles de loisirs, des cartes d’accés magnétiques
pourraient étre aussi disponibles a I'accueil, par exemple ;

e équipés en vidéosurveillance ;
e abrités et éclairés ;
¢ repérables grace a des panneaux de signalisation.
Par ailleurs, ce type d’espace peut mettre a disposition des services annexes, tels que des prises

électriques pour vélos a assistance électrique, des pompes a vélo ou du matériel de réparation et
d’entretien.

Cependant, le colt d’'aménagement d’'un espace Véligo avec une capacité de 40 places est d’environ
100 000 euros. Par contre, le budget de fonctionnement pourrait étre compensé par I'application d’'une
tarification (abonnement annuel pour les visiteurs réguliers ou a la journée pour les visiteurs
occasionnels)

Les collectivités locales peuvent inciter la pratique cyclable en démultipliant aussi le stationnement
vélo sur I'espace public a proximité des entrées des iles de loisirs.

Espace Véligo a la gare d’Etampes © Mairie d’Etampes

Développer les services de location de vélo
L’offre de location de vélo permet de répondre a deux types de besoin qui peuvent se cumuler :

e les visiteurs qui sont venus sans vélo et qui souhaitent utiliser un vélo pour se promener a
partir de I'ile de loisirs ;

e les visiteurs qui recherchent une solution de mobilité économique et flexible pour réaliser le
trajet entre I'lle de loisirs et la gare la plus proche.

Par ailleurs, la location de vélo évite aux visiteurs I'acquisition, I'entretien, le stationnement a domicile
et le transport du vélo dans le train.

Un service de location de courte durée (a la demi-journée) parait étre le mieux adapté aux besoins
des publics potentiels. Ainsi, il serait intéressant de développer et de promouvoir les services de
location en gare et les services de location en libre-service, de type Vélib’ afin de favoriser
I'intermodalité avec le transport public régionaux et de faciliter 'accés aux iles de loisirs sans avoir
recours a une voiture, ni un service de bus.

'3 Le vol de bicyclettes : analyse du phénoméne et méthodes de prévention, rapport final, février 2003, Predit II, ministére de
'Equipement, du Logement, des Transports et du Tourisme.
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Pour les territoires concernés par les iles de loisirs et disposant d’un service de location partagée,
l'installation d’'une borne en libre-service a I'entrée principale ou a proximité de I'accueil de I'lle de
loisirs apporterait une amélioration notable de I'accessibilité cyclable de cet équipement régional.
L’intercommunalité qui finance ce systéme de location pourrait étudier le colt d’extension du service
dans le but d’accroitre les déplacements a vélo vers I'ile de loisirs.

a2

Créteil © IAU idF

Station de vélos partagés Cristolib a
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L’acceés a pied

Les conditions de desserte actuelles et futures

Les cheminements piétons ne sont pas a négliger, ils sont utiles a la clientéle locale des iles de loisirs
comme aux visiteurs utilisant les transports publics. Seulement, la qualité des cheminements et de
I'espace public aux abords de nombreuses iles de loisirs peut étre encore améliorée. Il n’est pas rare
de constater :

e un inconfort sur les trottoirs ou les chemins longeant les iles, rendant souvent désagréable
la liaison entre I'ile de loisirs et les arréts de bus ou la gare ;

¢ une insuffisance de jalonnement et de signalétique piétonne permettant de repérer l'itinéraire
a suivre, notamment des points de transport jusqu’aux entrées des iles de loisirs ;

e un aménagement des voies adjacentes adapté a la circulation automobile au détriment de la
mobilité piétonne ;

e des vitesses de circulation des véhicules motorisés relativement élevées sur ces voies,
accentuant le sentiment d’insécurité routiere et d’'inconfort pour les piétons, en particulier lors
des traversées.

Néanmoins, depuis 2008, le Conseil régional d’lle-de-France a financé la mise en place d’une nouvelle
signalétique au sein des iles de loisirs qui permet de mieux identifier les activités et de se repérer par
la pose de plans et de panneaux avec pictogrammes bien visibles. Cette signalétique offre 'avantage
d’améliorer les déplacements internes et parfois d’orienter les piétons vers les arréts de bus.

Signalétique au sein de I’ile de loisirs de Saint-Quentin-en-Yvelines © IAU idF

Par ailleurs, depuis 2008, la Région subventionne également les travaux de mise en accessibilité des
cheminements et équipements internes aux iles de loisirs en faveur des personnes a mobilité réduite.
Toutefois, des efforts devant se poursuivre pour certaines iles de loisirs, la Région s’est engagée a
financer l'investissement nécessaire.

Les bonnes pratiques

Pour les iles de loisirs insérées dans le tissu urbain du coeur d’agglomération ou de ville nouvelle, le
développement de [I'accessibilité piétonne parait indispensable au regard de leur fonction
d’équipement de loisirs et de respiration de proximité. Cet objectif requiert la mise en ceuvre d’actions
sur I'espace public afin de rendre les cheminements piétons confortables et sirs, en particulier les
itinéraires depuis les arréts de bus et les gares proches.

Les aménagements en faveur d’'un meilleur partage de la voirie par un apaisement de la circulation
automobile permettent de sécuriser les déplacements des usagers les plus vulnérables (notamment
lors des traversées), de libérer de I'espace en faveur des modes actifs et de réduire les nuisances
sonores a proximité d’'un espace de détente et de loisirs que constitue une ile de loisirs. La mise en
place de dispositif de modération de la vitesse des véhicules motorisés est alors privilégiée et peut
étre généralisée a toutes les Tles de loisirs, que ce soit sur les voies d’accés, adjacentes ou internes
selon la volonté du gestionnaire de voirie. Dans le périmeétre de I'lle de loisirs de Buthiers, une voie a
été requalifiée en zone 30 et une voie est fermée a la circulation en haute saison.
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Route d’accés au parking de I'ile de loisirs de Buthiers en zone 30 © IAU idF

La mise en accessibilité aux personnes a mobilité réduite des cheminements internes a été engagée
dans de nombreuses iles de loisirs. Certaines opérations d'aménagement réalisées peuvent étre
distinguées, telles que celles sur I'ile de loisirs de Port-aux-Cerises ou de Buthiers.

Entrée et cheminement accessibles a I'ile de loisirs de Port-aux-Cerises © IAU idF

La création de nouvelles entrées réservées aux modes actifs contribue a étendre sensiblement
I'accessibilité piétonne et cyclable d’une ile de loisirs. L'exemple de I'entrée ouest de I'ile de loisirs de
Saint-Quentin-en-Yvelines (passage sous une voie a forte circulation) est remarquable a cet égard.

3

Nouvelle entrée piétonne et vélo de I'ile de loisirs de Saint-Quentin-en-Yvelines © IAU idF

La nouvelle signalétique financée par la Région s’est accompagnée de I'élaboration de nouveaux plans
de situation installés a I'intérieur des iles de loisirs a proximité des entrées principales afin d’aider les
visiteurs a se repérer, a identifier et localiser les activités proposées. Certains plans indiquent la
direction et le temps de marche pour rejoindre la gare le plus proche, comme par exemple ceux
implantés sur I'lle de loisirs de Port-aux-Cerises. Signalons également que I'lle de loisirs de Bois-le-
Roi a mis en place des bornes d’orientation en relief afin que les visiteurs ayant une déficience visuelle
puissent se repérer au sein de I'lle de loisirs.
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Nationale N°7

secteur
PORT

Plan indiquant le temps de marche de I'ile de loisirs de Borne d’orientation adaptée aux personnes
Port-aux-Cerises jusqu’a la gare, © IAU idF malvoyantes - fle de loisirs de Bois-le-Roi © IAU TdF

Les pistes d’améliorations

La marche fait partie intégrante des déplacements. Elle constitue le mode de déplacements des
courtes distances et le mode principal de rabattement et de diffusion vers et depuis les transports en
commun. Il convient alors de veiller & apaiser la circulation des véhicules motorisés sur les voies
d’acces aux iles de loisirs afin d’assurer une meilleure cohabitation de tous les usagers de I'espace
public, en donnant la priorité aux usagers les plus vulnérables. La réduction de la vitesse de circulation
sur la voirie rend de facto les déplacements des piétons plus sirs et plus agréables. Elle contribue
alors a un partage modal de la voirie plus équilibré favorable au développement de la pratique des
modes actifs, en adéquation avec les valeurs promues par les fles de loisirs (bienfaits de I'activité
physique sur la santé et sur la préservation de I'environnement).

L’aménagement et le jalonnement des itinéraires piétons, une priorité

Ce principe peut se mettre en ceuvre en assurant la continuité et la qualité des aménagements des
itinéraires piétons qui ménent aux entrées des Tles de loisirs et qui les relient aux services de transports
collectifs (arrét de bus et gare). Il s’agit notamment d’apporter une attention particuliére a la praticabilité
des cheminements piétons (création de trottoir si nécessaire, largeur de trottoir adaptée, protection
contre le stationnement abusif et accessibilité aux personnes a mobilité réduite) ainsi qu’a la mise en
sécurité des traversées en limitant la vitesse de circulation automobile (par I'instauration d’'une zone
de circulation apaisée, de type zone 30 ou zone de rencontre, et par I'installation ou I'aménagement
de dispositif de ralentisseur, tels que plateau traversant, coussin berlinois, écluse ou chicane).

L’accessibilité piétonne aux iles de loisirs peut également s’étendre de maniére significative par la
création de nouvelle entrée. Un nouvel acces rend possible la réalisation d’itinéraire piéton et cyclable
plus court, plus direct et souvent plus sar, par I'évitement de détours ou de coupures urbaines ou bien
de voies a fort trafic routier.

Les aménagements devront étre accompagnés par un déploiement d’une information et d’'un
jalonnement spécifique (installation de panneaux directionnels d’information locale) le long des
itinéraires piétons privilégiés pour accéder aux fles de loisirs. Des plans en gare, aux arréts de bus et
aux entrées des fles de loisirs pourraient indiquer les itinéraires conseillés et le temps de parcours
estimé.

L’aménagement et le jalonnement des itinéraires dépendent des collectivités territoriales gestionnaires
de la voirie. Par ailleurs, I'entretien et la maintenance des trottoirs (éclairage, propreté, revétement,
mobiliers urbains, végétation) sont aussi assurés généralement par les gestionnaires de voirie. Il
convient alors d’instaurer un dialogue avec I'ensemble des acteurs au travers du SMEAG de I'ile de
loisirs, ou le plus souvent les gestionnaires et maitres d’ouvrage de voirie y sont représentés.
L’aménagement d’une nouvelle entrée résulte généralement d’une réflexion et d’'une initiative du
SMEAG de l'lle de loisirs et son financement peut étre soutenu par le budget investissement de la
Région.

Pour I'information aux arréts de bus et en gare, la mise en relation avec les opérateurs de transport
peut étre réalisée par I'établissement public de coopération intercommunale ou la commune qui
entretiennent des contacts réguliers, en particulier dans le cadre du contrat d’exploitation du réseau
de bus.
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Le cas des trottinettes

Ce mode de déplacement complémentaire de la marche se développe de plus en plus et propose une
solution de mobilité facilitant les rabattements vers les transports publics. Les propositions
d’aménagements en faveur des piétons ne peuvent qu’étre bénéfiques a la pratique de la trottinette.
Pour les trajets a destination des iles de loisirs, 'usage de la trottinette n’est pas sans difficulté pour
les visiteurs : d’une part, il est difficile de porter des sacs lourds ou encombrants tout en se déplagant
avec ce moyen de locomotion, d'autre part la sécurisation de son stationnement demeure
problématique. Toutefois, des dispositifs existent pour favoriser leur usage et les rabattements
depuis/vers la gare, en particulier l'installation de casiers de rangement au sein de I'ile de loisirs, a
linstar de ceux installés en gare de Stade de France-Saint-Denis par le service de location de
trottinettes Knot ou en gare de Versailles Rive Gauche par le service WeTrott. Un service de trottinettes
électriques en libre-service pourrait a terme se déployer au-dela du cceur de I'agglomération,
notamment avec le concours de SNCF Transilien. Ces solutions de transport pourraient étre
développées également dans la perspective des Jeux Olympiques.

Borne de trottinettes en libre-service Casiers de trottinettes électriques
ala gare Stade de France-Saint-Denis © Knot ala gare de Versailles Rive Gauche © WeTrott
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La gouvernance de la mise en ceuvre des actions

Les propositions d’amélioration et d'aménagement décrites précédemment relévent de la compétence
de multiples acteurs. Leur réalisation repose sur la mobilisation de nombreux partenaires de la mobilité
qui interviennent dans divers domaines (transport collectif, voirie, stationnement, ...) avec des réles
différents (autorité organisatrice des transports, exploitants, financeurs, gestionnaire ou maitre
d’'ouvrage). Pour animer, coordonner et mobiliser les acteurs, nous proposons que le SMEAG soit
l'instance de pilotage et de concertation de la mise en ceuvre des actions suggérées et partagés. De
par sa nature et sa gouvernance, le SMEAG a l'immense avantage de réunir de nombreuses
collectivités territoriales concernées par les propositions avancées dans ce rapport, notamment la
Région, le Département, I'intercommunalité et souvent les communes du territoire ou se situe I'ile de
loisirs. Si ces collectivités ne sont pas compétentes pour I'une de ces propositions, elles peuvent jouer
le r6le de relais pour porter, et présenter le projet a I'autorité compétente.

Généralement, les élus qui siegent au SMEAG ou les techniciens qui y participent interviennent dans
le domaine des loisirs et des sports, il serait intéressant que les élus et techniciens en charge des
questions de mobilité puissent y étre associés dans le but d’assurer le porter a connaissance des
projets en cours ou envisagées, le partage des informations et des contraintes de chaque partenaire,
la transversalité et la coordination des actions & mener.

Si le territoire concerné par une ile de loisirs dispose ou élabore un plan local de déplacements (PLD)
ou un plan de mobilité intercommunal, le SMEAG pourra s’appuyer sur cette démarche de PLD qui est
un précieux outil de pilotage des actions de la mise en ceuvre du PDUIF a I'échelle des territoires.
Dans le cadre du PLD, chacun des acteurs concernés par les politiqgues de déplacements doit
s’engager sur la réalisation et le financement des actions qui sont de son ressort. Les engagements
des différents partenaires en termes de maitrise d’ouvrage, de financement et de calendrier sont
formalisés au sein de ce document de programmation. Par ailleurs, les politiques de subvention de la
Région, d’fle-de-France Mobilités et des Départements facilitent la mise en ceuvre des actions des
PLD. Si le PLD est déja en vigueur, il est donc important que le SMEAG coordonne son plan d’actions
en faveur de I'amélioration de I'accessibilité de I'lle de loisirs avec les mesures du PLD. Si le PLD est
en cours d’élaboration, le SMEAG devra présenter son plan d’actions a la collectivité dans le but d’'y
inscrire les actions possibles.

Les aides régionales mobilisables

Rappelons que sur le domaine foncier des les de loisirs, le financement des accés est pris en charge
intégralement par le Conseil régional. En dehors de celui-ci, le financement des actions relévent du
droit commun et le porteur de I'action (le maitre d’ouvrage) peut mobiliser ainsi les aides régionales
proposées.

Au travers du plan Route régional, Plan anti-bouchon et pour changer la route de mars 2017, la Région
s’appuie sur un dispositif d’aide pour améliorer la desserte en transport public des fles de loisirs par
des opérations d’'aménagement de voirie dans un périmetre de 300 m autours des acces principaux
de ces équipements a vocation régionale. Ainsi, il est possible d’améliorer ou de créer de nouveau
cheminement piéton entre un arrét de bus et I'entrée principale d’une ile de loisirs. Le maitre d’ouvrage
de voirie pourra bénéficier alors d’'une participation maximale de 70% du montant de la dépense hors
taxes. Les cheminements entre les entrées d’ile de loisirs de Saint-Quentin-en Yvelines et les arréts
de bus situés sur la RD 912 sont susceptibles de faire I'objet du soutien financier de la Région.

Le dispositif d’aide régionale qui vise a mettre en ceuvre des actions de sécurité routiére en faveur des
usagers les plus vulnérables peut étre mobilisé par les maitres d’ouvrage de voirie. Les travaux de
sécurisation des traversées des voies routieres par les piétons aux abords immédiats des
établissements recevant du public sont soutenus financierement par la Région. Ainsi, dans un rayon
de 300 m d’'une entrée d'une ile de loisirs, la mise en sécurité des traversées, intersections ou
carrefours peut étre financée par la Région a hauteur de 100 000 € avec un taux de subvention compris
entre 30 et 70 %. Les iles de loisirs des Boucles de Seine, d’Etampes et de Vaires-Torcy sont
particulierement concernées par des travaux de sécurisation routiere, avec réciproquement le
carrefour a visibilité insuffisante sur la RD 125 & Moisson, la traversée de la RD 49 & Etampes et le
carrefour entre la RD 10P et les bretelles d’accés a ’'A104 a Torcy.

Le Conseil régional a révisé sa politique de développement de la pratique cyclable en approuvant en
2017 un plan vélo régional qui vise au triplement des déplacements a vélo d’ici 2021. Ce nouveau
dispositif d’intervention cible en priorité les collectivités territoriales qui mettent en ceuvre un document
stratégique en déclinant un plan d’actions triennal. La Région peut alors subventionner les actions
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portant sur les aménagements, le jalonnement, le stationnement et les services a destination des
cyclistes. L’accés aux iles de loisirs est 'une des actions soutenues financierement par la Région, elle
consiste a subventionner & hauteur de 50 % les opérations d’'aménagements cyclables situés dans un
rayon de 2 km autour de I'équipement de loisirs. Les gestionnaires des iles de loisirs ainsi que les
collectivités concernées peuvent donc demander a bénéficier de cette aide.

Les subventions régionales du plan vélo

. N Taux maximum | Taux maximum | Plafond maximum de
Actions pouvant étre

de ladépense sans document dépense Bénéficiaires
soutenues ) - -
subventionnable stratégique subventionnable
Stratégie cyclable territoriale - o o
&tudes 50 % 50 % 50 000 €
Complétion du maillage cyclable
npietio ge cycl 550 € / ml
et résorption des coupures : Collectivités
e accés aux gares et stations territoriales et
TC 50 % 25 % 4 ME par ouvrage d’art leurs
e acces aux lycées, CFA, ile ou traitement de groupements
de loisirs sécurité aux
e pbles d’emploi ou intersections

d’enseignement i
L’Etat et ses

Apaisement de la circulation : établissements

e Zones de circulation o publics
apaisées (zone 30, zone de 30 % 550 €/ml
rencontre, aire piétonne)
e Double-sens cyclable
Les gestionnaires
Dispositifs de stationnement 50 % 1 000 €/ place des %es de loisirs
Jalonnement 50 % 550 €/ ml
Suivi et évaluation 50 % 4 000 € par point de
comptage

Services vélos (atelier de
réparation, vélo-école, ...): 50 000 €
o études de faisabilité 50 %
e investissement (local,

matériel ...)

Source : Conseil régional d’lle-de-France, Plan vélo régional 18 mai 2017

Idem +
associations
soutenues par

80 000 € une collectivité
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Diagnostic et propositions par ile de
loisirs

Chaque ile de loisirs a fait I'objet d’'une présentation illustrée comportant :

¢ un portrait synthétique de I'lle de loisirs (situation géographique, superficie, acteurs, horaires,
tarification, activités principales et capacité d’hébergement) ;

¢ un diagnostic de la fréquentation d’aprés I'enquéte du CRT (annuelle, saison, hebdomadaire,
journaliére, origine résidentielle, mode et temps de transport, satisfaction de I'accés) ;

¢ une analyse de son accessibilité régionale par mode de transport (voiture, transport collectif,
a vélo et a pied) ;

e une étude des conditions de desserte multimodale (laménagement et la configuration des
entrées, les offres de transport et les difficultés d’accés constatées) ;

¢ le recensement des projets pouvant influencer la qualité de la desserte (que ce soit les projets
portés par I'lle de loisirs, les projets urbains a proximité et les projets de transport avanceés) ;

e les pistes d’amélioration par mode de déplacement avec une carte de synthése des
propositions suggérées.

Cette partie du rapport reprend I'ensemble de ces présentations en y intégrant les 12 diaporamas
préalablement réalisés. Ces diaporamas sont classés par ordre alphabétique du nom de I'lle de loisirs.
Chaque portrait d’ile de loisirs est également téléchargeable sur le site internet de I'lAU fle-de-France :
www.iau-idf.fr
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DESSERTE DES ILES DE LOISIRS -
BOIS-LE-ROI

Par Jérome Bertrand et Frédérique Prédali
Juillet 2018

Caractéristiques de l'ile de loisirs

» Situation a 55 km au sud-est . ommem .
de Paris, & 10 km de Melun et R 5 T ey ;
de Fontainebleau ” \ s RN

+ 72 hadont 8 ha de plans d'eau
sur la commune de Bois-le-Roi
(CC Pays de Fontainebleau)

* Acteurs IDL : \ Y
SMEAG : Région, CD 77 et Bois-le-Roi ‘; J P° Tk

- Y
DSP Gestion Animation : UCPA W)k
= et . A ,
. X . @ Gare oustaton J o | N
* Horaires d’accés grand public : s etlots
8h-21h en haute saison by \
+ Entrées et parkings gratuits Sorrce RAgion e detrance

» Baignade gratuite

* Principales activités payantes : équitation, tennis et golf
+ Hébergement : 169 lits, 14 roulottes de 5 places et un camping de 140 places

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Bois-le-Roi 2
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Fréquentation (selon I'enquéte CRT 2010)

» Fréquentation annuelle estimée a 303 000 visiteurs

» Fréquentation lors d’une semaine type :

2 700 visiteurs par semaine en basse saison (6 mois)

7 200 visiteurs par semaine en moyenne saison (4 mois)
12 100 visiteurs par semaine en haute saison (2 mois)

+ Période et jour de visite :
Haute saison (juillet-aolt) : 36% de la fréquentation annuelle
Un dimanche en haute saison : 36% des visites d’'une semaine en été

Moment de la journée le plus fréquenté :
34% des visites entre 12h et 14h un dimanche d’'été

« Origine résidentielle :
70% des visiteurs habitent |la Seine-et-Marne, 11% I'Essonne

44% resident a proximité (dans une commune située a moins de 10 km)

[L\¥) Desserte multimodale des iles de loisirs — Bois-le-Roi 3

Origine résidentielle (enquéte CRT 2010)

LA REGION
D'ILE-DE-FRANCE

La fréquentation des
de plein-air et de loisirs
régionales

Base de Boisde-Rol

@ Peomete engotant de s BPAL

@ Permite des mares BPAL

@ Vo e la BPAL remvopant &
)

LWV Desserte multimodale des iles de loisirs — Bois-le-Roi 4
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Modes et temps d’acces (enquéte CRT 2010)

* Modes de transport :

Boise-Roi Moyenne IDL

mVoiture = Moto mVélo = Piéton

+ Temps de trajet (tous modes de transport) :
Temps moyen : 24 minutes (soit environ le temps moyen d’accés des IDL)

Basse saison : 14 minutes
Moyenne saison : 18 minutes
Haute saison : 29 minutes

12% des visiteurs mettent plus d’'une heure pour s’y rendre (7% en moyenne)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Bois-le-Roi

Habitude de fréquentation (enquéte CRT 2010)

« Ancienneté de fréquentation :
14% de primo-visiteurs sur 'année
25% de primo-visiteurs en haute saison (juillet-aott)

» Fréquence de visite :

100%
90% 14 15
80% 14 13
70% 7
60% 10
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Bois-le-Roi Moyenne IDL

®Tous les jours ou presque ® 1 a 2 fois / semaine

® 2 a 3 fois / mois 1 fois / mois
1 fois / trimestre W 122 fois/an
m 1ére fois

LWV Desserte multimodale des iles de loisirs — Bois-le-Roi
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Satisfaction du site (enquéte CRT 2010)

« Facilité a trouver le site :

9% des primo-visiteurs n'ont pas trouvé facilement
(la moyenne régionale est a 11%)

« Degré de satisfaction du site :

Signalétique sur le site : 4,0 contre 3,8 pour la moyenne régionale
Signalétique pour accéder au site : 3,9 (la moyenne régionale)
Stationnement : 3,7 (la moyenne régionale est a 3,8)

» Améliorations souhaitées pour la desserte :

5% des reponses concernent le stationnement : plus de parking, stationnement
plus aisé, vrais parkings aménageés (goudronnés et marquage)

[J:¥] Desserte multimodale des iles de loisirs — Bois-le-Roi

Accessibilité routiere

Accessibilité en voiture a I'ile de loisirs de Bois le Roi

viten . )

Le territoire accessible @ moins
de 30 minutes s’étend de Sénart
jusqu’a Montereau-Fault-Yonne.

La desserte est structurée par
les autoroutes A5 et A6.

,,,,

A noter que l'attractivité de cette
ile va au-dela de ce périmetre
(carte de fréquentation).

J

/J e

Accessibilité de I'lle de loisirs Occupation du sol z (] Wk
Spoces stués o B Adropocts CWiF 28
e scurces : Here 2016, Modegs 2017, WU i 2018
Espace raturel et bosd
Espace nural
Desserte multimodale des iles de loisirs — Bois-le-Roi 8
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Accessibilité en transport en commun

Temps de trajet *
O Entrée principale o e de kisirs
- 150
- 15 - 30 min
30- 45 min
-5 - 60 min

Accessibilité en transport en commun a I'lle de loisirs de Bois le Roi

Une desserte TC structurée par
la ligne R du Transilien

21 000 Franciliens résident a
moins d’1 heure en TC,

soit prés de 10 000 ménages
dont 17% ayant des bas revenus

Sone ot Mame (77)

N
Occupation du sol . gne
= Adroports OWKF 2018
sources : STIF 2014 WU kF 2018
Urbain
Espace naturel ot botsd
Espocn rira
—— Gures el Ignes RER of Translion

“prte 4 porte en picde Cracse, o jour G semaie

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Bois-le-Roi 9

Accessibilité a vélo

Accessibilité cyclable a I'lle de loisirs de Bois le Roi

//’ \ e e b o o L'accessibilité cyclable est
WA [ b = AR \ favorisée par les
\ oy =, 3 X Chatiton 2 5
Y < < ::,. S N W aménagements I.e long de la rive
N : gauche de la Seine et par la
) présence des chemins forestiers
P g praticables & vélo.
Le temps d’accés a la gare de
Vi coars Bois-le-Roi est d’env. 10 min.
X 14 000 Franciliens résident a
) A moins de 30 minutes a vélo de
C I'une des entrées de I'IDL.
> . 4
Bartizon - |
e
< Avn N
P\ Ty
sl - 0
Temps de trajet * Tie de loisirs Occupation du sol ) 7t
Espaces sitvé o 5 —_—

mok
* e une mivsse moysone e 14k

Desserte multimodale des iles de loisirs — Bois-le-Roi )
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Accessibilité piétonne

Accessibilité piétonne a I'ile de loisirs de Bois le Roi

ﬁ Tige T X Le territoire accessible a pied
AN 7 : ) couvre en grande partie les
e communes de Bois-le-Roi et de
| L Chartrettes.
‘ Le temps de rabattement a la
SAY gare de Bois-le-Roi est d’environ

40 minutes.

Co ; Potentiellement 4 500 Franciliens
résident a moins de 30 minutes
de marche de l'une des entrées

de I'IDL.

Temps de trajet * Tie de loisirs Occupation du sol N yo-
Espaces situés & moiss 02 10 min rde O  Entrée de I'le de loisirs. Fordts © Wi 2018
Ex itués & mokns de 20 min d'une entrbe ] o de lotsirs Espoes agricoles of mileux semi nalurols  scrces - BOTOPO 2016
e situis & moins 68 30 e ' e Espuaces cuverts antficialsds Wi 208
" avec une viesse moyenie 5kt Espaces uhaing
M Desserte multimodale des iles de loisirs — Bois-le-Roi 11

Les entrées de l’ile de loisirs

Passerelio

Bois-le-Roi

@ entrée piéton
) 9 entrée auto
[ rparking principal
i accuei - information
NO 200m
.
[.\¥) Desserte multimodale des iles de loisirs — Bois-le-Roi 2
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Desserte multimodale

m

o e I Fontaine-
. le-Port

©  enree picton
9 entrée auto

:> vole principale d'accés

— aménagement cyclable

Bois-le-Roi

m
véloroute

X E parking principal
gare Transilien
arrét de bus

Offre en transport collectif

* Une offre en bus inadaptée aux besoins des visiteurs de I'IDL :

o Les deux lignes de bus les moins éloignées (44 et 45) ne sont pas
en service les week-ends.

o En semaine les horaires de passage répondent aux usages des
collégiens ou des actifs pendulaires travaillant a Melun ou a Paris.

\
A\ &
N = -
& EEE—
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— % R ®
.
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S
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s
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%
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Difficultés de desserte constatées

En voiture :

Une capacité de stationnement satisfaisante (estimée a 1 300 places) mais
en cas de journée « caniculaire » des reports de stationnement sur la voie
d’accés donnantsurla RD 116. Ce stationnement illicite rend difficile les
sorties de véhicules, et en particulier les véhicules de secours.

Probléme de référencement de I'adresse de I'IDL dans les applications
mobiles GPS qui engendre un trafic important et génant dans le centre-
ville de Bois-le-Roi et qui dirigent les automobiliste du cété ou les
capacités de stationnement sont réduites.

En transport collectif :

Bien que la gare de Bois-le-Roi soit desservie toutes les demi-heures tous
les jours de la semaine par un train, le trajet entre la gare et I'lDL ne peut
se faire qu’a pied ou a vélo

Aucun service de bus n'assure la desserte de I'IDL, ni le rabattement en
gare en fin de semaine

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Bois-le-Roi 15

Difficultés de desserte constatées

A vélo :

.

A pied:

:

Aménagements cyclables depuis la gare relativement sommaires
Passage ponctuel de I'Eurovéloroute par le parking

Jalonnement cyclable qui bénéficie du jalonnement de I'Eurovéloroute.
En revanche la signalétique directionnelle depuis la gare n’indique pas

I'IDL : il faut suivre I'indication « UCPA équitation — tenms », peu epr|C|te
pour des primo-visiteurs. :

La distance entre la gare et I'entrée de I'IDL peut étre décourageante
(plus de 2 km).

La signalisation d’'information locale ne fait pas mention de I'IDL mais
indique « UCPA equitation — tennis ».

sserte multimodale des iles de loisirs — Bois-le-Roi 18
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Projets pouvant influencer la desserte

Projets IDL :
* Modernisation et rénovation des structures d’hébergement et de
restauration

Projets urbains a proximité :

» Aucun a notre connaissance. Les projets d'aménagement les plus
significatifs se situent dans I'agglomération de Melun.

Projets de transport :

« Conduite apaisée en forét de Fontainebleau, opération d'aménagement
de sécurité routiere menée par le CD 77

* Renouvellement du matériel roulant ferroviaire
de la ligne R du Transilien pour une meilleure
fiabilité et davantage de confort

" REGIO 2N

erte multimodale des iles de loisirs — Bois-le-Roi 5

Pistes d’amélioration de la desserte

Pour ’acceés en voiture :

« Demander auprés des développeurs des applications GPS de modifier le
référencement de I'accés principal (c6té forét)

« Sécuriser davantage le carrefour avec la RD 116

« Avoir une vigilance sur le stationnement illicite le long de la voie d’accés
principal

« Mener une réflexion sur la faisabilité de rendre payant le stationnement
pendantla haute saison

Pour I’acceés en transport collectif :

« Mener une étude pour la mise en place d’'une navette estivale reliant I'IDL a
la gare de Bois-le-Roi ou de Fontaine-le-Port (liaison viaire a priori plus
aisée, mais fréquence des trains moindre : 1 train toutes les heures).
L'étude comportera une estimation financiere, des propositions de parcours,
la liste des aménagements nécessaires (arréts, aire de retournement), la
frequence et I'amplitude horaire envisagee.

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Bois-le-Ro 18
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Pistes d’amélioration de la desserte

Pourl’accés a vélo et a pied :

+  Aménagement de voirie :
Sécuriser les 3 carrefours sur la RD 115 au niveau de la gare de Bois-le-Roi

Apaiser la voie d’acces principal cété forét empruntée par I'Eurovéloroute (installation
de ralentisseur, partage de la voie par un changement de statut de la voie, soit un
passage en zone de rencontre) ainsi que le carrefour avec la RD 116

o]

(]

* Services vélos :

o Envisager un partenariat avec un prestataire associatif pour proposer un atelier
saisonnier d’entretien, réparation, de stationnement sécurisé et de location de vélos.
=> faire de I'IDL un point d’étape incontournable de I'Eurovéloroute

« Signalétique et jalonnement cyclable :
o Assurer la continuité du jalonnement cyclable
depuis les 3 gares (Bois-le-Roi, Chartrettes et Fontaine-le-Port)

o Changer la signalisation d’information locale par la mention
« Tle de loisirs - accés piéton »

Desserte multimodale des iles de loisirs — Bois-le-Roi 1a

Proposition d’amélioration de la desserte

de Bois-le-Roi
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DESSERTE DES ILES DE LOISIRS -
BOUCLES DE SEINE

Par Jérome Bertrand et Frédérique Prédali
Juin 2018

5, ¢

==
Caracteristiques de I'ile de loisirs
* Située a 70 km a nord-ouest de Paris", SIS ORERANC oM

a 18 km de Mantes-la-Jolie et N mewem .,

& 19km de Vernon - E s il
« 325 ha dont 120 ha de plan d’eau \““«" e =
sur les communes de Moisson %ﬁﬁ%}z\émﬂg\

- Il A
et de Mousseaux (2 intercos) e A

Py Y 7ot 2ux Coiises
[ N

+ Site classé Natura 2000 N t‘% oL
_/f:’/J/ e 3y

» Acteurs IDL : SMEAG (Région, CD 78, T % 7 N A

GPS&O, Moisson, Mousseaux) 1 e TN, \;\M\ ,

— otoioote "",;\,é_’ i =
» Horaires d’ouverture : 9h a 20h - m«;&m J Ly ‘
18h en basse et moyenne saison g ;
( ) ) \\

* Horaires baignade : 11h-1Sh L

Source : Rézgion fle deFrance

» Entrée payante donnant accés a la baignade : 3 € par personne, 10 € par voiture avec
au moins 4 personnes, abonnement famille a 55 €

* Principales activités payantes : golf, nautisme, péche, accrobranche (nouvelle activité)
+ Hébergement : environ 90 lits et un camping pour des groupes

Desserte multimodale des iles de loisirs — Boucles de Seine 2
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Fréquentation (selon I'enquéte CRT 2010)

- Fréquentation annuelle estimée a 39 000 visiteurs

« Fréquentation lors d’une semaine type :
1 400 visiteurs par semaine en moyenne saison (4 mois)
1 600 visiteurs par semaine en haute saison (2 mois)

» Fréquence de visite :
Haute saison (juillet-aolt) : 38% de la fréquentation annuelle
Un dimanche en haute saison : 59% des visites d’'une semaine en été

Moment de la journée le plus fréquenté : 37% des visites entre 12h et 14h un
dimanche d’'été

« Origine résidentielle :
69% des visiteurs habitent les Yvelines, 12% en dehors de I'lle-de-France
30% résident a proximité (dans une commune francilienne a moins de 10 km)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Boucles de Seine 3

Origine résidentielle (enquéte CRT 2010)
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Modes et temps d’acces (enquéte CRT 2010)

* Moyen de transport :

Boucles de Seine Moyenne IDL

®Voiture ®Moto  Car mVélo = Piéton

+ Temps de trajet (tous modes de transport) :
Temps moyen : 35 minutes (contre 23 minutes pour la moyenne des IDL)

Moyenne saison : 31 minutes
Haute Saison : 39 minutes

19% des visiteurs mettent plus d’une heure pour s’y rendre (7% en moyenne)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Boucles de Seine

Habitude de fréquentation (enquéte CRT 2010)

» Ancienneté de fréquentation :
21% de primo-visiteurs sur 'année (13% pour la moyenne régionale)
25% de primo-visiteurs en haute saison (juillet-aott)

« Fréquence de visite :

100%
90% 21
80%

70% 21
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

Boucles de Seine Moyenne IDL

= Tous les jours ou presque m 1 a 2 fois / semaine

® 2 4 3 fois / mois 1 fois / mois
1 fois / trimestre m1la2fois/an
u 1ére fois
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Satisfaction du site (enquéte CRT 2010)

+ Facilité a trouver le site :

9% des primo-visiteurs n’ont pas trouvé facilement
(la moyenne régionale esta 11%)

+ Degré de satisfactionde I'IDL :

Signalétique sur le site : 3,3 contre 3,8 pour la moyenne IDL
Signalétique pour accéder au site : 3,8 contre 3,9 pour la moyenne IDL
Stationnement : 4,1 contre 3,8 pour la moyenne IDL

+ Améliorations souhaitées :

5% des réponses concernent I'information
(activités, tarifs, horaires) et la signalétique

sur le site => depuis la signalétique a été revue

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Boucles de Seine

Accessibilité routiere

Accessibilité en voiture a I'le de loisirs des Boucles de Seine
) L’IDL est pénalisée par sa
ks localisation « en impasse »
=N/ i au coeur d'un méandre de la
Seine.
Le territoire accessible couvre le
Mantois, une partie d’'Eure
(Vernon et Giverny) et un peu le
Vexin qui est mal relié par le
manque de franchissement
routier sur la Seine

/
(
\
)
= O
Accessibilité de I'le de loisirs Occupation du sol 2“ o
> 4 moins 6 30 mis on volure do e de bosirs* NN Aéroports o s
Urbsin ‘scurces : Hare 2016, Mobigis 2017, WL ieF 2018
Espace naturel et boisé
Espace el
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Accessibilité a vélo

Accessibilité cyclable a I'lle de loisirs des Boucles de Seine
b
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Accessibilité piétonne

Accessibilité piétonne a I'ile de loisirs des Boucles de Seine
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L'accessibilité cyclable est limitée
par le manque de franchissement
de la Seine et I'éloignement aux
secteurs agglomérés

Potentiellement 4 000 Franciliens
résident a moins de 30 minutes a
vélo d’une entrée de I'IDL (le bac
n’est pas pris en compte)

Une accessibilité piétonne qui
couvre la partie urbanisée de
Mousseaux et la moitié des
espaces résidentiels de Moisson

Potentiellement 1 500 Franciliens
résident @ moins de 30 minutes de
marche d’une entrée de I'IDL

(le bac n’est pas pris en compte)
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Les entrées de l’ile de loisirs

Bonniéres-
sur-Seine

©  entse piston
\=)
""" = 9 entrée auto
@ parking principal
1 accuell - information

Desserte multimodale des iles de loisirs — Boucles de Seine

Desserte multimodale

@ entrée piéton

4 > ’ 9 entrée auto
Bonngg,s-" 4 :> voie principale d’accés
sur-Seine
——  aménagement cyclable
Eparkmg principal

: arrét de bus
Transilien
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Offre en transport collectif

+ L’IDLestinaccessibleen TC aux heures des activités :

o La gare de Bonniéres (ligne J du Transilien) la plus proche est
située a 8 km

o Une liaison bus (01 de ComBus) parcourt la boucle de Moisson a
partir de la gare de Bonnieres et dessert'IDL, mais les horaires
sont adaptés aux actifs ou aux collégiens en semaine et inadaptés
aux act|V|tes des visiteurs de I'IDL, notamment le week-end

e Sl

i -

es de Seine &

Difficultés de desserte constatées

En voiture:

* Une capacité de stationnement relativement importante (estimée a 1 000 places) mais
lors d'une journée « caniculaire », une remontée de file sur la RD 125 (engendrée par
la fluidité limitée de la ligne de calsse) et du stationnement illicite sur les bas-cotés de
la RD 125

» Discontinuité de guidage depuis Bonniéres et la sortie de la bretelle de 'A13

En transport collectif :
* Aucune offre en transport en commun adaptée aux visiteurs de I'IDL
*+ L'aménagement de 'arrét de bus de la ligne 01 est rudimentaire et non sécurisé

A vélo:
» Une bande cyclable est présente depuis la RD 113, mais cet aménagement est peu
confortable et sécurisant en raison de la vitesse de circulation des voitures sur les RD

A pied:
» L’entrée principale n’est pas aménagée pour les piétons (aucune traversée, pas de
limitation de vitesse, masque de visibilité — profil de voie en S)

» Insuffisance de jalonnement piéton pour les entrées secondaires, notamment celle c6té
Seine

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Boucles de Seine 14
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Projets pouvant influencer la desserte

Projets IDL :
* Rénovation des tennis

* Projets dont le financement et le portage sont en cours de définition :
trial électrique, téléski, concession pour une aire de camping-cars

Projet urbain:

« Pas de projet urbain a proximité. Le projet le plus proche se situe a
Bonnieres (ZAC Cceur de ville avec environ 250 logements)

Projetde transport:

* Projet de la véloroute la Seine a Vélo dont l'itinéraire passe sur l'autre
rive (rive droite) a Vétheuil. Le maintien du service du bac deviendra
alors important.

Pistes d’amélioration de la desserte

Pour l’accés en voiture :
» Améliorer la signalisation directionnelle depuis Bonniéres (voies
communales)

* Augmenter la fluidité de I'entrée des vehicules (revoir la ligne de caisse
et repenser la tarification en conséquence ?)

Pour I’accés en transport collectif :

+ Action sur 'offre bus :

o Développer une offre de transport a la demande en modifiant le service TAD
existant (TAMY) de GPS&O (secteur Mantois). Permettre aux habitants du
Mantois de se rendre a I'lDL au moins le week-end. Proposition d’une ligne
virtuelle depuis la gare de Mantes-la-Jolie.

» Action sur une offre alternative:

o Promouvoir 'adhésion a Rezo pouce (autostop organisé et sécurisé) auprées
de la communauté de communes des Portes d’lle-de-France

76
IAU 1dF — Améliorer la desserte des Tles de loisirs



Pistes d’amélioration de la desserte

Pourl’accés a vélo et a pied :

Aménagement de voirie :

o Réalisation d’un plateau (ou a minima poses de coussins) sur la RD 125 pour
sécuriser davantage les entrées et sorties de I'IDL (réduction de la vitesse de
circulation) et pour assurer une traversée piétonne

o Aménagement de cheminements piétons depuis les arréts de bus

+ Stationnement et services vélos :

o Profiter de la localisation de I'IDL au coeur d’'un haut lieu touristique (vallée de Seine,
vallée des impressionnistes, Giverny, La Roche-Guyon...) pour faire de I'IDL un lieu
d’étape touristique et d’accueil pour les cyclistes (offre de service avec hébergement,
entretien, réparation et location de vélos)

+ Favoriserl'acces:
o Travailler la liaison entre 'IDL et le ponton du bac Lavacourt-Vétheuil

o Création d'une entrée piétonne cété Seine (pas d’entrée matérialisée) pour permettre
des promenades au bord de I'étang

o Repenser la tarification pour les usagers en mode actif (entrée actuellement payante)

o Remise en ligne du site internet de I'IDL en indiquant les modalités d’accés, les
horaires d’ouverture et d’activités, les tarifs d’entrées...

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Boucles de Seine 7

Proposition d’amélioration de la desserte
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DESSERTE DES ILES DE LOISIRS -
BUTHIERS

Par Jérome Bertrand et Frédérique Prédali
Juillet 2018

Caractéristiques de l’ile de loisirs

* Située a 70 km au sud de Paris,
a 25 km de Fontainebleau,
a 20 km de Nemours et de Pithiviers

* 136 ha sur la commune de Buthiers
(CC Pays de Nemours)

* Acteurs IDL : SMEAG
(Région, CD 77 et Buthiers)

* Entrée gratuite
@ Gare ou station
* Acces payant au centre de détente [

Horaires d'accés grand public :
10h30 - 19h (en haute saison)

» Parkings gratuits

de loisirs
S Préfecture

Source : Région fle deFrance

* Principales activités payantes : piscine, accrobranche, escalade, VTT, astronomie
» Hébergement : 375 lits et un camping de 400 places

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Buthiers 2
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Fréquentation (selon I'enquéte CRT 2010)

« Fréquentation annuelle estimée a 111 000 visiteurs

« Fréquentation lors d’une semaine type :

900 visiteurs par semaine en basse saison (6 mois)

1 100 visiteurs par semaine en moyenne saison (4 mois)
7 600 visiteurs par semaine en haute saison (2 mois)

« Période et jour de visite :
Haute saison (juillet-aott) : 61% de la fréquentation annuelle
Un dimanche en haute saison : 11% des visites d’'une semaine en été

Moment de la journée le plus fréquenté : 30% des visites entre 10h et 12h un
dimanche d’'été

« Origine résidentielle :

23% des visiteurs habitent la Seine-et-Marne, 21% I'Essonne et 35% en dehors
de I'lle-de-France

7% résident a proximité (dans une commune francilienne a moins de 10 km)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Buthiers a
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Origine résidentielle (enquéte CRT 2010)

Basa de Buthiers

@ Peety engicoant Se @ BOAL

@ Pirmite Oes atres BPAL

@ NNeeeo 2o la BOAL rewopant 4
= bsis o dessous

Liste des BPAL régionales :

1. Bomde-Ra (77
2 a7

2- Buttvers

3- Corgy-Naunde (#5

& Cretmi (4

5- Oraved - Port-ag-Canses (¥1

Desserte multimodale des iles de loisirs — Buthiers

80
IAU 1dF — Améliorer la desserte des Tles de loisirs



Modes et temps d’acces (enquéte CRT 2010)

* Modes de transport :

100% 3
90% 15

80%
70%

50%
40%
30%
20%

0%
Buthiers Moyenne IDL

mVoiture mMoto - Car mVélo » Piéton

+ Temps de trajet (tous modes de transport) :
Temps moyen : 45 minutes (contre 23 minutes pour la moyenne régionale)

Basse saison : 26 minutes
Moyenne saison : 48 minutes
Haute Saison : 47 minutes

29% des visiteurs mettent plus d’'une heure pour s’y rendre (7% en moyenne régionale)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Buthiers 5

Habitude de fréquentation (enquéte CRT 2010)

» Ancienneté de fréquentation :
40% de primo-visiteurs sur I'année, contre 13% pour la moyenne régionale

» Fréquence de visite :

100%
90%
80%
70%
60%
S50%
40%
30%
20%
10%
0%
Buthiers Moyenne IDL
®Tous les jours ou presque ® 1 2 fois / semaine
™ 2 a 3 fois / mois 1 fois / mois
1 fois / trimestre m1a2fois/an
m 1ére fois
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Satisfaction du site (enquéte CRT 2010)

« Facilité a trouver le site :

Seuls 2% des primo-visiteurs n’ont pas trouvé facilement
(la moyenne régionale est a 11%)

« Degré de satisfaction du site :

Signalétique sur le site : 3,8 (comme la moyenne régionale)
Signalétique pour accéder au site : 4,1 (la moyenne régionale est 3,9)
Stationnement : 4,2 (la moyenne régionale est a 3,8)

« Améliorations souhaitées pour la desserte :

8% des réponses concernent un manque d'informations :
meilleure signalétique des lieux et activités,

plus d'informations sur les horaires et les tarifs

Accessibilité routiere

Accessibilité en voiture a I'ile de loisirs de Buthiers

Le territoire accessible couvre le
sud-est essonnien, le sud-ouest
seine-et-marnais et le nord du
Loiret.

A noter que I'attractivité de cette
fle va au-dela de ce périmétre
(carte de fréquentation).

N, 10kn
-
©WiF 201

scuces : Hore 2016, Modips 2047, WU i 2018

Accessiilité de e de loisirs

E 2 30 min on voiture de Il de losirs *
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Accessibilité a vélo

Accessibilité cyclable a I'ile de loisirs de Buthiers
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Accessibilité piétonne

Accessibilité piétonne a I'lle de loisirs de Buthiers

Tousson

Boissy
aux-Caiien

Temps de trajet *
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L'accessibilité cyclable peut étre
limitée par la topographie de la
vallée de 'Essonne.

Cependant, la liaison entre I'IDL et
la gare de Malesherbes, située
dans le Loiret, est facilement
praticable. Le temps d'accés a la
gare estd’environ 10 minutes,

Potentiellement 1 500 Franciliens
résident a moins de 30 minutes a
vélo de I'une des entrées de I'IDL.

Une accessibilité piétonne
favorisée par de nombreux
sentiers de randonnée.

Un temps de rabattement a la
gare de Malesherbes, située dans
le Loiret est d’environ 30 minutes

Potentiellement 700 Franciliens
résident a moins de 30 minutes de
marche d’'une entrée de I'IDL
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Les entrées de l’ile de loisirs

LOIRET

entrée piéton
entrée auto
parking principal

accueil - information

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Buthiers
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Offre en transport collectif

+ Pas d’isochrone TC possible
La matrice des temps de parcours du Stif de 2014 est restreinte a la region
lle-de-France. D’autre part, en 2014, I'offre bus dans ce secteur de la région
est trés limitée en période creuse de semaine.

* Une accessibilité en TC possible avec une offre en bus limitée :

o Une desserte TC structuree par la ligne D du RER et le rabattement des
lignes de bus vers la gare terminus de Malesherbes : 2 lignes de cars
départementaux du Loiret (Rémi 14 et 22) et 1 ligne des Cars Bleus (184.014)

o Laligne 184.014 relie I'IDL aux gares de Malesherbes et d’Avon (Transilien
R) et permet de passer la journée a I'IDL : avec une arrivée a 11h et un départ
a 18h le samedi ou le dimanche

Desserte multimodale des iles de loisirs — Buthiers 13

Difficultés de desserte constatées

En voiture:

* En cas de période de forte fréquentation, d'éventuelles difficultés de tourne-a-
gauche sur la RD 152 pour les véhicules en provenance de Fontainebleau ?

En transport collectif :

+ Une faible fréquence de passage de la ligne 184.014
* Unarrétde bus trés rudimentaire voire obsoléte il
« Pasde plan de secteur des lignes de bus A 4

« Pas d'information TC a l'accueil de I'lDL

o 1
—

+ Linsuffisance d'aménagement cyclable dans les environs et surla RD 152
+ Le manque de jalonnement cyclable depuis la gare de Malesherbes
+ Stationnement insuffisant au sein de 'IDL ?

A vélo:

A pied:
+ L'absence de trottoir sur la rue des Roches
+ Le manque de jalonnement piéton depuis Malesherbes

[.\¥) Desserte multimodale des iles de loisirs — Buthiers 14
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Projets pouvant influencer la desserte

ProjetIDL :
+ Neécessité de rénovation des hébergements

Projet urbain:
« Aucun projet daménagement a notre connaissance

Projet TC:
* Leprojet RERD SA 2019

o Refonte de |la desserte des branches sud de la ligne pour plus de
ponctualité et de trains : correspondance de la branche Malhesherbes
a la gare de Corbeil, -25% de retards envisagés

o Des nouveaux trains a partir de septembre 2019 : les Regio2N
+ Schéma directeurde la ligne D du RER (horizon 2030)

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Buthiers

Pistes d’amélioration de la desserte

Pourl’accés en voiture:

» Siles parkings sont saturés, une reconfiguration des espaces de
stationnement pourrait étre envisagée ?

Pourl’accés en transport collectif :

« Communiquer davantage sur le service d’autostop organisé
Rezo Pouce (par exemple information sur le site internetde I'IDL)

* Rendre plus confortable I'arrét de bus de I'DL (qui est aussi celui du
Rezo Pouce) avec l'installation d’'un abri voyageur avec banc et
éclairage

* Rendre mieux identifiable I'arrét de bus de la ligne 184-014 a la
gare de Malesherbes

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Buthiers 18
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Pistes d’amélioration de la desserte

Pourl’accés a vélo et a pied :
+  Aménagement de voirie :

o Apaiser la circulation des vehicules motorises rue des
Roches depuis I'accés du camping jusqu’a I'accueil de I'IDL

+ Stationnement et services vélos :
o Développer les points d'accroches vélos sur I'ensemble
du site

+ Signaletique et jalonnement :

o Eviter la confusion sur la dénomination de I'IDL entre la
mention régionale « ile de loisirs » et celle du centre de
détente « Buthland »

o Assurer la continuité du jalonnement depuis la gare de
Malesherbes

o Marquer davantage les accés piétons a I'lDL

o Mieux signaler I'équipement en libre-service dédié a
I'entretien des vélos

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Buthiers 7

Proposition d’amélioration de la desserte

LOIRET

IDL
de Buthiers 9

/6 . 9

SEINE-ET-MARNE

-/~ = apaisement de la circulation
@ (vitesse limitée a 30 km/h)

@ Bus|- Nouvel amrét et
extension de parcours

point information
@ (TC ou plan IDL)

—)— jalonement cyclable et piéton

NO 200m
R S—
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DESSERTE DES ILES DE LOISIRS -
CERGY-PONTOISE

Par Jérome Bertrand et Frédérique Prédali
Juin 2018
AN

=
r - W ’l\ L Bl
Caractéristiques de l'ile de loisirs
0 : 3
+ Située a 32 km au nord-ouest
de Paris, a 18 km d’Argenteuil et 7
4 13km de Poissy T 6\
R
+ 250 ha dont 120 ha de plans d’eau ;/@,.IQ}Y S
sur les communes de Cergy et Neuville ot G \\"éf;;nm(p
(CA de Cergy-Pontoise) ¢y e it
TN
- Acteurs IDL : SMEAG AT A B ¥
PR . L p H ‘_ E'x'vl\‘—l’m
(Région, CD 95 et CA Cergy-Pontoise) (S \ %M\
— A (A0 (W ~
» Espaces ouverts — Mo /./‘ : \ X
+ Entrée gratuite aux piétons et cyclistes *«= s \
e | RN

* Horaires de la plage (S,D,JF) : 10h30-19h30 e
» Parking payant (6€ par véhicule) de 9h a 19h du 30 mars au 30 septembre

» Principales activités payantes : plage, téléski, vagues a surf, stade d’eau vive, voile,
accrobranche

* Hébergement : 160 lits

sserte multimodale des ie loisirs — Cerav-Pontoi
Desserte multimodale des iles de loisirs ergy-Pontoise
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Fréquentation (selon I'enquéte CRT 2010)

« Fréquentation annuelle estimée a 746 000 visiteurs

« Fréquentation lors d’une semaine type :

8 300 visiteurs par semaine en basse saison (6 mois)

15 000 visiteurs par semaine en moyenne saison (4 mois)
30 400 visiteurs par semaine en haute saison (2 mois)

« Période et jour de visite :
Haute saison (juillet-aot) : 37% de la fréquentation annuelle
Un dimanche en haute saison : 29% des visites d'une semaine en été

Moment de la journée le plus fréquenté : 31% des visites entre 14h et 16h un
dimanche d’été

« Origine résidentielle :
53% des visiteurs habitent le Val d'Oise, 13% les Yvelines
36% résident a proximité (dans une commune située a moins de 10 km)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Cergy-Pontoise 3

Origine résidentielle (enquéte CRT 2010)

LA REGION
D'ILE-DE-FRANCE

La fréquentation des
de plein-air et de loisirs

Base de Cergy-Neuville

@ Peamere engobant de  BPAL
@ Permae oes aures BAAL

[l:W¥] Desserte multimodale des iles de loisirs — Cergy-Pontoise 4
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Modes et temps d’acces (enquéte CRT 2010)

* Modes de transport:
100%
o 3 15
80%

70%

60%

50%

A40%

30%

20%

10%

0%
Cergy Moyenne IDL

= Voiture mMoto -~ Car mVélo = Piéton

+ Temps de trajet (tous modes de transport) :
Temps moyen : 23 minutes (soitla moyenne régionale)

Basse saison : 15 minutes
Moyenne saison : 23 minutes
Haute Saison : 27 minutes

7% des visiteurs mettent plus d’une heure pour s’y rendre (soit la moyenne régionale)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Cergy-Pontoise 5

Habitude de fréquentation (enquéte CRT 2010)

» Ancienneté de fréquentation :
9% de primo-visiteurs sur I'année, contre 13% pour la moyenne régionale
14% de primo-visiteurs en haute saison

100% 9
90%
80% 20
70%
60%
50%
a40%
30%
20%
10%
0%
Cergy Moyenne IDL
W Tousles jours ou presque M 1 a 2 fois / semaine
® 2 a 3 fois / mois 1 fois / mois
1 fois / trimestre m13a2fois/an
m 1ére fois
[I.\¥) Desserte multimodale des iles de loisirs — Cergy-Pontoise 6
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Accessibilité routiere

Accessibilité en voiture a I'ile de loisirs de Cergy
% Le territoire accessible couvre
en grande partie le Val d’'Oise, le
f"’\j nord-est des Yvelines, I'ouest du

93 etle nord du 92.

A noter que l'attractivité de cette
fle va au-dela de ce périmétre
(carte de fréquentation).

Accessibilité de I'Se de loisirs Occupation du sol '."‘__',”"
T8 Espaces studs 3 moins de 30 min en volture G Mie de boisrs * B Aéroports. © Wi 2018
O Entrdo principais 0s e d itsirs Urbain scurces :Here 2016, Mobigs 2017, W0 iF 2098
—— R0 eoutier princpal Espace naturel et boisé
s Espace nral
Desserte multimodale des iles de loisirs — Cergy-Pontoise 8

Accessibilité en TC

Accessibilité en transport en commun a I'le de loisirs de Cergy

Une desserte TC structurée par
la ligne Adu RER etL du
Transilien

275 000 Franciliens résident a
moins d’1 heure en TC,

soit 104 000 ménages dont 16%
ayant des bas revenus

Saint
Donva (93) @zm

N
Temps de trajet * Occupation du sol - e
O  Envée principale do e do loisins Adroperts CWwiF 2018
- - 15 min Mbatin ‘scurces : STI 2014, WK 2018
T 15 - 30 min Espace naturel et boisé
30- 45min Esgoos rural
_— 5 0 mn ——— Gares et Ignes RER et irarsien

* parte & porte en péiode creuse, un jcur de semaine

[[:8) Desserte multimodale des iles de loisirs — Cergy-Pontoise 9
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Accessibilité a vélo

Accessibilité cyclable a I'lle de loisirs de Cergy
2 L & r e

Temps de trajet * Occupation du sol a 20
Espaces situds & moins de 10 mn dumenvée O Entréde da s ds loisis Fortts o
Espaces situis & mons 06 20 min d'une enrée [ e o bises. ESpacis 0070k ol miboux s natueels  Seurces : GOTORO 2016,

B Espaces sitoés & moins de 30 min d'une erirés Espaces ouerts atficiiess MM

* avec ane iesse moysane de 14k Espaces whains

[I:.\V] Desserte multimodale des iles de loisirs — Cergy-Pontoise

Accessibilité piétonne

Accessibilité piétonne a I'lle de loisirs de Cergy

\"'"NO:" ‘.;.. "\

s « - 4 Y
Tle de loisirs Occupation du sol

o o
ool = g i OME b
Espuaces st 3 moins de 20 min dfune entrbe [ he e koisvs Espaces aricoks ef milaux sami natrels  sources - 80T0P0 2016,
I Espaces studs & moins de 30 min d'une entrte Espaces cuverts antfichlsis. Wi 18

*awec e wiesse mowne S ke Espaces ussing

[l.W¥] Desserte multimodale des iles de loisirs — Cergy-Pontoise

93

L'accessibilité cyclable est limitée
au nord par les coteaux de I'Oise
Un temps de rabattement a la gare
d’environ 10 minutes

Potentiellement 205 000 Franciliens
résident @ moins de 30 minutes a
vélo d’'une entrée de 'IDL

Une accessibilité piétonne
dépendante des franchissements
de I'Oise

Un temps de rabattement a la
gare d’environ 30 minutes

Potentiellement 48 000 Franciliens
résident a moins de 30 minutes de
marche d’'une entrée de I'IDL
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Les entrées de l’ile de loisirs

Cergy
Saint-Christophe

©  enrse piston
9 entrée auto
@ parking principal
1 accuell - information

Desserte multimodale des iles de loisirs — Cergy-Pontoise

Desserte multimodale

smm-cnns?:;g
o ™E
)

@ entrée piéton
i 9 entrée auto
=> vole principale d'accés

—— aménagement cyclable

~— véloroute

&  parking principal
arét de bus
RER

. Transilien

E parking principal

& vélo en libre-service

1AU

Desserte multimodale des iles de loisirs — Cergy-Pontoise
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Offre en transport collectif

L’IDL bénéficie de I’offre bus du réseau de I’agglomération :

o La liaison avec le pble majeur de Cergy-Préfecture est primordiale
o La desserte en bus privilégie I'accés principal situé au sud de I'IDL
o Mise en place d’'une navette estivale en haute saison

Desserte multimodale des iles de loisirs — Cergy-Pontoise 14

1AU

Difficultés de desserte constatées

En voiture :

Une capacité de stationnement importante (4 300 places) mais en cas de journée « caniculaire »
desreports de stationnement sur les voies locales voisines et des conditions d’évacuation
difficiles

Signalisation routiére directionnelle n’indiquant toujours pas le nom de I'lDL mais « Les étangs
de Cergy-Neuville »

En transport collectif :

Pour l'accés principal, l'arrét de bus « fle de loisirs » est relativement éloigné du coeur de I'IDL
Pour'accés nord, pas d’arrét de bus au droit de '’Axe majeur

Absence ouinsuffisance dejalonnement depuis les arréts de bus

Pas d'information TC a I'accueil de I'IDL

A vélo:

Discontinuité des itinéraires cyclables (boulevard de I'Hautil et du Port) et du jalonnement
L'entrée nord peu facilitée en raison des limitations d’accés aux 2RM

Lesentrées cyclables depuis le village de Ham peu marquée (pas de Totem)
Absence de station VélO2 au sein ou a proximité de I'|DL (la plus proche celle du port)
Stationnement insuffisant au sein de I'IDL

A pied :

L’entrée nord peu identifiée : pas de totem, ni de plan de I'|DL, ni de jalonnement

Desserte multimodale des iles de loisirs — Cergy-Pontoise 15
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Projets pouvant influencer la desserte

ProjetIDL :
« Volonté d'aménager un camping et un aire de repos et de services pour
camping-car

« Restructuration du gymnase pour un usage universitaire

Projets urbains :

» Projet de Port Cergy Il (extension du port de plaisance et du quartier
résidentiel) - e

+ Projet de Campus international »
(5 000 logements étudiants et chercheurs,
valorisation des berges, ...)

Projets de transport :

* Renforcement a I'été 2018 de la navette estivale 29 (extension de parcours
jusqu’a la gare de Pontoise)

+ Dispositif de fermeture d’accés au boulevard de I'Hautil depuis la RD 203

+ Desserte navette autonome au sein du Campus international

Desserte multimodale des iles de loisirs — Cergy-Pontoise 16

Pistes d’amélioration de la desserte

Pour’accés en voiture :
+ Lanouvelle ligne de caisses devrait faciliter le passage des véhicules entrants

* Enfin de journée de haute saison, fluidifier la sortie des véhicules et faire un retour
d’expérience du déploiement de la glissiere mobile sur la RD 203

* Mise en place d'une nouvelle signalisation routiere directionnelle au nom de I'IDL

Pour ’accés en transport collectif :

» Actions sur les arréts de bus :

Créer un nouvel arrét de la ligne 38 au niveau de la passerelle de I'axe majeur

Un nouvel arrét pour la ligne 29 au sein de I'IDL et modification de son itinéraire

Un nouvel arrét boulevard de I'Oise pour les lignes 36 et 45 (si modification d’itinéraire)
Mettre en place un jalonnement piéton depuis les arréts jusqu’aux entrées

0 0 0 O

» Actions sur I'information voyageurs :

o Mettre a disposition I'information de la desserte en TC (notamment un plan de
localisation des arréts et les fiches horaires, surtout celles des lignes 29 et 48) sur le
site internet de I'IDL et a 'accueil de I'IDL

[[:8) Desserte multimodale des iles de loisirs — Cergy-Pontoise 7
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Pistes d’amélioration de la desserte

Pourl’accés a vélo et a pied :

+  Aménagement de voirie :

o Rendre prioritaire 'aménagement de l'itinéraire cyclable entre Cergy-Préfecture et
I'IDL (notamment sur le boulevard du Port)

+ Stationnement et services vélos :
o Développer les possibilités de stationnement vélos au sein de I'IDL

Envisager une station supplémentaire de VélO2 au sein de I'IDL au moins lors du
renouvellement du marché

o Envisager un partenariat avec un prestataire associatif pour proposer un atelier
saisonnier d’entretien, réparation et de location ou bien se rapprocher du prestataire
de la prochaine vélostation de Cergy-Préfecture

+ Signalétique et jalonnement :
o Assurer la continuité du jalonnement cyclable depuis Cergy-Préfecture
Marquer davantage les entrées Nord et Est et y installer des plans de I'IDL

Desserte multimodale des iles de loisirs — Cergy-Pontoise 18

Proposition d’amélioration de la desserte

Saint-Christophe) ]
pd v g N o
L . N 9,
3 e

ignalisation routiére & améliorer
=) (s;';oul ou appeliation)
O aménagement de carrefour
Services de transport collectit

m nouvel arrét et
extension de parcours

point information
AL {TC ou plan IDL)

" Modos actifs
- aménagement cyclable

~—)— jalonement cyclable et pibton

P o
o r vélo services (IDL)

5 %
@ Label accuell vélo

' @ station de vélo en libre-service

OUY-LE-M IER : parking vélo
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DESSERTE DES ILES DE LOISIRS -
CORNICHE DES FORTS

Par Jérome Bertrand et Frédérique Prédali
Janvier 2018

Caractéristiques de l’ile de loisirs

* Située a 7 km a l'est de Paris
a 3 km de Bobigny X

\ \u m \\0 Cergy-Pontoise ,‘
o P
A
des o

* 64 ha dont 33 ouverts au public

sur les communes de Romainville, 00N
Pantin, Les Lilas et Noisy-le-Sec 2/‘;5%(5 /ému( :
(CA Est Ensemble) :;x» 1975 mm
+ Acteurs IDL : . e /ﬂ/ ) s%‘;j'\,
Aménagement : la Région J/,/(’v L) XL
Gestion et animation : le SMEG T o Yarlde) At
CD 93 et CA Est Ensemble D g - A
A R :
—— b e € S5ON NG ~44
a H e Mayient f ° A uthiers 2
» Horaires d’ouverture des parcs & s o | DN
s ” Bois et focdts.
+ Espace ouvert a I'est de 'avenue \\
du Colonel Fabien O mtlecue N

Source : Région ile de France
+ Entrée gratuite
» Pas de stationnement au sein de I'IDL

» Principales activités a ce jour : promenades, aires de jeux, jardins familiaux
» Pas d’enquéte de fréquentation réalisée a ce jour sur ce site

Desserte multimodale des iles de loisirs — La Corniche des Forts
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Accessibilité routiere

Accessibilité en voiture a I'lle de loisirs de la Corniche des Forts

L’accessible routiere est limitée
par les faibles capacités de
stationnement a proximité des
entrées de I'IDL et dans
'environnement urbain dense aux
abords de I'IDL.

Accessiilité de 'l de loisirs Occupation du sol 2"’ o~
[N Espaces stués & mons d2 30 min en volae de Fle deloisirs © I Adroports. © Wi 2018
O Entrie pricipa 4 o 0 osis Urbaen saurces : Hare 2016, Mobigis 2017, W iF 2018
——— Risau routier principal Espace naterel ot botsd
$ Espace
Desserte multimodale des iles de loisirs — La Corniche des Forts 3

Accessibilité en transport en commun

Une desserte TC structurée par
les lignes 5 et 11 du métro et
complétée finement par les lignes
de bus du réseau RATP.

Compte tenu de salocalisation au
cceur de la métropole, 3,1 millions
de Franciliens résident a moins

d’1 heure en TC, soit prés de 1,4
milions ménages dont 21% ayant
des bas revenus.

Temps de trajet * Occupation du sol e A
- = owiF
o ‘Er!v‘u:::unumwm m irees ST¥ 2014 Wk 2008
15 - 30 mn Espoce naturel et boisé
- 45mn Esgace nral
T 45 - 60 min —— Garea o ignes RER ot Tanson
* parte 4 porte a0 période Creuse. un jour de seewe
[I.\§) Desserte multimodale des iles de loisirs — La Corniche des Forts
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Accessibilité a vélo

L'accessibilité cyclable est
favorisée par les aménagements
le long du canal de 'Ourcq mais
fortement pénalisée par la
topographie entre le canal et le
plateau de Romainville.

Le temps d’acces a vélo depuis la
station de métro Mairie des Lilas
est d’environ 5 minutes.

2 millions de Franciliens résident
a moins de 30 minutes a vélo de
I'une des entrées de I'IDL.

P

o isrs
Espaces situés & mows d2 20 min une entrée [ e de oisirs Espaces agricoies et milleux sami paturels  sources : SOTOPO 2016
W Espaces situés 3 moks & 30 min dune entréde Espaces overts anficalisss WK 2018
* avec cne vtesse moyere de 14 kb Espaces whing
[L.\Y) Desserte multimodale des iles de loisirs — La Corniche des Forts 5

Accessibilité piétonne

Le territoire accessible a pied
s’'étend des portes de Paris
jusqu’au centre de Noisy-le-Sec.

Le temps de rabattement aux
stations de métro est d’environ
20 minutes.

141 000 Franciliens résident a
moins de 30 minutes de marche
de l'une des entrées de 'IDL.

Temps de trajet * Tle de loisirs Occupation du sol o IS
Expiaces stuts 8 ooins 00 10 min d'una eatrbe O Bt do e O Koisies Forlts © Wi 2016
Espaces situds & moins 89 20 min d'uwa eatrde [ e e koiskrs Espaces agricoles ot mileux ssmi naturels  scurces - BOTPO 2016,
B Expoces situls & moirs 08 30 min 0'ue entrde Espaces ouverts aficalels Ll
“avec e wilesse moyene 5kt Espaces ubans
LWV Desserte multimodale des iles de loisirs — La Corniche des Forts ]
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Entrées de l'ile de loisirs

IDL de la CORNICHE DES FORTS

Cimetiére

©  enweepiston

e

M Desserte multimodale des iles de loisirs — La Corniche des Forts

Desserte multimodale

\ @ 9 @ entrée piéton
IGL de la CORNICHE DES FORTS
=) : o 9 Stado Q eneauto

Q R 5 :’ voie principale d'accés

M% Epﬂs: : y .+ —— aménagement cyclable
&% 3
[57) o arrét de bus
105 - @ station de métro
Fort
de Noisy E parking principal
@ vélo en libre-service

Mg veiib en projet

BEE®

Serge Gainsbourg ;

Mairie des Lilas

©0 ¢

‘M/é-r-‘-rﬂ 8o 200m

Desserte multimodale des iles de loisirs — La Corniche des Forts
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Offre en transport collectif

L’IDL bénéficie de I’offre bus de la zone dense:

o L'IDL est située en zone RATP ou l'offre en bus est étoffée, surtout a
proximité de la mairie de Romainville

Des parcours de ligne contraints par la topographie et la trame viaire

Une offre qui sera restructurée a la mise en service du prolongementde la
ligne 11 du métro, duT1 et du T-Zen 3

(@]

o

Desserte multimodale des iles de loisirs — La Corniche des Forts 9

Difficultés de desserte constatées

En voiture:

+ Les capacités de stationnement sont trés limitées compte tenu de la situation de
I'IDL au cceur de la métropole

En transport collectif :

+ LIDL étant en phase de projet ogérationnel, la recherche d'itinéraire reste
difficile. Le réferencement de I'lDL n’est pas encore possible

A vélo:

+ Ledénivelé J)rononcé du coteau limite la pratique cyclable et contraint les
liaisons nord-sud, notamment avec le canal de 'Ourcq

* Lejalonnement est quasi-inexistant

+ Les sas d’entrée aux différents parcs restreignent 'acces aux vélos, alors que le
stationnement vélo est situé a l'intérieur des parcs

A pied:
* Lejalonnement est quasi-inexistant

» Lalargeur de passage des sas sont également des obstacles pour les PMR
(dont les UFR et les personnes avec poussettes)

[l.\¥) Desserte multimodale des iles de loisirs — La Corniche des Forts 10
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Projets pouvant influencer la desserte

ProjetIDL :

+ Ameénagement de 8 ha en partie centrale de I'IDL
(équipement sportif de type poney club, activité ludique de type chapiteau, prairies, sentier, zones
de detente et de pratiques sportives, éco-paturage et observation de la biodiversité)

Projets TC :

* Prolongement M11 (stations Serge Gainsbourg et Place Carnot)
a I'horizon 2022

» Prolongement T1 (Noisy-le-Sec - Val de Fontenay, via la place Carnot)
a I'horizon 2022 ?

+ Prolongement du T11 Express (Le Bourget - Noisy le Sec, via Bobigny La Folie)
a I'horizon 2025

e T-Zen 3 (BHNS lelong de 'ex RN3) a I'’horizon 2023 ?
« Téléphérique urbain Romainville — Bobigny a 'étude

Projets urbains :

« Zac de I'Horloge au nord de I'IDL (dont 1 270 logements, un éco-parc tertiaire, centre
commercial, lycée

* Renouvellement urbain de la cité Gargarine (nouveaux logements, péle éducatif,
espace agricole)

« Projets a I'étude sur le Fort des Lilas et le Parc des Hauteurs

M Desserte multimodale des iles de loisirs — La Corniche des Forts 11

Pistes d’amélioration de la desserte

Pourl’accés en voiture:

« Veliller avec les communes a une gestion du stationnement efficace

et cohérente (méme politique de stationnement d’'un secteur a l'autre,
matérialisation des places, aménagements d’espace public ou pose de mobilier
urbain limitant le stationnement a I'image de l'installation de potelets)

Pour’accés en transport collectif :

» Une fois la date de réalisation du projet d'aménagement fixée :
Compléter l'information sur les sites internet de la Région et de I'IDL
Référencer I'IDL dans les moteurs de recherche d'itinéraire

Demander le changement de noms de certains arréts de bus

Installer un plan de quartier aux arréts figurant I'lDL et ses accés

Signalétique piétonne depuis I'IDL vers les arréts de bus et inversement

0O 0 0 0O O

Desserte multimodale des iles de loisirs — La Corniche des Forts 2
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Pistes d’amélioration de la desserte

Pourl’accés a vélo et a pied :

o

Aménagements des entrées et des cheminements au sein de I'IDL :
Si possible, prévoir le prolongement de la passerelle jusqu’a la place de la Laicité
(moins de 150 m). Le récent parvis deviendrait alors I'entrée principale sud de I'IlDL
Préserver la possibilité d’exproprier Point P afin de réaliser I'entrée principale nord-est
de I'IDL et l'installation d’équipements structurants

Assurer la continuité de la liaison Est-Ouest (aménagement, lisibilité, éclairage,
signalétique, mobilier)

Aménager les entrées avec totem, plan, méme identité visuelle, méme mobilier.
Préserver le confort d’accés pour tous les publics (éviter si possible les SAS)

Ameénagements de voirie autour de I'lDL :

o Apaiser la circulation automobile sur 'ensemble des voies adjacentes a I'IDL
o Aménager les traversées piétonnes, situées a proximité de I'IDL (des plateaux

M.

piétonniers pour sécuriser la continuité de la liaison Est-Ouest, notamment au niveau
de la traversée de I'avenue du Colonel Fabien)

sserte multimodale des iles de loisirs —La Corniche des Forts 13

Pistes d’amélioration de la desserte

Pour’accés a vélo et a pied:

o

e}

o

Stationnement et services vélos :
Prévoir dans le nouvel aménagement la pose d’arceaux a proximité de chaque activité

Développer les stations Vélib’ autour de I'IDL (actuellement une seule station
supplémentaire prévue au niveau de la Mairie de Romainville)

Signalétique et jalonnement cyclable :
Envisager un schéma d’ensemble de signalétique et de jalonnement de I'IDL

Penser la signalétique comme support de communication, d’identité, de lisibilité et
d’inscription de I'IDL dans son territoire

[l.\¥) Desserte multimodale des iles de loisirs — La Corniche des Forts 14
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DESSERTE DES ILES DE LOISIRS -
CRETEIL

Par Jérome Bertrand et Frédérique Prédali
Janvier 2018

Caractéristiques de l’ile de loisirs

+ Située a 13 km au sud-est de Paris

\ V’A’\‘\—J\mam Cergy-pontoise b
+ 59 ha dont40 ha de plan d’eau & SR N

/ W loh;ny\
\\ an«/ 0’ \(“ g

sur la commune de Créteil

(CA Grand Paris Sud Est Avenir) %"‘t""@ '
(O
* Acteurs IDL : SMEAG ..'-v-"’////_‘ PENR
(Région, CD 94 et Creéteil) Jﬂ/} s
N e
« Espaces ouverts = Mt /L' "'j’\ S oA
+ Horaires de I'accueil : woatts " ot
9h-12h / 14h-17h axTm

Source : Région ile de France

» Entree et parking gratuits

» Principales activités payantes : piscine a vagues et nautisme
* Pas d’hébergement

LY Desserte multimodale des iles de loisirs — Créteil 2
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Fréquentation (selon I'enquéte CRT 2010)

» Fréquentation annuelle estimée a 260 000 visiteurs

« Fréquentation lors d’une semaine type :

3 700 visiteurs par semaine en basse saison (6 mois)

4 700 visiteurs par semaine en moyenne saison (4 mois)
9 200 visiteurs par semaine en haute saison (2 mois)

+ Période et jour de visite :
Haute saison (juillet-aolt) : 32% de la fréquentation annuelle

Un dimanche en haute saison : 24% des visites d’une semaine en été
Moment de la journée le plus fréquenté : 27% des visites aprés 16h un

dimanche d’'éte

« Origine résidentielle :
82% des visiteurs habitent le Val de Marne

85% résident a proximité (dans une commune située a moins de 10 km)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Créteil

Origine résidentielle (enquéte CRT 2010)
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LA REGION
D'ILE-DE-FRANCE

La fréquentation des bases
de plein-air et de loisirs
régionales

Base de Crétell

@ Périmétre englobant de ks BPAL
@ Pérmatre des mires BPAL

@ 1Numerode la BPAL renvoyant &
1a liste c-dessous
Liste dos BPAL régionales :
1- Bos-le-Rai (77)
2- Buthlers (77)
3- Cergy-Neuvite (95)
4- Crétell (94)
5- Dravell - Port-aux-Cerises (91)
6- Etampes (81)
7- Jabines - Annet (77)
8- Boucles de Seine (78)
9- Saint-Ouentin-en-Yvelines (78)
10- Val-de-Scine (78)
11- Valres-Torcy (77)

Nombre de personnes ayant

fréquents 1a base de lolsirs :
Entre 30 et 100

B Enire 100 & 200

W Entre 200 et 400

W Entre 400 et 1 000

L W Pusde 1000

Limites administratives

wtom

A

Répartition dos fréquentations :
o




Modes et temps d’acces (enquéte CRT 2010)

* Modes de transport :
100%

90% 15

70%

91
S0%

40%
30%
20%

o g

Créteil Moyenne IDL

mVoiture =Car mVélo wu Piéton
+ Temps de trajet (tous modes de transport) :
Temps moyen : 19 minutes (contre 23 minutes pour la moyenne régionale)

Basse saison : 16 minutes
Moyenne saison : 19 minutes
Haute Saison : 20 minutes

5% des visiteurs mettent plus d’'une heure pour s’y rendre (7% en moyenne régionale)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Créteil 5

Habitude de fréquentation (enquéte CRT 2010)

» Ancienneté de fréquentation :
9% de primo-visiteurs sur I'année, contre 13% pour la moyenne régionale
18% de primo-visiteurs en haute saison

» Fréquence de visite :

Créteil Moyenne IDL

W Tous les jours ou presque ® 13 2 fois / semaine # 2 & 3 fois / mois
1 fois / mois 1 fois / trimestre m13a2fois/an

W 1ére fois

[L.\Y) Desserte multimodale des iles de loisirs — Créteil 6
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Satisfaction du site (enquéte CRT 2010)

+ Degré de satisfactionde I'IDL :

Signalétique sur le site : 3,6 contre 3,8 pour la moyenne IDL
Signalétique pour accéder au site : 3,6 contre 3,9 pour la moyenne IDL
Stationnement : 3,3 contre 3,8 pour la moyenne IDL

+  Améliorations souhaitées :

6% des réponses concernent la limitation des accés au site pour les
deux-roues motorisés

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Creéteil

Accessibilité routiere

Accessibilité en voiture a I'lle de loisirs de Créteil
. P \ .

Le territoire accessible @ moins
de 30 minutes couvre
'ensemble du Val de Marne, le
Nord Essonnien, une grande
partie de Marne-la-Vallée, de
Paris et de la Seine-Saint-Denis

La desserte est structurée par
I'A86, la RN6 et la RN19

Accessibilité de Ile de loisirs Occupation du sol o 10kn
Espaces stués & mokns &2 30 min en voiture da 10 delosirs * I Advoponts. © Wi 2018
Q  Entrée principale da b da oises Urtain saurces  Hare 2016, Modigs 2017, WU K 2018
—— Résaau router principy Espae aturel et boisé
2 Espace rural
Desserte multimodale des iles de loisirs — Créteil 8
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Accessibilité en transport en commun

Une desserte TC structurée par la
ligne 8 du Métro, la ligne D du
RER et le TVM.

Du fait de sa situation
métropolitaine, 3 millions de
Franciliens résident a moins
d’1 heure en TC,

soit prés de 1,4 million de
ménages dont 18% ayant des
bas revenus.

Temps de trajet * Occupation du sol © ™
O Enfrée principale de e de boisirs - Aeroports O 2018
- 15 min Msoin scusces : ST 2014, W AF 2018
A 15 - 30 min Espace raturel ef boisd
30- 45min Espace rual
[ 45 - 60 min —— Gares ef lignes RER ot Transiien

* porte & porte en période Creuse, un jour de seosios

[L.\Y] Desserte multimodale des iles de loisirs — Créteil E)

L4 .

Accessibilité a vélo

L'accessibilité cyclable est
parfois limitée par les coupures
urbaines (infrastructures
routiéres et ferroviaires et la
Seine).

Le temps d’'acces a la gare
Créteil Pompadour (RER D) est
d’environ 5 minutes.

663 000 Franciliens résident a
moins de 30 minutes a vélo de
I'une des entrées de I'IDL.

Espaces stués 4 mains de 10 mia dune entrde O Entrée de M2 de lisies

O Wi 2018
Espacis situés & moins de 20 mis 0'une entrée [ e 06 boisies Espocas a0ricoks et miious somi naturels  #urces . BOTOPD 2016,
B Espaces situés & moins de 30 min d'uns entrée Espioces ounerts antficiaisis ik 2018
* ivec cne itease meyoe de 14 kmi Espaces ubans
LW Desserte multimodale des iles de loisirs — Créteil 10
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Accessibilité piétonne

Accessibilité piétonne a I'lle de loisirs de Créteil
N — o — \ ../ ’!-

Le territoire accessible a pied est
limité al'ouest par les voies
rapides. La passerelle de la
Tégéval favorise 'accessibilité
piétonne vers le sud.

Il faut moins de 10 minutes de
marche pour rejoindre la station
Pointe du lac (M8).

69 000 Franciliens résident a
moins de 30 minutes de marche
de l'une des entrées de I'IDL.

Espaces shuds 0 moins de 10 min Gune eatrés O Entrde e I'le d loksirs Focits pefimpony
Espaces stus & mains de 20 min d'una estrde [ b delokirs. Espacis agricoes ef milbux somi malurils  scorces - BOT0RO 2016
[ Espoces sius & mains e 30 min dene eatrée Espocns ouverts arficiaisés Wis 2018
"0 e viesse moywne S ek Expaces uibars

[L.\Y] Desserte multimodale des iles de loisirs — Créteil 11

Entrées principales de I'ile de loisirs

IDL de CRETEIL

entrée piéton
entrée auto

parking principal
accueil - information

LW Desserte multimodale des iles de loisirs — Créteil 2
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Desserte multimodale

@ entrée piéton

9 entrée auto

# vole principale d'accés
——  aménagement cyclable
arrét de bus
@ station de métro

RER

E parking principal

@ autolib'

& véio enlibre-service

Desserte multimodale des iles de loisirs — Creéteil 13

Offre en transport collectif

* Une offre en bus étoffée et structurée par deux BHNS :
o De nombreuses lignes de bus (RATP et Transdev) desservent le secteur de
Créteil Préfecture

o Les lignes de bus a haut niveau de service (TVM et 393) permettent
d’assurer la liaison entre I'IDL et le réseau ferré (RER D et Métro 8)

[L.\¥] Desserte multimodale des iles de loisirs — Créteil 14
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Difficultés de desserte constatées

En voiture :
* Une capacité de stationnement relativement limitée et rapidement
saturée en haute saison

En transport collectif :
* Un manque de lisibilité de la richesse de I'offre bus (Ratp et Transdev)

A vélo:
» Coupures importantes liées aux voies rapides a proximité de I'IDL
(A86, RN406, RD1)

* Interdiction d’emprunter les voies réservées aux bus
A pied :

» Absence ou insuffisance de jalonnement depuis les arréts TC
* En raison des coupures, besoin de prendre un bus depuis la gare RER D

Desserte multimodale des iles de loisirs — Creéteil

Projets pouvant influencer la desserte

ProjetIDL :
+ Pas de projet particulier financé

Projeturbain:
» Pas de projet urbain a proximité actuellement identifié

Projets de transports :
« M15 a Créteil 'Echat a I'horizon 2025

+ Cable Aa I'horizon 2022
(engagement financier en cours de négociation)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Créteil 16
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Pistes d’amélioration de la desserte

Pour I’accés en véhicule motorisé :

Une réflexion sur les capacités en stationnement de I'IDL les week-ends et
I'été est a envisager en partenariat avec la ville de Créteil

(plusieurs pistes peuvent étre avancées : mutualisation d’'espace avec le lycée Léon
Blum, le stade Duvauchelle, utilisation des parkings du centre ccial Créteil Soleil)

Prévoir du stationnement deux-roues motorisés aux entrées de I'lDL

Pour ’accés en transport collectif :

o

(o}

(0]

(o]

Actions sur les itinéraires et les arréts de bus:

Lever I'interdiction de trafic local (ITL) sur Créteil a partir de I'arrét Lycée du Lac pour
les lignes Transdev
Demander I'harmonisation des noms d’arrét de bus avec la mention « fle de loisirs »

Actions sur l'offre bus en fin semaine :

Demander I'étude de la mise en place des services le dimanche pour les lignes O1 et
02 exploitées par Transdev

Actions sur I'information voyageurs :

Compléter I'information sur I'offre de services de transport (y compris le vélo en libre-
service) sur les sites internet (Région et IDL)

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Creéteil 7

Pistes d’amélioration de la desserte

Pour ’accés a vélo et a pied :

(o]

Aménagements de voirie :

Réaménager la mise en sécurité de la traversée piétonne au droit des arréts de bus
situés sur la RD 86 (déplacer les plateaux aux droits des passages et accentuer les
rampants)

Autoriser une circulation mixte piéton-vélo entre la place des Alizés etles arréts de bus
Pointe du Lac

Stationnement et services vélos :
Proposer a la ville de Créteil d’adhérer a Vélib’ Métropole, en prévoyant plusieurs
stations autour de I'IDL

Envisager un partenariat avec un prestataire associatif pour proposer un atelier
d’entretien, réparation, location et stationnement sécurisé (coordination avec le CD 94
dans le cadre de la Tégéval)

Signalétique et jalonnement cyclable :

Assurer la continuité du jalonnement cyclable et piéton (coordination avec le CD 94
dans le cadre de la Tégéval)

Mettre en place un jalonnement piéton a partir des arréts de bus, notamment Val
Pompadour et Pointe du Lac

Veiller a compléter la signalétique interne a I'IDL (temps de marche vers les activités,
indication des sorties a privilégier pour accéder aux TC, ...)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Créteil 18
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Proposition d’amélioration de la desserte

Voirie et stationnement
[E parking relais

nim

E parking deux roues motorisés

Services de transport collectit
(©  évolution des horaires

nouveau norm d'arrét
Modes actifs
—— aménagement cyclable

~—p— jalonement cyclable et piéton

s

@ station de vélo en libre-service

® [A parking vélo
o B>
P 7
200m
[
Desserte multimodale des iles de loisirs — Créteil 19
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DESSERTE DES ILES DE LOISIRS —
ETAMPES

Par Jérome Bertrand et Frédérique Prédali
Juin 2018

_—

,,,,,,,,,

o SuRA

Caractéristiques de l’ile de loisirs

. Située a 53 km au sud de Paris, . ’
a 40 km d’Evry et Vo > O e
a 20 km de Dourdan e N, NOW %4
SRy, agroves SN

» 78 ha dont5 ha de plan d’eau
sur la commune d’Etampes

* Acteurs IDL : SMEAG .
(Région, CD 91 et CC de I'Etampois
Sud Essonne)

» Horaires haute saison : 8h-22h -

* Horaires de la piscine : 11h-18h vis ettt -

» Entrees et parkings gratuits

» Principales activités payantes : piscine, poney-club, luge, accrobranche,
patinoire et brocantes

* Hébergement : 58 lits et un camping de 100 places

[I:\8] Desserte multimodale des iles de loisirs — E(amnes 2
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Fréquentation (selon I'enquéte CRT 2010)

« Fréquentation annuelle estimée a 287 000 visiteurs

« Fréquentation lors d’une semaine type :

3 000 visiteurs par semaine en basse saison (6 mois)

5 000 visiteurs par semaine en moyenne saison (4 mois)
13 700 visiteurs par semaine en haute saison (2 mois)

« Période et jour de visite :
Haute saison (juillet-aoat) : 43% de la fréquentation annuelle
Un dimanche en haute saison : 22% des visites d'une semaine en été

Moment de la journée le plus fréquenté : 33% des visites entre 14h et 16h un
dimanche d’été

« Origine résidentielle :
82% des visiteurs habitent 'Essonne et 8% en dehors de I'lle-de-France
42% résident a proximité (dans une commune francilienne a moins de 10 km)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Elampes 3

Origine résidentielle (enquéte CRT 2010)

- Q LA REGION
(& /e D'ILE-DE-FRANCE
Eure ot g f! & de plein-air et de loisirs
N g y < -/'/\ régionales.

Base d'Etampes

@ Penmetre engobant o= 3 BPAL

[F¥] Desserte multimodale des iles de loisirs — Etampes 4
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Modes et temps d’acces (enquéte CRT 2010)

* Modes de transport :

15
90% 27

Etampes Moyenne IDL

®Voiture ®Moto ~ Car mVélo u Piéton

+ Temps de trajet (tous modes de transport) :
Temps moyen : 22 minutes (23 min pour la moyenne d’accés des IDL)

Basse saison : 19 minutes
Moyenne saison : 19 minutes
Haute Saison : 26 minutes

6% des visiteurs mettent plus d’'une heure pour s’y rendre (7% la moyenne régionale)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Etampes 5

Habitude de fréquentation (enquéte CRT 2010)

» Ancienneté de fréquentation :
11% de primo-visiteurs sur I'année, contre 13% pour la moyenne régionale
19% de primo-visiteurs en haute saison

« Fréquence de visite :

100%
80% 2

10

70%
60% 19
50%
40%
30%
20%
10%
0%
Etampes Moyenne IDL
| Tous les jours ou presque ® 1 a 2 fois / semaine
= 2 2 3 fois / mois 1 fois / mois
1 fois / trimestre m1a2fois/an
W 1ére fois
[F¥] Desserte multimodale des iles de loisirs — Etampes 6
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Satisfaction du site (enquéte CRT 2010)

« Facilité a trouver le site :

Seul 1% des primo-visiteurs n’ont pas trouvé facilement
(la moyenne régionale est a 11%)

» Degré de satisfaction de I'IDL :
Signalétique sur le site : 4,0 (contre 3,8 pour la moyenne des IDL)

Signalétique pour accéder au site : 4,1 (contre 3,9 pour la moyenne des IDL)
Stationnement : 4,0 (contre 3,8 pour la moyenne des IDL)

+ Améliorations souhaitées pour la desserte :
Pas de remarque particuliére exprimee

Desserte multimodale des iles de loisirs — Etampes

Accessibilité routiere

Accessibilité en voiture a I'lle de loisirs d’Etampes

Le territoire accessible couvre la
quasi-totalité de 'Essonne et au
sud une partie de I'Eure-et-Loir

et du Loiret.

Accessibilité de I'ile de loisirs Occupation du sol 2 ° ohm
Espaces stués 4 moins & 30 mio en volure do e 09 koisirs * I Adeoponts CuiE 2018
QO Entete principale da rhs de losirs Urbain acurces : Hare 2016, Mot 2017, WUAF 2018

Résaaus routier principal Espace naturel & boisé
Espoce nurl

[I:\¥] Desserte multimodale des iles de loisirs — Etampes a
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Accessibilité en transport en commun

Accessibilité en tmnﬁggﬁﬂgmmyn al'le de loisirs d’Etampes
BT 5 - oS

[

Une desserte TC structurée par la
ligne C du RER.

31 000 Franciliens résident a
moins d’1 heure en TC,

soit 12 600 ménages dont 20%
ayant des bas revenus

Essonne (91)

N
Temps de trajet * Occupation du sol O —"
O Entréa princioale de b do loisis 4 Adroports owis 218
[ = FRET U I
15 - 30 min Espace maturel et boish
30- 45 min Espace nral
(N 45 - 60 min —— Gares ot lignes RER et Transilen

*parte & porte o0 périods creuse, un jur de seeaine

Desserte multimodale des iles de loisirs — Etampes 9

[ 4 -

Accessibilité a vélo

Accessibilité cyclable de I'ile de loisirs d’Etampes

v,
Wtaconin / 2

XD TR = 7 L'accessibilité cyclable couvre

L ' f 'agglomération urbaine de
I'Etampois. Elle peut étre limitée par
les coteaux des vallées de la Juine
et de la Louette.
Un temps de rabattement a la gare
de moins de 10 minutes

Potentiellement 30 000 Franciliens
résident a moins de 30 minutes a
vélo d’'une entrée de I'IDL

Temps de trajet * Tle de loisirs Occupation du sol ] 26
Espaces siteds d moins do 10 minduna entrde ~ ©  Entrido do e de lolsirs. Foréts. OWIF 2016
Espaces situds & moins do 20 min d'une entrée. [ lie de koksies. Espass agricokes et Mk semi natieels  sources : BOTOPO 2016,
Esusoes stass  moins de 30 min d'une entrs Espoces ourents artickisis i 218
* ave e s moyece de 144 sl
[J.\8) Desserte multimodale des iles de loisirs — Etampes 10
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Accessibilité piétonne

Accessibilité piétonne a I'ile de loisirs d’Etampes

Bitros

Une accessibilité piétonne au
centre d’Etampes rendue
possibles par les différents
passages sous la RN 20.

e Un temps de rabattement a la

iy gare d’environ 20 minutes.

= Potentiellement 21 000 Franciliens
el résident a moins de 30 minutes de

marche d’'une entrée de I'IDL.
SN
oA % N Boisey-tn-Fiire ;
Temps de trajet * e u: lois;s Occupation du sol o Lim
Espoce: min d'une entrée O  Entrto de I'le & loisis Fonlts W 2016

o
ot mao semi kol sowrces - 0700 2016

Espaces. min d'ane entée. (1o ca loisas Espoces
Espaoes o min d'uwe entsée Espaces hicaksés Wi 2008
* vec s vinsse meywme Sk pese

Desserte multimodale des iles de loisirs — Etampes 1

Entrées de l’ile de loisirs

Etampes

entrée piéton
entrée auto

parking principal

accuell - information

-Eo@

o 3o pom

[J.\8) Desserte multimodale des iles de loisirs — Etampes 12

122
IAU 1dF — Améliorer la desserte des Tles de loisirs



Desserte multimodale

@ entrée piéton
9 entrée auto

:> voie principale d'accés

—— aménagement cyclable

9
IDL d‘EtampesE

@ nparking principal
2 gare RER
Q gare Transilien
arrét de bus

ligne de bus dans un seul sens

M i NO 200m

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Etampes 3

Offre en transport collectif

» Une offre en bus riche mais complexe a appréhender :

o Des lignes de bus locales aux parcours en boucle ou dissymétriques au sein de la
ville d’Etampes. Un réseau local ot se superpose des lignes départementales (y
compris du Loiret) ou des services a vocation scolaire perturbant également la
compréhension de I'offre disponible.

o Un plan de secteur pas encore actualisé depuis la restructuration du réseau Ormont
de janvier 2018.

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Etampes

123
IAU 1dF — Améliorer la desserte des Tles de loisirs



Difficultés de desserte constatées

En voiture :

+ Une capacité de stationnement a priori satisfaisante (estimation a 600 places). Y a-t-il des
remontées de file en cas d’épisode caniculaire ou en cas de brocante ?

* Une signalisation routiére directionnelle qui manque au rond point du centre commercial et
qui est absente ou insuffisante pour les accés « Luge », « Hébergement » et « Poney Club »

En transport collectif :

* Une offre bus illisible ou complexe a comprendre. Une offre ol se mélent des lignes locales,
départementales ou a vocation scolaire

*  Pour l'accés principal, I'arrét « Base de loisirs » est desservi uniquement dans un seul sens.
En provenance du centre d’'Etampes, nécessité de descendre a 'arrét Salle des fétes

+ Pour les accés « Luge », « Hébergement » et « Poney Club », aucune desserte en bus
+ Pas d'information TC a l'accueil de I'IDL

A vélo :
+ Trés peu d'aménagement cyclable dans I'agglomération hormis la vallée de la Juine
+ Stationnement insuffisant au sein de I'IDL

A pied :
+ Les entrées secondaires (RD 49 et bas canal) sont difficilement identifiables et peu
aménagées
»  Aucune possibilité d'accés depuis le centre hospitalier, pourtant bien desservie par les bus
[I:\8] Desserte multimodale des iles de loisirs — Etampes 15

Projets pouvant influencer la desserte

Projets IDL :

* Remise a niveau des principaux équipements

Projets urbains :

* Pas de projet d'aménagement a proximité. L’opération immobiliére la plus
proche se situe au nord-ouest d’Etampes (secteur du Bois Bourdon) avec
environ 250 logements

Projets TC :

* Schéma directeur du RER C a I'horizon 2030 : amélioration de I'exploitation des
différentes branches et de la régularité de service

esserie muitimodaile des lies dae loisirs — etampes 16
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Pistes d’amélioration de la desserte

Pour I’accés en voiture :

+ Compléter la signalisation routiére directionnelle pour les entrées secondaires

* Rendre l'accés payant ?

* Mutualisation avec le parking du centre commercial situé de I'autre cété de la RN 20

Pour’accés en transport collectif :

» Actions sur les arréts et les parcours des bus :

o Création d’'un nouvel arrét pour I'accés « Luge », desservant aussi un complexe
sportive de la ville d’Etampes. Besoin de prolonger le circuit de la ligne 4

o Etudier la possibilité de réaliser un arrét (dans les deux sens) sur la RD 49 & proximité
de I'entrée piétonne. Les lignes se rendant a 'hépital pourraient ainsi le desservir.

Mise en place d'un jalonnement depuis 'arrét « Salle des fétes » jusqu’a I'entrée

]

Actions sur I'information voyageurs :

o Realisation d'un plan de secteur regroupant I'ensemble des lignes de bus (de tous les
opérateurs) pour rendre plus lisible 'offre sur le territoire Etampois

o Mettre a disposition I'information de la desserte sur le site internet et a 'accueil de I'IDL

Desserte multimodale des iles de loisirs — Etampes 7

Pistes d’amélioration de la desserte

Pour’accés a vélo et a pied:

«  Aménagement de voirie :

o Dfévelopper les aménagements et itinéraires cyclables au sein de I'agglomération
d’Etampes

o Sécuriser les traversées piétonnes au droits des entrées de I'IDL en réduisant la
vitesse de circulation (ralentisseur sous forme de plateau ou coussin)

Stationnement et services vélos :
Développer les possibilités de stationnement vélos au sein de I'IDL

Envisager un partenariat avec un prestataire associatif pour proposer un atelier
d’entretien, réparation et de location soit au sein de I'IDL, soit au niveau de la gare
d’Etampes

o]

(o]

Signalétique et jalonnement cyclable :
Mettre en place un jalonnement cyclable au moins depuis les 2 gares d’Etampes
Marquer davantage les entrées secondaires et y installer des plans de I'IDL

o 0

Desserte multimodale des iles de loisirs — Etampes 18
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Voirie et stationnement
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extension de parcours

@ B_oint information
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DESSERTE DES ILES DE LOISIRS -
JABLINES-ANNET

Par Jérome Bertrand et Frédérique Prédali
Juin 2018

Caractéristiques de l’ile de loisirs

+  Située a 35 km a I'est de Paris, ;
a 17 km de Meaux et N
a 12 km de Disneyland

* 447 ha dont 175 ha de plans d’eau
sur les communes de Jablines
et d’Annet

» Site classé Natura 2000

* Acteurs IDL : SMEAG

(Région, CD 77, Jablines, Annet) A \— o
75 rf‘/‘ 3 -.‘.;‘.L;.‘
=l 7/ j( g R
« Horaires en haute saison : = e o i “"“*’
10h-18h30 (celles de la baignade) - \\

© Préfecture
Source : Région fle deFrance

» Entrée payante en haute saison donnant acces a la baignade :
7 € plein tarif, 4 € tarif réduit (enfant, personne handicapée, demandeur d’emplois)

* Principales activités payantes : centre équestre, téléski, nautisme
Hébergement : 60 lits, camping-caravaning (150 places), camping groupes (150 places)

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Jablines-Annet 2
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Fréquentation (selon I'enquéte CRT 2010)

« Fréquentation annuelle estimée a 668 000 visiteurs

« Fréquentation lors d’une semaine type :

2 300 visiteurs par semaine en basse saison (6 mois)

11 000 visiteurs par semaine en moyenne saison (4 mois)
47 000 visiteurs par semaine en haute saison (2 mois)

« Période et jour de visite :
Haute saison (juillet-aott) : 63% de la fréquentation annuelle
Un dimanche en haute saison : 37% des visites d’'une semaine en été

Moment de la journée le plus fréquenté : 29% des visites entre 14h et 16h un
dimanche d’'été

« Origine résidentielle :
37% des visiteurs habitent la Seine-et-Marne, 31% la Seine-Saint-Denis
17% résident a proximité (dans une commune située a moins de 10 km)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Jablines-Annet 3

Origine résidentielle (enquéte CRT 2010)

LA REGION
DILE-DE-FRANCE

La fréquentation des bases
de plein-air et de loisirs
régionales

Base de Jablines-Annet
@ Penmetre engotant de la BOAL

I

Desserte multimodale des iles de loisirs — Jablines-Annet 4
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Modes et temps d’acces (enquéte CRT 2010)

* Modes de transport :

100%
90%
80%
0%
60%
50%
40%
30%

10%
0%

Jablines-Annet Moyenne IDL
m Voiture ®Moto  Car mVélo = Piéton
* Temps de trajet (tous modes de transport) :
Temps moyen : 27 minutes (contre 23 minutes pour la moyenne des IDL)

Basse saison : 19 minutes
Moyenne saison : 25 minutes
Haute Saison : 30 minutes

7% des visiteurs mettent plus d’'une heure pour s’y rendre (soit la moyenne régionale

[L\¥) Desserte multimodale des iles de loisirs — Jablines-Annet

Habitude de fréquentation (enquéte CRT 2010)

« Ancienneté de fréquentation :
20% de primo-visiteurs sur 'année, contre 13% pour la moyenne régionale
28% de primo-visiteurs en haute saison

« Fréquence de visite :

100%
90% 20
80%

70% 18
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Jablines-Annet Moyenne IDL

mTousles jours ou presque m 1 a 2 fois / semaine

2 3 3 fois / mois 1 fois / mois
1 fois / trimestre m1a2fois/an
m 1ére fois

[LI¥) Desserte multimodale des iles de loisirs — Jablines-Annet
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Satisfaction du site (enquéte CRT 2010)

« Facilité a trouver le site :

10% des primo-visiteurs n’ont pas trouvé facilement
(la moyenne régionale est a 11%)

» Degré de satisfaction de I'IDL :

Signalétique sur le site : 4 contre 3,8 pour la moyenne IDL
Signalétique pour accéder au site : 4,1 contre 3,9 pour la moyenne IDL
Stationnement : 3,8 (moyenne IDL)

« Améliorations souhaitées pour la desserte :

6% des réponses concernent le stationnement (plus de places et parking
aménagés) => Depuis les parkings principaux ont été aménageés

Desserte multimodale des iles de loisirs — Jablines-Annet

Accessibilité routiere

Accessibilité en voiture a I'ile de loisirs de Jablineg-_Annet

Le territoire accessible couvre
en grande partie le Nord de la
Seine-et-Marne (dont
'ensemble de Marne-la-Vallée),
I'Est de la Seine-Saint-Denis et

le Nord du Val-de-Marne

Accessibilité de Ile de loisirs Occupation du sol U )
[ J Espaces stués & moins do 30 min en voiture 9 [le &2 loksirs * - Asrogponts © Wi 2008
O Entrée principal de e d lisits Urtain curces. Here 2016, Uobigls 2017, WU i 2018
—— Rdatau router principal Espace naturel et botsé
= Espace nurdl
[.\¥) Desserte multimodale des iles de loisirs — Jablines-Annet a
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Accessibilité a vélo

Accessibilité cyclable a I'ile de loisirs de Jablines-Annet

v =i | \ A

L'accessibilité cyclable peut-étre
limitée par les coteaux de la Marne

Potentiellement 19 000 Franciliens
résident a moins de 30 minutes a
B | vélo d’'une entrée de I'IDL

lie de loisirs Occupation du sol
U (olrée ©  Entrée de Mk de loisirs Foréts o
dune estrée [ o o loisies Espaces agricokes ef milleux semi naturels
Espaces situés & mons e 30 min e entrée Espaces cuvests artfichlisds )
* avec e viesse mcyecne g 14 A Espaces uhains
Desserte multimodale des iles de loisirs — Jablines-Annet 9

Accessibilité piétonne

Accggsibilité piétonne a l'ile de loigirs de Jablines-Annet

) S

Une accessibilité piétonne
dépendante du franchissement
de la Marne

o Potentiellement 4 000 Franciliens
résident & moins de 30 minutes de

~ marche d’'une entrée de I'lDL

\\

Vilevaudé ‘
¢/

N ".'m:::‘naw
Pomponne

= g ST
sur-Mane. | Mooty \ / IAU
N A _ : ~

Temps de trajet * Tle de koisirs Occupation du sol o s

Espaces situls & maing de 10 min d'wne entrée O Erteée de e 0o dotsies. Foelts © W 2006

Espraoes situss & mains de 20 min Twne entrée. [ do & koisies Espoces agricokes et miloux somi naturels  sources :B070°0 2016

Espaces siiuds & moins ¢ 30 min G'ung entrée Espaces ouverts antificialisés RUiF 2018
* arec e e sy Sk Espaces irbobs
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Les entrées de l’ile de loisirs

N

a
fn:ﬂ
lDLf..de JABLINES

©  enrse piston

9 entrée auto

@ parking principal

1 accuell - information

¥ St S m V'cmm_ la-Vallée .
S 5 : . SSY. <A
. kol : : 2 : N0 200
1A _: ; : e m
Desserte multimodale des iles de loisirs — Jablines-Annet

Desserte multimodale

o4 E biesfirn e e
~"-iEI B xaee

Nestaming IDLide JABLINES

@ entrée piéton
9 entrée auto
X => vole principale d'accés

—— aménagement cyclable

~—— véloroute
&  parking principal
A | Transilien
s arrét de bus

"""" @ transport a la demande
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Offre en transport collectif

* L’IDLestéloignée de I’offre TC dense de Lagny-Thorigny :

o Une desserte régionale surtout assurée par la ligne P du Transilien
etla ligne A du RER. Les liaisons bus avec les gares sont réalisées
avec les lignes 14 (Esbly), 15 (Lagny Thorigny) et 24 (Chessy)

o Mais I'IDL est pratiquement inaccessible aux heures creuses et en
fin de semaine

Difficultés de desserte constatées

En voiture:

+ Une capacité de stationnement importante 2 100 places + 2 000 places de
délestage en cas de forte fréquentation. Cependant des remontées de file
importantes sur la RD 45 en situation « caniculaire », peut-étre des passages en
caisse pas assez fluide.

« Absence du panneau directionnelle a la sortie de la Francilienne

En transport collectif :

+ Une offre supplémentaire surtout depuis 2015, cependant, elle répond surtout aux
besoins de mobilité des touristes du camping et des hébergements de I'IDL pour
passerla journée a Disneyland. Une offre peu adaptée pour les visiteurs de I'IDL

A vélo:

+ Pasditinéraire cyclable pour assurer des liaisons avec les gares ni pour rejoindre
les grands itinéraires (canal de I'Ourcq — véloroute V52 Paris-Strasbourg,
aqueduc de la Dhuis, bords de Marne, ...)

« Coupure du pont d’Annet et RD45 sans aménagement et vitesse excessive

A pied:
+ Cheminement peu confortable depuis Annet
» Distance entre I'arrét de bus et le coeur de I'IDL (environ 10 minutes a pied)

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Jablines-Annet
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Projets pouvant influencer la desserte

ProjetIDL :
» Parking pour les cars du camping de groupe récemment réalisé
+ Activitée d'accrobranche a I'étude

Projet urbain:

* Projet urbain partenarial a Chalifert de 140 logements
+ ZAC de Coupvray (61 ha) environ 1 200 logements

« ZAC Les Vallieres de 360 logements a Thorigny

Projet routier:

* Contournement de Jablines |
(déviation de la RD 45),
a priori pas encore financé

Pistes d’amélioration de la desserte

Pour’accés en voiture :
» Sipossible, amélioration du débit des passages en caisse

* Amélioration de la signalisation directionnelle :

o Quelques petites discontinuités dans le guidage surtout depuis 'Est et surl'A104
(panneau manquant a la sortie 8)

o Des mentions parfois différentes (Jablines / Jablines - Annet)

Pourl’accés en transport collectif :

* Actions sur I'offre bus le mercredi et en fin semaine :

o Ajouter des courses permettant de passer la journée sur I'IDL (au moins des nouvelles
possibilités horaires pour les lignes virtuelles de TAD)

» Actions sur l'information voyageurs :

o Communication plus massive sur 'offre de transport et notamment les lignes de TAD
(site web de I'IDL, dépliant d’information et fiches horaires TC a I'accueil de I'IDL)

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Jablines-Annet
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Pistes d’amélioration de la desserte

Pourl’accés a vélo et a pied :

+ Aménagements cyclables:

o Réalisation des itinéraires cyclables prévus au schéma directeur cyclable de Marne et
Gondoire

o Aménagement des liaisons vers les grands itinéraires cyclables

o Résorption de la coupure du pont d’Annet (nouvelle passerelle ou encorbellement sur

le pont existant) Ny Principes de liaison & partir du
Py e /| Schéma Cyclable Structurant da
O\ e | Mamedavaiies
— Prrope de lason cyciable necrie
; Scherra Cyclable Stuctrant de
Marme @ ynies

Priccpe de lascn cosplementare
dans le cadre ds PLD

O Oumage de fanchmsement 8 etude

@ e

O Cowge

W Pt donpos evstnt

@ Pl oo omrs euntant o v &
court e

O Gae

e Voie b (REF SNCF)

+ Stationnement et services vélos :

o Profiter de la localisation de I'IDL a proximité des grands itinéraires cyclables pour
faire de I'IDL un lieu d’étape touristique et d’accueil pour les cyclistes (offre de service
avec hébergement, entretien, réparation et location de vélos)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Jablines-Annet 7

Proposition d’amélioration de la desserte

Volrie ot stationnement

"""" oLl | signalisation routiére & améliorer
R (sa?oul ou appellation)
O aménagement de carrefour
= Services de transport collectit
(©  évolution des horaires
Modes actifs

-~ aménagement cyclable
~—3)— jalonement cyclable et piéton

— élo services (IDL)
i
O:@

; ; : / s @ Label accueil vélo
\ LAGNY-SUR-MARNE __,,: - ™ Ia_v;"‘--.-..,__v ,-"5
\\ g @@r@ o 20 i
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DESSERTE DES ILES DE LOISIRS -
PORT AUX CERISES

Par Jérome Bertrand et Frédérique Prédali
Juillet 2018

Caractéristiques de l’ile de loisirs

+ Située a 20 km au sud de Paris et ;
a 10 km d'Evry 3 S
e TR &5 crg-ontese 7
* 200 ha dont 40 ha de plans d’eau £ > 5 oy 4, ik

sur les communes de Draveil et de
Vigneux-sur-Seine
(CA Val d'Yerres Val de Seine)

* Acteurs IDL :
SMEAG : Région, CD 91, Dravell,
Vigneux-sur-Seine et Juvisy-sur-Orge
DSP Gestion des activités : UCPA

» Entrée gratuite gy
* Horaires d’accés (haute saison) : 7h-21h

* Horaire de la piscine : 11h-19h

» Parkings gratuits

Source : Région fle deFrance

* Principales activités payantes : Piscine, poney, accrobranche et petit train
» Port de plaisance — Pas d’hébergement

[I:.\¥] Desserte multimodale des iles de loisirs — Port aux Cerises 2
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Fréquentation (selon I'enquéte CRT 2010)

« Fréquentation annuelle estimée a 432 000 visiteurs

« Fréquentation lors d’une semaine type :

3 500 visiteurs par semaine en basse saison (6 mois)

13 100 visiteurs par semaine en moyenne saison (4 mois)
13 000 visiteurs par semaine en haute saison (2 mois)

« Période et jour de visite :
Haute saison (juillet-aott) : 27% de la fréquentation annuelle
Un dimanche en haute saison : 34% des visites d’une semaine en été

Moment de la journée le plus fréquenté : 37% des visites entre 14h et 16h un
dimanche d’'été

« Origine résidentielle :
63% des visiteurs habitent 'Essonne, 12% le Val de Marne et 8% Paris
77% résident a proximité (dans une commune située a moins de 10 km)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Port aux Cerises 3

Origine résidentielle (enquéte CRT 2010)
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Modes et temps d’acces (enquéte CRT 2010)

+ Modes de transport :

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

15

Port aux Cerises Moyenne IDL

mVoiture mMoto mVélo = Piéton

+ Temps de trajet (tous modes de transport) :

Temps moyen : 19 minutes (la moyenne régionale est a 23 minutes)
Basse saison : 17 minutes

Moyenne saison : 18 minutes

Haute Saison : 20 minutes

Seuls 3% des visiteurs mettent plus d’'une heure pour s’y rendre (7% en moyenne)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Port aux Cerises

Habitude de fréquentation (enquéte CRT 2010)

» Ancienneté de fréquentation :
10% de primo-visiteurs sur 'année
12% de primo-visiteurs en haute saison (juillet-aoat)

« Fréquence de visite :

100%
90%
80%
70% 12
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Port aux Cerises Moyenne IDL

W Tous les jours ou presque ® 1 3 2 fois / semaine

® 2 a 3 fois / mois 1 fois / mois
1 fois / trimestre W1a2fois/an
u 1ére fois

[L.\Y) Desserte multimodale des iles de loisirs — Port aux Cerises
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Satisfaction du site (enquéte CRT 2010)

« Facilité a trouver le site :

17% des primo-visiteurs n’ont pas trouvé facilement
(la moyenne régionale est a 11%)

« Degré de satisfaction du site :

Signalétique sur le site : 3,7 contre 3,8 pour la moyenne régionale
Signalétique pour accéder au site : 3,8 (la moyenne régionale est a 3,9)
Stationnement : 3,6 (la moyenne régionale est a 3,8)

« Améliorations souhaitées pour la desserte :

9% des réeponses concernent le stationnement :
plus de parkings, stationnement plus aise,

vrais parkings amenagés (goudronnés

et marquage)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Port aux Cerises 7

Accessibilité routiere

Accessibilité en voiture a I'ile de loisirs de Port aux Cerises

Le territoire accessible couvre
en grande partie le nord de
'Essonne et le Val de Marne.

La RN6 et la RN7 facilitent
'acces de I'IDL depuis les pdles
urbains de Créteil, d’'Evry et de
Melun.

Accessibilité de Ile de loisirs Occupation du sol o 1on
Espaces situés & moins d2 30 min en voltue 02 e G2 boisirs * I Adroports CWiF 2018
QO  Entrde principals o rba de losirs Urbsin e Hore 2016, Modigs 2017, WU i 2018
— Réseau rostier principal Espace naturel ot boisé
g Espace el
[.\¥) Desserte multimodale des iles de loisirs — Port aux Cerises a
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Accessibilité en TC

Une desserte TC structurée par
les lignes C et D du RER.

150 000 Franciliens résident a
moins d'1 heure en TC,

soit 58 000 ménages dont
18% ayant des bas revenus.

Tomps de trajet * Occupation du sol o s
O Entrée peincpale da e de loises B pdecponts OW“NI.
115 ma Urbain scurces : STF 2014 WU i 2018
15 - 30 mn Espace natural et boisd
30-45mn Espace runal
A 45 - 60 min - Gares et ignes RER et Transilen

“porte # porte a0 piiode criuse, un o de seensine
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Accessibilité a vélo

Accessibilité cyclabl
|7 &Y Y = “Adl

e al'fle de loi
LI T :

_sirs de Port aux Cerises

{
|

L'accessibilité cyclable est limitée a
I'ouest par les coteaux de la vallée
de I'Orge et le franchissement de la
Seine.

Un temps de rabattement a la gare
de Juvisy ou de Vigneux d’environ
10 minutes depuis le centre de I'IDL.

Potentiellement 264 000 Franciliens
résident @ moins de 30 minutes a
vélo d’'une entrée de I'IDL.

Temps de trajet * Tie de loisirs Occupation du sol & )
Espaces situés 3 moins de 10 mind'une enrée O Entrée da e de losirs Forits oW 218
Espoces situés & moins de 20 min d'une entrde [ I 0o bisirs Espaces agricokes et mileux seni naturels  3urces - BOTOPD 2004,
W Espaces situés 3 moins de 30 min ¢'une entrée Espaces overts artfichlisés Wi 2018
* avec une vitwise scywe de 14kt Espaces ubans
[L\¥) Desserte multimodale des iles de loisirs — Port aux Cerises 10
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Accessibilité piétonne

Accessibilité piétonne a I'fle de loisirs de Port aux Cerises

— Vileneuve |
| Io-Rot

e de loisirs
O Entrée do I e loksks
e de boisis

Temps de trajet *
Espaces situés 3 moins d 10 min d'une
32025 situés & moins de 20 min
Espaces situés & moics e 30 min ¢'une entrée
* avec o viesse mcyome 5

Occupation du sol
Fordes.
Espces agicokes et mileut semi natiols
Espaces ouverts artficialisés
Espaces utbans

Desserte multimodale des iles de loisirs — Port aux Cerises

Les entrées de l’ile de

Athis-Mons

IDL de
Port aux Cerises

1AU
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Une accessibilité piétonne facilitée
par l'insertion urbaine de I'IDL.

Le temps de rabattement a la
gare de Juvisy ou de Vigneux est
d’environ 30 minutes depuis le
centre de 'IDL et de 10 minutes
depuis I'entrée la plus proche.

Potentiellement 63 000 Franciliens
résident a moins de 30 minutes de
marche d’une entrée de I'IDL.

loisirs

entrée piéton

entrée auto

parking principal
accuell - information

200m

‘ry



Desserte multimodale

©  entrée piéton

9 entrée auto

=> vole principale d'accés
—— aménagement cyclable
~—— véloroute

E parking principal

gare RER

aneét de bus

200 m

Desserte multimodale des iles de loisirs — Port aux Cerises

Offre en transport collectif

* Une offre bus inadaptée aux besoins des visiteurs de I’IDL :

o Une offre du réseau Seine Sénart étoffée mais difficilement lisible
(plusieurs troncs communs, boucles, jours de service différents)

Une offre calée sur les besoins des actifs ou des scolaires

Une faible offre en période creuse et en fin de semaine,
notamment les dimanches

[L.\Y) Desserte multimodale des iles de loisirs — Port aux Cerises
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Difficultés de desserte constatées

En voiture :

« Une capacite de stationnement importante (de I'ordre 1 600 places) mais
déséquilibrée (1 000 places c6té baignade mais « seulement » 400 places
pour le secteur centre ou se concentrent le plus d’'activités).

« En cas d'épisode « caniculaire », des reports de stationnement sur la voirie
locale et des conditions d’évacuation difficiles sont constatées

* Une signalisation routiére directionnelle a la lecture complexe en raison de la
répartition des activités au sein de I'lDL (avec les mentions différentes
Baignade - Centre — Port).

« Un changement récent de mention
sur les panneaux : de « Base régionale de loisirs »
a « le Port aux Cerises »

En transport collectif :

« Une offre bus inadaptée a la demande en heure creuse ou en fin de semaine
» Des arréts de bus parfois peu repérables et peu confortables (simple poteau)
+ Pas d'information TC & 'accueil de I'IDL ?

Desserte multimodale des iles de loisirs — Port aux Cerises 15

Difficultés de desserte constatées

A vélo :
* Un manque d'aménagements cyclables sur les RD 448, RD 931 et RD 933,
sur la voirie de Draveil et de Vigneux

» Des coupures sur les grands itinéraires cyclables (le long de la Seine) et
celle engendrée par la configuration du pont de Juvisy (RD 931)

» Unjalonnement cyclable insuffisant

A pied:
* Une absence de jalonnement piéton pour les entrées nord et Sully

les de loisirs — Port aux Cerises 16
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Projets pouvant influencer la desserte

Projet IDL :

+ Lafinalisation du cléturage de I'IDL, la poursuite de la mise en accessibilité des allées
piétonnes de 'IDL et celle du développement de l'installation d’arceaux vélos

+ La réhabilitation du skateparc

« Lareconfiguration du parking du Port de plaisance en Parc Relais labellisé
(+ 200 places et tarification pour les actifs pendulaires en semaine)

Projets urbains :

* Nombreuses opérations de la promotion immobiliere résidentielle sur Athis-Mons, Juvisy et
Vigneux-sur-Seine

+ Deux importantes opération de rénovation urbaine de quartier politique de la ville sur
Draveil et Vigneux-sur-Seine

Projets de transport :

*  Prolongement de la ligne 7 du Tramway a la gare de Juvisy (mise en service 2022-2023)
* Pdle multimodal de Juvisy en travaux (mise en service en 2020)

+ Schémas directeurs des RER C et D (horizon 2030)

* Nouveau franchissement de Seine entre Vigneux et Athis-Mons pour assurer une liaison
est-ouest dans le nord essonnien (opération inscrite dans le plan routes régional)

+  Expérimentation d’'une navette autonome au sein de I'IDL (concurrence au petit train ?)

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Port aux Cerises 7

Pistes d’amélioration de la desserte

Pour I’accés en voiture :

* Revoir la signalisation routiére directionnelle et le référencement des
applications GPS pour orienter davantage les flux vers les parkings du
secteur Baignade ?

+ Mettre en place une tarification pour le stationnement du secteur Centre ?
» Boucler le financement du projet de Parc Relais du parking du secteur Port

Pour I’acces en transport collectif :

+ Etudier la mise en service d'une nouvelle ligne de bus permettant de faire la
navette entre les gares de Juvisy et de Vigneux en période creuse et en fin
de semaine

+ Soutenir I'expérimentation d’'une navette autonome au sein de I'IDL avec
comme objectif de déployer ce type d’expérimentation sur d’autres IDL

+ Mieux communiquer sur l'offre bus a I'accueil et sur le site internet de I'lDL
et d'autre part a I'accueil voyageurs en gare de Juvisy (y compris mise a
disposition de dépliants des activités de I'IDL)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Port aux Cerises 18
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Pistes d’amélioration de la desserte

Pour I’'acces a vélo et a pied :

+ Ameénagement de voirie :

o Apaiser la vitesse de circulation sur la RD 931 (gabarit a 2x2 voies propice a
I'élévation des vitesses) et sécuriser davantage les traversées piétonnes

o Reéaliser des aménagements cyclables sur les RD 448, RD 931 et RD 933
Aménager complétement litinéraire de I'Eurovéloroute (actuellement tracé provisoire)

« Stationnement et services vélos :
o Envisager un partenariat avec un prestataire associatif pour proposer un atelier
saisonnier d’entretien, réparation, de stationnement sécurisé et de location de vélos

o Obtenir éventuellement le label accueil vélo dans le cadre de 'Eurovéloroute 3 pour
mieux faire connaitre les possibilités de détente et d’hébergement de I'IDL

« Signalétique et jalonnement :
o Rendre continue le jalonnement cyclable depuis les gares
de Juvisy et de Vigneux-sur-Seine

o Réaliser un jalonnement piétonnier depuis les gares
et les arréts de bus

Desserte multimodale des iles de loisirs — Port aux Cerises 19

Proposition d’amélioration de

Volrie et stationnement

=5 ) signalisation routiére & améliorer
“ (ajout ou appellation)

=1 apaisement de la circulation
@7 (vitesse limitée a 30 kmvh)

évolution tarifaire
du parking
IE parking relais
Services de transport collectif

navette bus
ou nouvelle ligne

point information
=& (TCou plan IDL)

Modes actifs
aménagement cyclable

~$— jalonement cyciabie et piéton
&) } véloroute

" vélo services (IDL)

RG]
i @ Label accueil véio

0. 200m
_—

»Zz
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DESSERTE DES ILES DE LOISIRS -

SAINT-QUENTIN-EN-YVELINES

Par Jérome Bertrand et Frédérique Prédali
Janvier 2018

[#3enrance
r - - ,l\ - -

Caractéristiques de l'ile de loisirs
+ Située a 27 km au sud-ouest de Paris,.

a 23 km de Rambouillet et 3

a 12 km de Versailles R
» 600 ha dont 120 ha de plan d’'eau sur

les communes de Trappes et de

Montigny-le-Bretonneux
+ Site en partie classé Natura 2000
* Acteurs IDL : le SMEAG

(Région, CD 78 et CA de Saint-Quentin en Yvehnes)

e um-lm!

* Horaires haute saison: B -

Porte du Parc : 7h30-22h . —_—

Porte de la Digue : 8h15-20h15 Vilodin Sourcs : Région e de France

» Entrée payante pour les véhicules, a l'unité 5€ (3 acceés gratuits pour les habitants de la
CASQY), carte de 10 entrées a 25 €, abonnement haute saison a 22 € et annuel a 66 €

* Principales activités payantes : golf, équitation, accrobranche, voile, ferme pédagogique
* Hébergement : 84 lits et possibilité de mini-camps

Desserte multimodale des iles de loisirs — Saint-Quentin-en-Yvelines 2
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Fréquentation (selon I'enquéte CRT 2010)

« Fréquentation annuelle estimée a 582 000 visiteurs

« Fréquentation lors d’une semaine type :

6 400 visiteurs par semaine en basse saison (6 mois)

14 100 visiteurs par semaine en moyenne saison (4 mois)
19 500 visiteurs par semaine en haute saison (2 mois)

« Période et jour de visite :
Haute saison (juillet-aott) : 30% de la fréquentation annuelle
Un dimanche en haute saison : 25% des visites d’'une semaine en été

Moment de la journée le plus fréquenté : 33% des visites entre 12h et 14h un
dimanche d’'été

« Origine résidentielle :
63% des visiteurs habitent les Yvelines, 12% les Hauts-de-Seine et 8% a Paris
54% résident a proximité (dans une commune a moins de 10 km)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Saint-Quentin-en-Yvelines 3

1AU

Origine résidentielle (enquéte CRT 2010)

LA REGION
D'ILE-DE-FRANCE

La fréquentation des bases
de plein-air et de loisirs
régionales

Base de Saint-Quentin

@ Périmatre englcbent de I BPAL
@ Pérmatre des autres BPAL
@ !umerode la BPAL renvoyant &
Ia fiste ci-dessous
Liste des BPAL réglonales :
1- Bas-le-Ral (77)
2- Bushlers (77)
3- Cergy-Newvile (95)
4- Créteil (94)
5- Draved - Port-aux-Censes (91)
6- Etampes (§1)
7- Jabines - Annet (77)
8- Boucles de Seine (78)
9- Saint-Quentin-en-Yvelines (78)
10- Val-de-Seine (78)
11- Vaires-Torey (77)

Nombre de personnes ayant
friquenté la base de loisis :

W Entro 400 et 1
M Entre 1000 of 2000
. Plus de 2000
Limites administratives :

o 0 5 10 20
S
Sources - CAT, IAU, IRDS
TAU - IRDS , e 2010

W= irds _
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Fréquentation (enquéte CRT 2010)

* Modes de transport
100%
90% 15
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
Saint-Quentin Moyenne IDL

®Voiture ®2RM mVélo = Piéton

+ Temps de trajet (tous modes de transport) :
Temps moyen : 21 minutes (23 min pour la moyenne d’accés des IDL)

Basse saison : 15 minutes
Moyenne saison : 22 minutes
Haute Saison : 23 minutes

3% des visiteurs mettent plus d’'une heure pour s’y rendre (7% la moyenne régionale)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Saint-Quentin-en-Yvelines

Habitude de fréquentation (enquéte CRT 2010)

» Ancienneté de fréquentation :
12% de primo-visiteurs sur I'année, contre 13% pour la moyenne régionale
19% de primo-visiteurs en haute saison

« Fréquence de visite :

Saint-Quentin Moyenne IDL

B Tous les jours ou presque ® 13 2 fois / semaine # 2 3 3 fois / mois
1 fois / mois 1 fois / trimestre w132fois/an

| 1ére fois

[.\Y) Desserte multimodale des iles de loisirs — Saint-Quentin-en-Yvelines
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Satisfaction du site (enquéte CRT 2010)

« Facilité a trouver le site :

7% des primo-visiteurs répondent « pas facilement » contre 11% pour

'ensemble des IDL

» Degré de satisfaction de I'IDL :

Signalétique sur le site : 3,6 contre 3,8 pourla moyenne IDL
Signalétique pour accéder au site : 3,8 contre 3,9 pour la moyenne IDL
Stationnement : 4,1 contre 3,8 pour la moyenne IDL

+ Améliorations souhaitées :

Pas de demande particuliere concernant la desserte

Desserte multimodale des iles de loisirs — Saint-Quentin-en-Yvelines

Accessibilité routiere

Accessibilité en voiture a I'ile de loisirs de Saint-Quentin-en-Yvelines

NC S e o
Nt B
L e

Accessibilité de I'Tle de boisirs Occupation du sol 2 S —
Espaces stués 3 moins de 30 min ea voiture o e 00 loisirs * W Asroports O W) 2008
O Estrio princicale 0o e do hotss Ui scurces : Hare 2036, Mobipis 2017, AU F 2018
——— Rds2au toutie principd Espano naturel et boisé
® Espace nral
[I.\¥) Desserte multimodale des iles de loisirs — Saint-Quentin-en-Yvelines
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L’accessibilité en voiture est
structurée par les voies rapides
(A86/N12, N10/A12).

Le territoire accessible a moins
de 30 minutes couvre une
grande partie des Yvelines, le
sud des Hauts-de-Seine etle

nord de 'Essonne.
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Accessibilité en transport en commun

Une desserte TC structurée par
les lignes C du RER, N et U du
Transilien.

332 000 Franciliens résident a
moins d’1 heure en TC,

s soit 131 000 ménages dont 12%
ayant des bas revenus
Ywoines (78)
‘\\, (
®, " e
f
/
[~ \/*"
N ~
Temps de trajet Occupation du sol e o
& f",n:;mmmmm“ ;:’::"‘ e 014 W 2018
15 - 30 min Espace naturel et boisé
30-45mn Espace rwal
I 45 - 60 min —— Gares et lignes RER et Transisen

*Porte  porte e piriode comse, un s e sk

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Saint-Quentin-en-Yvelines 3

Accessibilité a vélo

Accessibilité cyclable a I'ile de loisirs
de Saint-Quentin-en-Yvelines

) L'accessibilité cyclable couvre en

grande partie I'agglomération de

SQY. Mais la pratique est limitée

par le franchissement des voies

rapides a proximité.

Le temps de parcours depuis la
gare de SQY estde 5 a 15 minutes,
selon les entrées de I'IDL.

Potentiellement 252 000 Franciliens
résident a moins de 30 minutes a
vélo d'une entrée de I'IDL

Tle de loisirs Occupation du sol & i ™
mindueestée O  Entréde do ke de loksirs Forits ©WIF 2096
min dune entrée [ Do de bxses Espa0es agricoles el miieu somi natirels  Seurces - EDT0PO 2016,
Espoces situés 3 mok min dne ectréo Esp00es cuverts anficilisis WoNF 208
* avec ure wiesse moysere Ge 14 ko Eapaces urtolds
Desserte multimodale des iles de loisirs — Saint-Quentin-en-Yvelines 1
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Accessibilité piétonne

Accessibilité piétonne a I'ile de loisirs
de Saint-Quentin-en-Yveline

O

pe
2 > >

Les Clayes y T-Floury

sousBoa A V4

Temps de trajet * lle de boisirs Occupation du sol

(-3 :
Espaons shuls & mains da 10 min Gune enlrde O Ertré de e o bisks Feebts
O 2006
Espaces siais & mains de 20 min d'une eatrde  [] be de koisirs Espaces agrcnkes ef miloux somi rahiols  sources - S0T0PO 2016
Espooes S35 i moing de 30 mia Cune entrée Espaces ouverts atficiatists U F 2018
* £vec e s moymene § v Espaces urbains
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Entrées de l’ile de loisirs

BOIS-D'ARCY

[I.\¥) Desserte multimodale des iles de loisirs — Saint-Quentin-en-Yvelines
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Une accessibilité piétonne limitée
par les coupures constituées par
les voies rapides et par le manque
d’'une entrée au nord de I'IDL.

Le temps de rabattement a la gare
de SQY est de 15 minutes depuis
la porte de la Digue et prés d’'une
heure depuis la porte du Parc.

Potentiellement 50 000 Franciliens
résident a moins de 30 minutes de
marche d’une entrée de 'IDL.

entrée piéton
entrée auto

parking principal

accueil - information

-Eo@
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Desserte multimodale

entrée piéton
9 entrée auto

: voie principale d'accés

——  aménagement cyclable

arrét de bus
RER
Transilien

E parking principal

Desserte multimodale des iles de loisirs — Saint-Quentin-en-Yvelines 13

Offre en transport collectif

Une offre en bus riche en semaine a la lisibilité complexe :

L'offre est structurée en rabattement sur la gare de SQY-Montigny qui
dispose par ailleurs d'une agence de la mobilité permettant de renseigner
les voyageurs sur les services de transport disponibles.

o 10 lignes exploitées par 4 opérateurs différents peuvent desservir I'|DL

o

e e A SO
gy e \ =g0® |

= é/MW-» { _ad-= Jm
. |

MONTIGNY-LE-
\ BRETONNEUX
St-Quentin-en-Yvelines
Montigny-le-Bretonneus
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Difficultés de desserte constatées

En voiture :
* En cas de pic de fréequentation, des remontées de file sur la RD 912
+ Unjalonnement routier peu fréquent sur les axes primaires

En transport collectif :
« Une offre bus conséquente en semaine mais peu développée le dimanche

« L'offre bus desservant I'IDL est polarisée uniquementsur la gare de SQY-
Montigny et éclatée sur les 3 gares routiéres

A vélo:

+ Discontinuité des aménagements en raison de la coupure formée par la
RN10 et le faisceau ferre

« Pas de connexion possible au nord de I'lDL, notamment vers Bois d’Arcy

A pied :
+ Un environnement routier encore trop marqué et « insécurisant »
(trafic important, vitesse élevée, traversées difficiles, coupures)

« De longues distances a parcourir pour aller du nord au sud de I'IDL
(contour de 'étang)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Saint-Quentin-en-Yvelines 15

Projets pouvant influencer la desserte

Projet IDL :

* Pas de projet financé
pour le moment

" L ok S ...-..—ﬂ"
Projets de transports : f IR A e G IR S Nt
* Requalification de la RN 10 a Trappes a I'horizon 2021
(dénivellation et couverture aux carrefours intermédiaires, reconfiguration des
carrefours aux extrémités de la section aménagée)
* Restructuration du réseau SQYbus en septembre 2018, qui aménera le renforcement
de l'offre de 3 lignes de bus (10, 78, 475)

Projets urbains :

+ Zac La Croix Bonnet a Bois d’Arcy au nord de 'IDL
(quartier résidentiel de 1 500 logements et une zone d’activités)

+ Zacde I'Aérostat a Trappes au sud de I'IDL
(PRU d’environ 680 logements)

* Secteur d’étude Boubas Louise Michel au sud-ouest de I'IDL
(quartier mixte sur un foncier SNCF a désenclaver, 1 500 logement prévus)

[.\Y) Desserte multimodale des iles de loisirs — Saint-Quentin-en-Yvelines 16
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Pistes d’amélioration de la desserte

Pour I’acceés en voiture :

« Prévoir si possible un jalonnement routier plus présent en amont sur les
principaux axes (A12, N10, A86, N12)

Pour ’accés en transport collectif :

« Actions sur les itinéraires et les arréts de bus:
o Demander le prolongement (200 m) de la ligne 419 du réseau SQYbus jusqu’a la
Porte de la Digue de I'IDL et au Vélodrome

Actions sur I'offre bus en fin semaine :

Demander une offre de service le dimanche pour au moins une ligne desservant le
sud de I'IDL a partir de la gare de SQY-Montigny

o]

Actions sur I'information voyageurs :

Compléter I'information de la desserte en TC sur les sites internet (Région et IDL) en
y indiquant les gares routiéres des lignes de bus qui se rabattent sur la gare de SQY-
Montigny

o]

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Saint-Quentin-en-Yvelines 7

Pistes d’amélioration de la desserte

Pour I’acces a vélo et a pied :

*  Aménagements de voirie :

o Requalifier la RD 912 pour apaiser la vitesse de circulation, sécuriser 'aménagement
cyclable, sécuriser les traversées piétonnes (plateau traversant) et rendre plus
confortables les cheminements depuis les arréts de bus

Aménager un plateau piétonnier sur la RD 10 au droit de la gare routiére nord pour
rendre possible la traversée de cette voie

(o]

Aménagements internes a I'lDL :

o Créer une nouvelle entrée au nord au niveau de I'échangeur avec la RN 12 pour relier
Bois d’Arcy a I'IDL et a 'agglomération de Saint-Quentin en Yvelines

o Rendre sipossible plus carrossable ou roulant les chemins longeant le golf et les

terres agricoles

Desserte interne de I'IDL :

o Envisager une expérimentation d’'une navette autonome pour relier les différentes
parties de I'IlDL compte tenu des distances importantes et de I'étendue du plan d’eau

o Etudier la possibilité de proposer en haute saison un bac pour passer d’une rive du lac

a l'autre

[.\¥) Desserte multimodale des iles de loisirs — Saint-Quentin-en-Yvelines 18
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Pistes d’amélioration de la desserte

Pour I’accés a vélo et a pied (suite):
« Stationnement et services vélos :
Installer des arceaux au sein de I'IDL

o Promouvoir les services proposés au sein de la gare de SQY-Montigny (Vélostation et
agence de mobilité) : site web, brochures, accuell, ...

o]

Signalétique et jalonnement cyclable :

Compléter et rendre continu le jalonnement cyclable depuis la gare de SQY-Montigny,
depuis le quartier de la Clef Saint-Pierre et depuis Bois d’Arcy si un nouvel acces est
créé.

Installer une signalétique al'entrée ouest facilitant I'orientation au sein de I'IDL

o

(o]
o Améliorer le jalonnement piéton depuis les arréts de bus et inversement
M Desserte multimodale des iles de loisirs — Saint-Quentin-en-Yvelines 19

Proposition d’amélioration de la desserte

J
%
%
§
:

nalisation routiére & améliorer
¥ ?&ul ou appellation)

== apaisement de la circulation
@F (vitesse imitée & 30 km/h)
/" Services de transport collectif
a m nouvel arrét et
1 extension de parcours
) (©  évolution des horaires

=

)

Modes actifs

9 nouvelle entrée
~——— aménagement cyclable

—J)— jalonement cyciable et piéton

== pac piston / vélo

N O 200
* ”
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DESSERTE DES ILES DE LOISIRS -
VAIRES-TORCY

Par Jérome Bertrand et Frédérique Prédali
Janvier 2018

Caractéristiques de l’ile de loisirs

* Située a 30 km a l'est de Paris,
a 25 km de Meaux,
a 20 km de Bobigny et de Créteil

* 350 ha essentiellement sur les
communes de Vaires et de Torcy
(CA de Paris Vallée de la Marne)

» Site de Vaires, futur site olympique

Paris 2024
) i i ;
* Acteurs IDL : pas de SMEAG | N \
Aménagement : la Région ) o

Gestion des activités en DSP : UCPA = e on ot

Bois et focdts.
¢
¥ Be de loisiss |

* Horaires de la baignade : 10h-19h O rttectue

Source : Région ile de France

* Entrée et parking gratuits

* Principales activités payantes : baignade, poney-club, golf, nautisme, tennis-badminton-
squash, fitness-musculation

» Hébergement : 140 lits en cours d’aménagement et 80 lits sous tentes en campement

[L\¥) Desserte multimodale des iles de loisirs — Vaires-Torcy 2
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Fréquentation (selon I'enquéte CRT 2010)

« Fréquentation annuelle estimée a 612 000 visiteurs

« Fréquentation lors d’une semaine type :

10 000 visiteurs par semaine en basse saison (6 mois)

12 500 visiteurs par semaine en moyenne saison (4 mois)
15 700 visiteurs par semaine en haute saison (2 mois)

« Période et jour de visite :
Haute saison (juillet-aot) : 23% de la fréquentation annuelle
Un dimanche en haute saison : 25% des visites d'une semaine en été

Moment de la journée le plus fréquenté : 42% des visites entre 14h et 16h un
dimanche d’été

« Origine résidentielle :
61% des visiteurs habitent la Seine-et-Marne et 20% la Seine-Saint-Denis
62% résident & proximité (dans une commune a moins de 10 km)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Vaires-Torcy 3

Origine résidentielle (enquéte CRT 2010)

LA REGION
D'ILE-DE-FRANCE

La fréquentation des bases
de plein-air et de loisirs
régionales

Bases de Valres-Torcy

@ Périmétre englobont de s BPAL

@ Périmalre des autres BPAL

@ Numéro de ls BPAL renvoyant &
la liste c-dessous.

Liste des BPAL réglonales :

1- Bas-le-Ra (77)
2- Bushiers (77)

5- Dravell - Port-aux-Cerises (91)
&- Elampes (91)
7- Jablnes - Annet (77)
8- Boucles de Seine (76)
9. Seint-Quentin-en-Yvelines (78)
10- Val-de-Seine (78)
11- Vaires-Torey (77)

Nombre de personnes ayant
fréquenté 1a basoe do lolsirs :

Entre 30 ot 100

[l.W¥] Desserte multimodale des iles de loisirs — Vaires-Torcy 4
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Modes et temps d’acces (enquéte CRT 2010)

* Modes de transport :
100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

15

Vaires Torcy Moyenne IDL

mVoiture ®W2RM mVélo  Piéton

+ Temps de trajet (tous modes de transport) :
Temps moyen : 19 minutes (23 min pour la moyenne d’accés des IDL)

Basse saison : 17 minutes
Moyenne saison : 18 minutes
Haute Saison : 22 minutes

2% des visiteurs mettent plus d’'une heure pour s’y rendre (7% la moyenne régionale)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Vaires-Torcy 5

Habitude de fréquentation (enquéte CRT 2010)

» Ancienneté de fréquentation :
10% de primo-visiteurs sur I'année, contre 13% pour la moyenne régionale
19% de primo-visiteurs en haute saison

« Fréquence de visite :

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

Vaires-Torcy Moyenne IDL

®Tous les jours ou presque M 1 a 2 fois / semaine ® 2 3 3 fois / mois
1 fois / mois 1 fois / trimestre ®132fois/an

u 1ére fois

[l.W¥] Desserte multimodale des iles de loisirs — Vaires-Torcy 6
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Satisfaction du site (enquéte CRT 2010)

+ Facilité a trouver le site :

17% des primo-visiteurs répondent « pas facilement » contre 11% pour
'ensemble des IDL

+ Degré de satisfactionde I'IDL :

Signalétique sur le site : 3,6 contre 3,8 pour la moyenne IDL
Signalétique pour accéder au site : 3,6 contre 3,9 pour la moyenne IDL
Stationnement : 3,5 contre 3,8 pour la moyenne IDL

«  Améliorations souhaitées :

6% des réponses concernent les espaces de stationnement
(aménagement et capacités)

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Vaires-Torcy

Accessibilité routiere

A\gc\qgsibilité en voiture a I'le de loisirs de Vaires-Torcy

i Le territoire accessible couvre les
secteurs de Marne-la-Vallée
jusqu’a Meaux ainsi que les
parties Est de la Seine-Saint-
Denis et du Val de Marne.

Les voies rapides A4 etA104 (La
Francilienne) structure la desserte
routiére de I'DL.

) youn
e —

O WiF 018

‘saurces : Here 2016, Motks 2017, 0 kF 2018

Accessibilité de I'le de loisirs
spaces stais & mons 6 30

principalo do e

o foutie princpal

Desserte multimodale des iles de loisirs — Vaires-Torcy a
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Accessibilité en transport en commun

p- = Y WW Une desserte TC structurée par la
[

ligne P du Transilien et le réseau
de bus du bassin Chellois et du

Val d'Olse (99)

= secteur centre de Marne-la-
Vallée.
A, 572 000 Franciliens résident a

moins d’1 heure en TC,
soit 233 000 ménages dont 18%
ayant des bas revenus.

Sone ot Marne (77)

@ - =
varde \ @0
Marne (94) "_‘
L
Essonne (91)
= M
\
= N
Temps de trajet * Occupation du sol &
O Entrée peincipaia d2 e 82 loisirs Aeoports owiF 218
- 15 mn Utban I I WD
15 - 30 mn Espace nakrel 0 bolsd
30- 45 min Espace rural
I 45 - 60 min —— Gares ot ignes RER o Transien

“perte ok e plciode creuse, un jour Gt semaie

Desserte multimodale des iles de loisirs — Vaires-Torcy 9

Accessibilité a vélo

rh L’accessibilité cyclable s’appuie a la
ot g P [ fois sur les aménagements de long
A o 3 de la Marne et sur la trame verte et
bleu de Marne-la-Vallée. Cependant
les coteaux peuvent limiter
I'accessibilité depuis la partie sud
de Marne-la-Vallée.

4

Accessibilité cyclable a I'lle de loisirs de Vaires-Torcy
>\ o

Un temps de rabattement a la gare
de Vaires-Torcy inférieur a 10 min.

Potentiellement 405 000 Franciliens
résident a moins de 30 minutes a
vélo d’'une entrée de I'IDL.

Occupation du sol

pocs stués & moks 03 10 min Gune entrde O  Entrbe e e de s Fardts oW 2018
Espac % 82 20 min 'une entrde [ Be oo koisis Espaces agricokes et milkux sami nalels  sources : B0T0P0 2016,
Espaces stués & mois 62 30 min §une entrée Espaces ouverts artifciaisis W 20
*avec e vesse o oo 14 ks Espacas ubeins
[l.\¥) Desserte multimodale des iles de loisirs — Vaires-Torcy 10
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Accessibilité piétonne

Accessibilité piétonne a I'ile de loisirs de Vaires-Torc

tepn Vigwsi { ' Une accessibilité piétonne
B, L . P . .
e S ) ‘ 7 relativement aisée depuis Vaires-
f
P P, sur-Marne.

Un temps de rabattement a la
gare de Vaires-Torcy d’environ
15 minutes depuis I'entrée
principale du site de Vaires, mais
de 45 minutes depuis la baignade
située sur le site de Torcy.

Potentiellement 43 000 Franciliens
résident @ moins de 30 minutes de
marche d’'une entrée de 'IDL.

e | ... - B

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Vaires-Torcy 1

Entrées de l'ile de loisirs

@ entrée piéton
9 entrée auto
I rparking principal
] % i3 1 accuell- information
ognes S 3

Desserte multimodale des iles de loisirs — Vaires-Torcy 12
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Desserte multimodale

‘,: @ entrée piéton

9 entrée auto

$ voie principale d'accés
-~ aménagement cyclable
s X % % arrét de bus
i s v L | S RER
Noisy-Champs : e B % 5
> : Noisiel flrovmeenanil | Transilien
x : hag \ ; \
> T g ognes i A T Eparking principal
U 5 - NOL 200m N
Desserte multimodale des iles de loisirs — Vaires-Torcy 13

Offre en transport collectif

L’IDL se trouve a la jonction de plusieurs réseaux de bus :

Au Nord pour le site de Vaires, deux lignes du réseau Apolo 7 et le service
TAD « La Navette »

o

(e}

Entre les deux sites de I'IDL, deux lignes du réseau RATP
En bordure Est du site de Torcy, trois lignes du réseau Pep’s

o

[l.\¥) Desserte multimodale des iles de loisirs — Vaires-Torcy 14
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Difficultés de desserte constatées

En voiture:
* Actuellement I'accés au site de Vaires est limité en raison du chantier

« En cas de forte fréquentation, l'accés au site de Torcy (baignade) est contraint
par la capacité du carrefour au niveau de I'échangeur avec 'A104

* Les portiques aux entrées du site de Torc[v) peuvent étre contraignants,
notamment pour les véhicules a grand gabarit (cars, secours, ...)

En transport collectif :
« Des réseaux urbains de bus encore trop « cloisonnés »
+ Des arréts un peu trop éloignés des accés et de l'activité baignade la plus

fréquentée

A vélo:

« Discontinuité des aménagements et des connexions avec le canal de Chelles et
la Marne

» Peu d'aménagements spécifiques sur la voirie sur Vaires et Chelles

A pied:
* Un environnement routier encore trop marqueé et « insécurisant » (trafic
important, vitesse élevée, traversees difficiles, coupures)

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Vaires-Torcy 15

Projets pouvant influencer la desserte

Projet IDL :

* Nouveaux équipements et aménagements sur le site de Vaires
(pdle sportif aviron-kayak, stade d’eau vive avec une capacité d’accueil de 2 000 places
assises, nouvel espace pour les activités de raquette et fitness, nouveaux hébergements,
acces reconfiguré et nouveau parking de 600 places)

Projets TC :

* M15 a Noisy-Champs a I'horizon 2025 (gare située a 8 km de I'DL)
* M16 a Noisy-Champs et a Chelles a I’horizon 2030

* Nouvelle gare routiere a la gare de Vaires-Torcy

* Reévision du réseau « Apolo 7» (changement de nom des lignes, C devient 2 et F
devient 8, amélioration de la fréquence en semaine, ...)

Projet urbain :

» Zac des Coteaux de la Marne au sud du site de Torcy
(pres de 600 logements, une résidence sociale de 46 logements, une centaine de
chambres d’hétel, un centre du SDIS 77)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Vaires-Torcy 18
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Pistes d’amélioration de la desserte

Pourl’accés en voiture:

* Prévoir un jalonnement routier plus homogéne pour le niveau
intercommunal (ex : Base de loisirs de Vaires — Torcy) €t cohérent pour le

niveau local en indiquant les activités principales (ex : Base de Ioisirs —
Baignade et golf / Base de loisirs — Poney club et cirque / Base de loisirs — Stade
nautique)

* Fermer a terme I'acces donnant sur la D34A (trop accidentogéne)

* Repenserl'acces a la baignade et au golf pour le site de Torcy tout

en préservant 'accés actuel uniqguement pour les secours
(deux pistes : par I'accés Poney club en aménageant la route de Vaires longeant
'étang ou nouvel accés a aménager a l'est par la rue de la Marne a Saint-Thibault)

Acceés nord D34A

Acceés VP au site de Torc
L7r G g | 5

o/ b R\ 50

Desserte multimodale des iles de loisirs — Vaires-Torcy

Pistes d’amélioration de la desserte

Pour’accés en transport collectif :

+ Actions sur les itinéraires et les arréts de bus :

o Examiner les possibilités d’un nouvel arrét pour la ligne 19 Seine et Marne Express au
niveau de I'entrée rue de Chévre pour le site Torcy

o Etudier le déplacement de I'arrét « Canal » ou réaliser un nouvel arrét au plus prés de
I'entrée principale du site olympique de Vaires

o Demander le prolongement de la ligne 211 Ratp jusqu’a la gare de Chelles

o Etudier le changement de parcours le week-end de la ligne 25 Pep’s pour desservir le
site de Torcy (arrét rue de Chevre)

Actions sur I'offre bus en fin semaine ou période creuse:

Rendre possible 'usage du TAD (La Navette) a partir des gares de Chelles ou de
Vaires-Torcy pour se rendre au moins sur le site de Vaires les dimanches

o]

Actions sur I'information voyageurs :

o Demander la réalisation d’'un plan de bus comportant les lignes de tous les réseaux
o Améliorer le référencement des sites de 'IDL sur Vianavigo, Ratp et Transilien

o Compléter I'information de la desserte en TC sur les sites internet (Région et UCPA)

[l.\¥) Desserte multimodale des iles de loisirs — Vaires-Torcy 18
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Pistes d’amélioration de la desserte

Pourl’accés a vélo et a pied :

* Aménagements:

o Configurer et sécuriser I'accés de la ruelle aux loups permettant d’assurer la connexion
avec le canal de Chelles et la continuité des cheminements piétons (élargissement si
possible du franchissement du canal et mise en sécurité de la traversée de la RD34A)

Apaiser la circulation automobile (surtout sur la D34A et la D10P)

Réaliser des itinéraires cyclables continus de part et d'autre de la Marne et faciliter le
passage d’'une rive a l'autre (projet de passerelle ?) et |a liaison entre les 2 sites de I'IDL

Développer les aménagements cyclables pour relier aisément les gares de Vaires-
Torcy et de Chelles-Gournay

o Créer un acceés par voie fluviale par la réalisation d’'un ponton sur la Marne

(o]

o]

o]

Accés ruelle aux loups Franchissement du canal de Chelles Lieu pour une passerelle entre les deux sites

M Desserte multimodale des iles de loisirs — Vaires-Torcy 19
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Pistes d’amélioration de la desserte

Pour’accés a vélo et a pied:

Stationnement et services vélos :
Installer des arceaux a proximité de chaque activité sur les sites de Torcy et de Vaires
Un local a vélo est-il prévu avec les nouveaux hébergements sur le site de Vaires ?

Envisager un partenariat avec un prestataire associatif pour proposer un atelier
d’entretien, réparation, location et formation

o Etudier la possibilité de créer une vélostation en gare de Chelles
Communiquer sur les services et I'offre de stationnement une fois mis en place

e}

(o]

(o]

0

Signalétique et jalonnement cyclable :

Mettre en oceuvre le projet de jalonnement cyclable de I'étude de 2012

Penser a un schéma de jalonnement a 'échelle du péle touristique de la Marne
Jalonnement piéton a partir des arréts de bus (revoir peut-étre les noms des arréts)

Veiller a mettre en place une signalétique interne a I'IDL (temps de marche vers les
activités, indication des sorties a privilégier pour accéder aux TC, ...)

0 0 0 O

Desserte multimodale des iles de loisirs — Vaires-Torcy 2
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Proposition d’amélioration de la desserte

Volrie et stationnement

=3 | signalisation routiére & améli
>) mwu appellation) o

o
=L t de la circulation
Or frescaimiae 5130 kinm

A ralentisseur

A aménagement

: s passage piéton

= s pouveau P

......... 7 % Services de transport collectif
: = /7 m nouvel arrét et

4 extension de parcours

nouvelle desserte en
transport & la demande

nouveau nom d'amét
Modes actifs
—— aménagement cyclable

~—)— jalonement cyclable et piéton

f station vélo en gare
SR (location et services)
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DESSERTE DES ILES DE LOISIRS -
VAL DE SEINE

Par Jérome Bertrand et Frédérique Prédali
Juillet 2018

H
H
£

i

Caractéristiques de l’ile de loisirs

+ Située a 35 km a l'ouest de Paris,
a 10 km de Poissyeta 5 km
des Mureaux

» 257 ha dont 135 ha de plans d’eau
sur les communes de Verneuil et
Vernouillet (CU GPS&O)

* Acteurs IDL :
SMEAG : Région, CD 78, GPS&O et
Les Mureaux

» Entrée payante en haute saison
donnant acces a la baignade

+ Tarif 2018 ala personne : 550€si14 ans et + / 3,90 € entre 4 et 13 ans
* Horaires d’accés payant (secteur Rouillard) : 9h-18h

Source : Region ile de France

* Principales activités payantes : centre équestre, voile et péche
+ Port de plaisance et hébergement : 138 lits, un camping de 86 places et 5 bungalows

[L\Y) Desserte multimodale des iles de loisirs — Val de Seine 2
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Fréquentation (selon I'enquéte CRT 2010)

« Fréquentation annuelle estimée a 159 000 visiteurs

« Fréquentation lors d’une semaine type :

1 500 visiteurs par semaine en basse saison (6 mois)

4 000 visiteurs par semaine en moyenne saison (4 mois)
5 600 visiteurs par semaine en haute saison (2 mois)

« Période et jour de visite :
Haute saison (juillet-aott) : 32% de la fréquentation annuelle

Un dimanche en haute saison : 38% des visites d’'une semaine en été

Moment de la journée le plus fréquenté :
33% des visites entre 12h et 14h un dimanche d’'été

« Origine résidentielle :
75% des visiteurs habitent les Yvelines, 6% le Val d'Oise

63% résident a proximité (dans une commune située a moins de 10 km)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Val de Seine

Origine résidentielle
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(enquéte CRT 2010)

LA REGION
D'ILE-DE-FRANCE

La fréquentation des bases
de plein-air et de loisirs
régionales

Base du Val-de-Seine

@ P'énmetre engicbant de in BPAL
@ Pérvnave des autres DPAL
@ Numéro de la BPAL rmmvoyant &
Ia inte c-dessous
Liste des BPAL réglonales :
1- Bois-e Rol (77)
2- Buthvars (77)
3 Cergy-Neuvile (95]
4- Codtall (94)
& Dravet - Portaux-Carises (61)
6 Elampes (1)
7. Jablnes - Annet (77)
0 Boucher de Seine (TH)
0 Sant-Quantin-en-Yveines (70)
10- Val-de-Seine (70)
11 Viwres-Torcy (77)

Nombre de persannes ayant

fréquenté la base de loisirs ©
Entre 30 et 75

B Entre 75 of 150

B Enire 150 et 400

R Entre 400 ot 1000

L . Pl ge 1 000

Limites administratives ;
e Régonale
Départementate
Communale”
@ aben pstaun




Modes et temps d’acces (enquéte CRT 2010)

* Modes de transport :

8
90% 15

Val de Seine Moyenne IDL

W Voiture ®Moto ~ Car mVélo u Piéton

+ Temps de trajet (tous modes de transport) :
Temps moyen : 18 minutes (contre 23 minutes pour la moyenne régionale)

Basse saison : 13 minutes
Moyenne saison : 15 minutes
Haute Saison : 30 minutes

5% des visiteurs mettent plus d’'une heure pour s’y rendre (7% la moyenne régionale)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Val de Seine

Habitude de fréquentation (enquéte CRT 2010)

» Ancienneté de fréquentation :
14% de primo-visiteurs sur 'année
35% de primo-visiteurs en haute saison (juillet-aott)

» Fréquence de visite :

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Val de Seine Moyenne IDL

W Tousles jours ou presque M 1 3 2 fois / semaine

% 2 a 3 fois / mois 1 fois / mois
1 fois / trimestre m1a2fois/an
u 1ére fois

[L.\Y) Desserte multimodale des iles de loisirs — Val de Seine
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Satisfaction du site (enquéte CRT 2010)

« Facilité a trouver le site :

25% des primo-visiteurs n’ont pas trouvé facilement
(la moyenne regionale est a 11%)

« Degré de satisfaction du site :

Signalétique sur le site : 3,8 (équivalent a la moyenne régionale)
Signalétique pour accéder au site : 4,0 (la moyenne régionale est 3,9)
Stationnement : 4,1 (la moyenne régionale est a 3,8)

« Améliorations souhaitées pour la desserte :

10% des réponses portent sur les tarifs des entrées

4% des réponses concernent I'entretien des pistes et chemins (12% pour les
visiteurs en basse saison)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Val de Seine 7

Accessibilité routiere

Accessibilité en v\oiture a l'ile de loisirs de Val de Seine

3 Le territoire accessible couvre
‘ essentiellement les secteurs
urbanisés de la Seine-Aval et de
'agglomération de Cergy.

Accessiilité de I'le de loisirs Occupation du sol e sk
Exgaces shuss & mons de 30 min en volkre 02 Tl do bisis* N Adropeets P
Q  Entrée principaie ds e o lasirs Urtain saurces : Hre 2016 Modipss 2017, W 2018
—— Résaaa routier principal Espace naturel et boisé
- Espaon nurad
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Accessibilité en transport en commun

Une desserte TC structurée par
la ligne J du Transilien

172 000 Franciliens résident a
moins d’1 heure en TC,
soit 64 000 ménages dont 15%
ayant des bas revenus

N
Temps de trajet * Occupation du sol o skm
O  Eairéa principals de (e de losirs W Adeoports OIS 2018
50 bl saurces - STIF 2014 W/ 2018
-5 - 30 min Espac naturet ot boisé
30-45min Espace nual
T 45 - 60 min —— Gaves et ignas RER et Translen

* porte & porte en période crouse, un jour di semaine
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Accessibilité a vélo

Accessibilité cyclable a I'ile de loisirs de Val de Seine
. oo, o T RSN L'accessibilité cyclable est limitée
au nord par les coteaux de la rive
droite de la Seine et par les
franchissements de Seine.
Depuis le secteur « Baignade », le
temps de rabattement a la gare de
Vernouillet-Verneuil est d’environ
10 minutes.

Potentiellement 85 000 Franciliens
résident a moins de 30 minutes a
vélo de I'une des entrées de I'IDL.

Les Abusts s

to-Roy 2 By
Orgoval . —
Temps de trajet * The de loisirs Occupation du sol 2'_"-
Espaces studs & meins do 10 mn'und onirde O _ Entro 0o Il 0 ksirs Fordts o Wi 26
Espaces sfués & mains de 20 min d'une entrde [ e de loisrs. Espaces apricoles et miieux semi naturpls  Soorces : BOTOPO 2016,
Espaces Stabs & meins de 30 min d'une entre Espaces cuverts artficisés WiNF 210,
*avec i v cyecre de 14 Espoces urbaing
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Accessibilité piétonne

Accessibilité piétonne a I'lle de loisirs de Val de Seine

b
b & = |- N
Evecquemont < 3 \
A o~ ., Bosemont ]
| ) S
A Medan —;&” \
Joury
\ lo-Manstior
X )
X
\
1 Chanteowp
g’ Ies-Vignea
1
{ | 5
Carmibees.
; o=
Kot / ’!\»’)f-,;’" | = L)
Y 4 \
% |
Temps de trajet * lie de loisirs Occupation du sol o L
Espces situés & moins de 10 min d'une oatrée _ © _ Entrée do e do loists Foodts O Wi 2016
Expanes situés & moins do 20 min d'une ontrée ] be de isirs Espoc

ricoles et i somi naturels  sources - 0TOPO 2016
Esas situis & moies de 30 min 0'une entrie Espaces ouverts artficialsts Wi 2018
* avec une visse mopenve SAm Eapaces itbit
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Une accessibilité piétonne limitée
par les franchissements

de Seine et par les coupures
urbaines (faisceau ferré,
aérodrome, zone d’activités).
Depuis le secteur « Baignade »,
le temps d’accés a une gare est
d’environ 40 minutes.

Potentiellement 30 000
Franciliens résident a moins de
30 minutes de marche l'une des
entrées de I'IDL.

Les entrées de l’ile de loisirs

L) Desserte multimodale des iles de loisirs — Val de Seine
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Desserte multimodale

DL, 2
9 Val de Seine %,

........ Q@  entree piéton

9 entrée auto
: voie principale d'accés

—— aménagement cyclable

~— véloroute

@ parking principal
gare Transilien
anét de bus
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Offre en transport collectif

« Une IDL a I’écart de I’offre en bus :

o Une offre de bus sur le territoire relativement conséquente qui permet
d’assurer les rabattements des voyageurs vers la gare de Vernouillet-
Verneuil et la desserte du lycée et du college Notre Dame de Verneuil.

o Seule I'extrémité Est de I'étang du Gallardon est desservie par 3 lignes de
bus (arrét Jean Mermoz sur la RD 2), dont 2 lignes qui se rabattent sur la
gare de Vernouillet-Verneuil.

[L.\Y) Desserte multimodale des iles de loisirs — Val de Seine 14
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Difficultés de desserte constatées

En voiture :

Le déploiement d’activités sur plus de 4 km de long et |a répartition des
activités sur 3 secteurs différents complexifient la compréhension de la
signalisation routiére directionnelle. Par exemple, au rond-point donnant
acceés a l'activité « voile » de I'IDL, les panneaux mentionnent a 'ouest
I'IDL avec l'idéogramme accueil et a I'est I'IDL avec l'idéogramme péche.
0 B2s co o %A v s

En transport collectif :

Les secteurs Rouillard et Grosse Pierre qui concentrent I'essentiel des
activités de I'IDL ne sont pas desservis par des lignes de bus alors méme
que le centre bus du réseau de bassin (exploité par Transdev) se situe a
proximité de I'entrée principale de I'IDL.

Desserte multimodale des iles de loisirs — Val de Seine 15
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Difficultés de desserte constatées

A vélo :

L'absence d’'un itinéraire praticable de maniére continue en bordure de
Seine qui pourrait relier 'ensemble des secteurs d’activités

Un aménagement cyclable le long du chemin du Rouillard peu confortable,
necessitant de changer de plusieurs fois de c6té, avec des traversées non
sécurisées au regard du trafic et de la vitesse de circulation des véhicules
motorisés.

Le stationnement velo semble peut-étre insuffisantau sein de I'IDL

A pied :

Les distances entre les gares et les principales activités de I'IDL sont
allongées en raison des nombreuses coupures urbaines et 'absence de
franchissement du faisceau ferré alors méme que la gare des Clairiéres de
Verneuil se trouve a 650 m a vol d’oiseau de la barriére de péage de I'IDL.

Il manque une continuité d'aménagement confortable le long de la Seine,
propice a la promenade.
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Projets pouvant influencer la desserte

ProjetIDL :

Projet urbain:

Réhabilitation du parking principal du secteur Rouillard

Projet immobilier sur la « Pointe de Verneuil », un terrain d’'une dizaine
d’hectares situé entre les étangs de la Grosse Pierre et du Gallardon.
L'opération de 'aménageur UrbanEra (filiale de Bouygues Immobilier) prévoit la
réalisation d’'une marina avec environ 150 anneaux et 350 logements ) a
I'horizon 2024.

Projets de transport :

La prolongation vers I'ouest de la ligne E du RER avec une mise en service
prévue en 2024 et un doublement de la fréquence des trains.

L'attractivité résidentielle du secteur est susceptible de s’amplifier.

Projet de réalisation de la véloroute V33 « la Seine a vélo » sous maitrise
d’'ouvrage du CD 78

Projet de la déviation de la RD 154 a Verneuil (opération financée par le plan
route régional)

Desserte multimodale des iles de loisirs — Val de Seine 7
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Pistes d’amélioration de la desserte

Pourl’accés en voiture:

Une nouvelle signalisation routiére directionnelle
plus explicite en proposant de remplacer la
mention « Base de loisirs du Val de Seine »

au niveau du point de choix par :

« fle de loisirs — nom de I'activité principale du secteur », soit par exemples «ile de
loisirs — baignade » ou « ile de loisirs — voile »

« « fle de loisirs Val de Seine » pour uniquement orienter vers I'entrée principale et
indiquer les autres secteurs par le seul nom de I'étang correspondant sans faire
mention de I'lle de loisirs (les totems et la nouvelle signalétique marquant déja I'IDL).

Pour’accés en transport collectif :

S’appuyer sur le projet immobilier et la proximité du centre bus pour lancer
une étude de faisabilité de la desserte en bus des secteurs Rouillard et
Grosse Pierre de I'IDL

Lancer une étude d’'opportunité pour une navette fluviale entre les Mureaux
et Poissy

Desserte multimodale des iles de loisirs — Val de Seine 18

177
IAU 1dF — Améliorer la desserte des Tles de loisirs



Pistes d’amélioration de la desserte

Pourl’accés a vélo et a pied :

+ Aménagement de voirie ou d’espace de promenade :

o Apaiser la vitesse de circulation des véhicules et sécuriser les traversées piétonnes
sur le chemin du Rouillard
Faciliter la réalisation de la véloroute la Seine a vélo le long des berges de Seine.
o Aménager les berges de Seine comme un véritable lieu de promenade pour tous

» Stationnement et services vélos :

o Développer au sein de I'IDL les possibilités de stationnement vélos, d’entretien,
réparation et de location de vélos surtout dans le cadre de la véloroute

o Faire de I'IDL un lieu d’accueil, d'informations, d'étape, de détente ou voire
d’hébergement pour les usagers de la véloroute

« Signalétique et jalonnement cyclable :

o Assurer la continuité du jalonnement cyclable depuis les gares

Desserte multimodale des iles de loisirs — Val de Seine 19

Proposition d’amélioration de la desserte

Voirie et stationnement

DL XK,
v,\/m de Seine

V=

> ignalisation routiére & améliorer
“ (ajout ou appeliation)

== apaisement de la circulation
1@ |vitesse limitée & 30 km/h)

Services de transport collectif

_e_ navette bus
SEIN ou nouvelle ligne

Modes actifs

aménagement cyclable
# 3 o N\ —)— jalonement cyclable ot pidton
> ST : = |
i s I " 4 Véloroute

e
vélo services (IDL)
&b

Fasie X @ Label accueil vélo
INOUILLET e Dy
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D'AMENAGEMENT
ET D'URBANISME

LINSTITUT D’AMENAGEMENT ET D’URBANISME DE LA REGIQN D’iLE-DE-FRANCE
EST UNE FONDATION RECONNUE D’UTILITE PUBLIQUE PAR DECRET DU 2 AOUT 1960.

15, RUE FALGUIERE - 75740 PARIS CEDEX 15 - TEL. : 01 77 49 77 49



	couv1.DesserteIDL.pdf
	IAU_Rapport_IDL_version_Web.pdf
	couv4.DesserteIDL.pdf
	Page vierge

