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Résumeé

La forte croissance des flux routiers des années 80
commence a se ralentir a partir de 1992, notamment dans la
zone agglomérée.

A partir de cette date, le trafic routier augmente de facon
plus modérée, en particulier sur les routes nationales dont les
flux tendent méme a se stabiliser depuis quelques années.

Ces tendances globales résultent d’évolutions contrastées
des flux, selon l'implantation géographique et la fonction des
infrastructures.

Ainsi au cours des cing derniéres annees, le trafic journalier
moyen a fortement augmenté sur les deux rocades
autoroutiéres, A86 (+50% sur la section nord-est) et la
Francilienne, ainsi que sur les radiales autoroutiéres
extérieures a la Francilienne.

A lintérieur de cette derniere, le trafic des radiales
autoroutieres augmente modérément jusqu'a A86 et se
stabilise, voire diminue légerement, entre A86 et Paris.

La tendance a la baisse ou a la stabilisation touche
également le trafic du Boulevard Périphérique parisien.

Ces évolutions recoupent les résultats des Enquétes
Globales de Transport réalisées aprés chaque recensement
de la population. Ces résultats montrent en effet que les
déplacements lies a Paris (flux internes et flux banlieue —
Paris) baissent régulierement, alors que les déplacements
banlieue—banlieue augmentent fortement.

Cela traduit une moindre attraction de Paris sur les habitants
de la banlieue, liée notamment a la baisse de I'emploi
parisien, parallélement a un développement des emplois,
commerces et services en banlieue.

Cette évolution de la structure des déplacements se
répercute également sur la voirie ordinaire, notamment dans
la Ville de Paris et dans la Petite Couronne.

Dans la ville de Paris, ou l'effet du recul de I'emploi est
renforcé par la politique de dissuasion de l'usage de
'automobile menée par la municipalité, la circulation a
diminué partout, sauf sur certains axes voisins de secteurs en
développement (12°™ et 13°™® arrondissements).

Dans les trois départements de la Petite Couronne, le trafic
baisse de facon plus ou moins modérée sur la plupart des
nationales et des grandes départementales radiales; par
contre, il augmente fortement sur la voirie locale environnant
les pdles urbains importants (La Défense, Boulogne, Issy-les-
Moulineaux, Saint-Denis, Créteil) et sur des axes de rocade
tels que :

- les D1 et D7 longeant les rives de la Seine dans les
Hauts-de-Seine,

- la RN 186 et la D30 dans la moitié est du Val-de-Marne.

Si les baisses de trafic soulagent les axes radiaux et la
circulation parisienne, la plupart des autoroutes radiales, le
Boulevard Périphérigue et certains axes parisiens demeurent
tres chargeés.

Quant aux augmentations, elles aggravent les conditions de
circulation aux abords des péles urbains de la zone dense et
fragilisent I'exploitation des deux rocades autoroutiéres, A86
et La Francilienne.

Les encombrements les plus importants concernent en effet
le réseau autoroutier, et en premier lieu la rocade A86 dont le
tronc commun avec A4 est particulierement critique.

Sur la voirie ordinaire, la congestion touche plus

particulierement certains quartiers de Paris (zone centrale,

secteurs de la Place d’'ltalie, des gares du Nord et de Lyon,
approche des principales portes) et :

- dans les Hauts de Seine, les voies longeant les berges
de la Seine, les sections terminales des axes radiaux, le
CD50 a Issy-les-Moulineaux,

- en Seine-Saint-Denis, plusieurs voies au niveau de la
Plaine-Saint-Denis et de Montreuil, la N2 au Bourget,
différents axes conduisant a Roissy-sud, plusieurs ponts

(@ Champigny, Saint-Maur, Bondy), litinéraire qui relie
A103 a Noisy-le-Grand (D10 — N370),

- dans le Val-de-Marne, plusieurs voies dans le secteur du
Perreux-sur-Marne, des itinéraires permettant d’éviter le
tronc commun A4-A86 (N186, D30).

Les projets routiers sont peu nombreux dans la zone dense ;
ilIs comprennent des élargissements de chaussée (Al au
Blanc-Mesnil, D7 de Paris a Suresnes, D1 a Boulogne), des
déviations d’agglomérations, des voies nouvelles destinées a
franchir des coupures ou a désenclaver des secteurs.

Ces projets vont améliorer les conditions de circulation dans
certaines zones, mais ils ne sont pas en mesure de régler les
gros problémes de congestion de la zone dense.

Par ailleurs, tout laisse a penser que les tendances
d’évolution du trafic constatées au cours des dernieres
années vont se poursuivre, voire s’amplifier : baisse du trafic
parisien, stabilisation ou baisse du trafic radial a I'intérieur de
A86, croissance du trafic sur la voirie locale transversale et
sur les grandes rocades autoroutieres.

Ces derniéeres infrastructures vont en effet devoir faire face a
la multiplication des flux banlieue - banlieue que va générer
le développement des podles urbains de I'agglomération,
notamment ceux de la proche couronne (secteurs
stratégiques).

Face a cela, il parait indispensable de :

- dédoubler le tronc commun A4 — A86, totalement saturé,
afin de préserver la capacité de A86 dont le réle devient
de plus en plus vital pour le fonctionnement de
I'agglomération,

- réaliser un maillage efficace du réseau de transport en
commun en proche banlieue (métro de rocade) afin de
détourner une part significative des usagers de la route
vers les transports en commun.
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DRFEIF

1 - Les trafics journaliers moyens 2002 — 2003

La charge des autoroutes et des grandes nationales
franciliennes est mesurée régulierement par les services de
la Direction Régionale de I'Equipement.

Ces services chiffrent a 31 381 050 le nombre moyen de
kilometres parcourus chaque jour surles réseaux eta 484
670 heures le temps moyen quotidien passé en circulation
(année 2003).

Des données cartographiques indiquent par ailleurs le trafic
journalier moyen (année 2002) empruntant les différentes
sections des infrastructures.

L'analyse de ces données, ainsi que de celles fournies par la
Ville de Paris pour le Boulevard Périphérique, montre que les
sections les plus chargées se situent dans la zone
agglomeérée (jusqu’aux villes nouvelles) ; quelques autoroutes
radiales restent cependant chargées dans la zone rurale
jusqu’aux sections a péage.

Le Boulevard Périphérique de Par

Les infrastructures qui présentent les débits les plus élevés
(150 000 a 300 000 vehicules par jour) sont ainsi :

- le Boulevard Périphérique de Paris (250 000
véhicules/jour sur une grande partie de l'itinéraire),
- la section sud-est de A86 et notamment le tronc commun

avec A4 (240 000 vehicules/jour),

- des sections dautoroutes radiales qui assurent un
important trafic national ou international se superposant
aux flux générés par de grands pobles urbains de
banlieue : Al et A3 du sud de Roissy a Paris, A4 de
Marne-la-Vallée (Noisy-le-Grand) & Paris, A6 du nord
d’Evry a Chilly-Mazarin (169 000 véhicules/jour), Al13
dans la traversée des Hauts-de-Seine et A15 de A115 a
A86 (180 000 veéhicules/jour).

Les débits inférieurs a 150 000 vehicules par jour peuvent
étre classés en 3 catégories :

- la catégorie 75 000 -
correspond a un trafic élevé,

- la catégorie 25 000 — 75 000 véhicules/jour qui représente
une forte charge pour les voiries non autoroutieres, et une
charge encore importante pour les autoroutes au dessus
de 50 000 véhicules/jour,

- la catégorie inférieure a 25 000 veéhicules/jour.

150 000 véhicules/jour qui

La catégorie 75 000 — 150 000 véhicules/jour concerne
presque toutes les autres sections autoroutiéres de la petite
couronne et quelques infrastructures de la grande couronne :

- I'extrémité sud-ouest de A86 et la N286 (Petit-Clamart —
Saint-Quentin-en-Yvelines),

- la Francilienne aux abords des grands podles d’emplois :
secteur de Roissy, Marne-la-Vallée, Evry,

- l'autoroute Al,

- les sections gratuites de la plupart des autoroutes
radiales : A4 dans la traversée de Marne-la-Vallée, A6
d’Evry a la N37, A10 de la Francilienne au péage de
Saint-Arnoult-en-Yvelines, Al13 jusqu’a Mantes et Al5
jusqu’a Cergy-Pontoise.

La catégorie 25 000 — 75 000 véhicules/jour intéresse le reste
du réseau autoroutier (a I'exception de A5 et de Al4) et les
grandes routes nationales ou départementales de Paris a la
Francilienne, voire au dela, pour certaines d’entre elles: la
N1 jusqu'a Al6, la N4 jusqu'a la N36, la N36 de Marne-la-
Vallée a Melun, la N20 jusqu’a Etampes, les N10, N12 et N2
jusqu’a la limite de la région.

A noter que les voies rapides de petite couronne (extrémité
nord-ouest de A86, N406, A106) ainsi que la D7 (section La
Défense — Genneuvilliers) présentent des trafics supérieurs a
50 000 véhicules/jour.

La catégorie inférieure a 25 000 veéhicules/jour concerne :

- les sections a péage des deux derniéres autoroutes
radiales réalisées : A5 et Al4,

- la plupart des grandes nationales ou départementales
situées en zone rurale et notamment dans l'est de la
Seine-et-Marne et dans le sud de 'Essonne.
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2 - Evolution des flux au cours des derniéres année S

Des données statistiques globales permettent d’analyser
I'évolution du trafic routier en lle-de-France de 1979 a 2002
en distinguant :

- la zone agglomérée et la zone rurale,

- les autoroutes et les routes nationales.

Les courbes d’évolution du trafic routier selon les zones

traversées montrent que :

- les flux augmentent de 13% environ entre 1979 et 1985,
quelle que soit la zone,

- la croissance des flux s’accélere a partir de 1985,
notamment en zone rurale ou ceux-ci augmentent de
33% jusqu'en 1992 (augmentation de 24% en zone
agglomérée),

- la croissance des flux devient plus modérée a partir de
1992, notamment dans la zone agglomérée ou
laugmentation 1992 — 2002 n’est que de 9,6%, alors
gu’elle est de 14,8% en zone rurale.

Evolution du trafic selon la zone traversée
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Ces augmentations du trafic routier traduisent a la fois le
développement de la Région et I'extension du réseau de
voies rapides.

L'analyse basée sur le type d’infrastructure montre, pour la
période 1979-1985, une croissance sensiblement identique
des flux sur les autoroutes et sur les routes nationales ; pour
ces derniéres la croissance fait cependant suite a une légere
baisse du trafic entre 1979 et 1981.

La période 1985-1992 se caractérise par une forte
croissance des flux autoroutiers (34%) ; le trafic des routes
nationales ne progresse par contre que de 17% sur cette
période car la croissance des flux en zone agglomérée n’est
gue de 12% (inflexion marquée en 1990).

A partir de 1992, les flux progressent au méme rythme sur
les deux types d'infrastructures jusqu’en 1999, le trafic des
routes nationales augmentant essentiellement en zone
rurale.

A partir de 1999, le trafic des routes nationales se stabilise,
aussi bien en zone rurale qu’en zone aggloméreée, tandis que
le trafic autoroutier poursuit sa croissance a un rythme plus
soutenu en zone rurale (taux annuel moyen de 2,2%) qu’en
zone agglomérée (taux annuel moyen de 1%).

L'analyse cartographique de I'évolution 1998 — 2002 du trafic
journalier moyen des principaux axes permet de préciser les
tendances d’évolution récentes constatees.

Les taux de croissance les plus forts concernent en effet les
infrastructures autoroutieres, et notamment les deux rocades
régionales (A86 et La Francilienne) et les autoroutes radiales
de la Grande Couronne, lesquelles assurent une grande
partie des déplacements générés par les grands poéles
urbains de I'agglomération francilienne.

La section nord-ouest et la section nord-est (bouclée en
1998) de A86 et plusieurs sections de la Francilienne
(sections situées a I'est de Pontoise, au nord de Marne-la-
Vallée, entre Sénart et Evry) affichent ainsi des
augmentations de trafic supérieures a 15%.

Il en est de méme des autoroutes radiales qui conduisent
aux Villes Nouvelles : A16, A4 de la N3 a la Francilienne, A5,
A6 au sud d’Evry.

Les autres sections de A86 (extrémité sud-ouest exceptée)
et de la Francilienne ainsi que la majorité des autres sections
autoroutieres radiales extérieures a A86 voient leur trafic
augmenter a des taux compris entre 1 et 15%.

Par contre, a l'intérieur de A86, le trafic stagne ou diminue
sur le Boulevard Périphériqgue de Paris ainsi que sur les
autoroutes radiales (section A86 — La Défense de Al4
exceptée), ce qui résulte notamment du recul de I'emploi
parisien.

Sur la voirie non autoroutiere, le trafic baisse sur les grandes

nationales et départementales de la proche banlieue, sauf

sur certains axes structurants, dont la D7 qui relie le nord et
le sud de la boucle de Gennevilliers en longeant la rive
gauche de la Seine.

A l'extérieur de A86, la voirie ordinaire présente a la fois :

- des baisses plus ou moins importantes de trafic : D113,
N186 ouest, D191, N10, dans les Yvelines, N20
d’Arpajon a Etampes, N7 au sud d’Orly, N4 a l'est de la
N36,

- des augmentations de trafic pouvant dépasser 15% : N12
a 'ouest de la D191, N191 (liaison A11 — A10 — Etampes
— A6), plusieurs axes tangentiels nord-sud de la Seine-et-
Marne (N330, N36, D402).

L'évolution des flux régionaux au cours des dernieres

années se caractérise ainsi par :

- une forte croissance sur les deux grandes rocades A86 et
La Francilienne,

- une tendance a la baisse, ou a la stabilité, a I'intérieur de
A86 (en particulier sur les radiales),

- une tendance a la hausse, ou a la stabilité entre A86 et
La Francilienne,

- une forte croissance a l'extérieur de La Francilienne,
notamment sur les autoroutes et les voies rapides.

Ces évolutions récentes contribuent, lorsqu’elles sont
négatives, a soulager un certain nombre d’infrastructures a
fort trafic telles que le Boulevard Périphérique parisien et les
radiales a I'intérieur de A86.

Les évolutions positives ne sont pas trop préoccupantes,
méme si elles sont importantes, lorsqu’elles s’appliquent a
des infrastructures peu ou moyennement chargées comme
les radiales a péage (A5, Al4, Al6) et les itinéraires
transversaux de la grande couronne.

Par contre les augmentations supérieures a 5% doivent
retenir I'attention lorsqu’elles concernent des infrastructures
tres chargées comme la rocade A86, la Francilienne aux
abords des grands poéles urbains, A3 au sud de Roissy, A4
dans Marne la Vallée, A6 au sud d’Evry, A10 entre la
Francilienne et le péage de Saint-Arnould, Al12, A13
d’'Orgeval a Mantes, la N14 dans Cergy-Pontoise.
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Evolution des trafics journaliers moyens sur la période 1998-2002
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LES FLUX ROUTIERS AU NIVEAU DE PARIS ET DE LA PETIT E COURONNE
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1 - Les trafics journaliers moyens 2002 - 2003

Linfrastructure parisienne la plus changée est de loin le Boulavard
VILLE DE PARIS Périphérique sur lequel circulent 1,1 4 1,2 millions de véhicules par jour, Le
Trafics routiers journaliers moyens en 2003 trafic journalier moyen par troncon varie de 150000 & 300 000 véhiculas
sur la quasi totalité da Pitinéraire et voising les 250 000 véhicules sur plus
de la moitié des frongons; seule |a section sud comprise entre AGa et AGb
présanta un trafic inférieur & 150 000 wahicules.

Apris le Boulevard Périphérique, ce sont les axas est-ouast qui présentent
les chargaes les plus importantes (75 000 & 150 000 véhiculesfjour) ; il s'agit
des Champs Elysées (de la Porte Maillot au Rond-point das Champs
Elyséas) et de la plupart des sections de 'axe comprenant les quais de la
rive droite et la Voie Geonges Pompidou,

La classa de trafic au-dessous (25000 & 75 000 wahiculesfour) concemea
d"autres axes est-ouest majeurs (quais de la rive gauche, boulevard Saint-
Gamain, Grands Boulevards, boulsvards de Courcellas, de Clichy, de la
Chapelle au nord, boulevards Vincent Auricl, Auguste Blangui, Saint-
Jacques au sud) et un certain nombre d'akes nord-sud importants
(Boulevards de Magenta et de Sébastopol, Avenua de Flandras, Avenue
d'ltalie, Boulevard de I'Hépital, Avenus das Gobalins).

Lez frafics inférisurs 4 25 000 wéhicules par jour intéressant plus
particuligrernant l'est pansien (rue de Balleville, Avenue dae la République,
voies du secteur Bastille — Gare de Lyon — Mation, nies de Tolbiac &t
d'Alésial et o 155 arondissement (rues Lecourbe, da Vaugirard, de la
Convention, Boulevards Garibaldi et de Granellg).

Nombre de véhicules (2 sens)
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Les charges les plus importantes (plus de 150 000 wéhiculesfour)

DEPARTEMENT DES HAUTS-DE-SEINE concement les dewx principales autoroutes radiales du départamant (A15

Trafics routiers journaliers moyens en 2002 e au nord et A12 du Pont de Saint-Cloud & |a limite départemantale avec les
L= i Yvelinas) et la N13 entre La Défensa et Panz (183 000 wahiculeafjour).

La classe de trafic infériaura (75 000 & 150 000 vahiculesjour) intéressa les
autras automutes ou voies rapides 3 |'exception ©

- de la courta section & péage de A14 (28 100 vahiculasjoun,

- da l'extrémité ousst de ASS, emtre Ald ef la W13 (34 200 & 55 000
wehiculesfour,

- de ABS dans la traversée d'Antony, dont le trafic journalier attsint
néanmains 73 800 véhicules.

La wvoirie ordinaire présante des chames journalidmes inférieuras 4 75 000
vehiculas,

Ln certain nombre de voies stratégiques woient cepandant passer plus de
25 000 véhiculesjour, notamment :

- les routes départementales D7 (VRDS) et DT (WRGS) qui longent les rives
de la Seine de Boulogne - lssy-lez-Moulineaux & Clichy - Villenauwe-la-
Garenne ; 4 noter que certaines sections, notamment la section
Gennevilliora - La Défenze de la OF, sont empruntéas par plus de 50 000
vighiculesfour,

- de grands sxes radiaux | la N315 (prolongement de A15), la Da0s, & MN13
idesserts du sacteur de la Défensel, la D206 (lmizon entre de nombraus
sactours d'emplois &chelonnéz de Panz & Vélizy-Villacoublay), la M20
itraverade de zones denses d'habitat et d'emplois, délestage de AS),

- la D207 ot la N10 3 Boulogne-Billancourt.

Mombre de vehlcules (2 sens)
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DEPARTEMENT DE LA SEINE-SAINT-DENIS
Trafics routiers journaliers moyans en 2002

Mombre de v&hlculas |2 5ens) b II

e 160 000 300 000 HNomibre d'habitants & I'hectars (1989) =
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Las fluw autoroutiors qui traversent le départemnent sont pammni les plus
importants de I'lle-de-Franca.

Les flux journaliers, supérieurs & 75 000 véhicules sur la quasi totalité des
autoroutes, : ' '

- dépassent 150 000 véhicules sur A1 et de A3 (en atteignant 180 000
véhiculas sur les sactions terminalas) ainsi que sur A4,

- varient de 120 000 & 150 000 véhicules sur les trois-quarts du parcours
de ABE,

Zur la voire ordinaire ks trafics joumaliers sont inférieurs & 75 000
véhicules mais ils dépassent 25 000 véhiculas sur:

- plusieurs voies imiguant Saint-Denis ot lo secteur environnant : les MN14 ot
M1, la N301 & La Courneuve, la D29 & Stains,

- les grands awes radiaux reliant Paris aux secteurs d'emplois situés au
sud de Roizay © les N2, N17, N3,

- la D44 et la Na70 dans |a traversés d'Aulnay-zous-Bois,

- la N34 &t la N370 au niveau da Meuilly-sur-Marne et da Noisy-le-Grand.
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La partie nord-est du départemant est traversé des infrastructures
DEPARTEMENT DU VAL-DE-MARNE e i et

Trafics routiers journaliers moyens an 2002

- l'autoroute A4, avec de l'ordre de 250 000 véhiculesdour entre Paris et
Champigny-zur-Mama,

- la section A4 - N305 de ABa, avec de l'ordre de 200 000 véhicules par
jour antre A4 et Créteil ot plus de 150 000 au dela, Cette saction est trés
utilizée car ella relie les piles da Mame-la-Vallés, Crétail, Orly - Rungis et
assura le franchizsement de la Seine.

La plupart des autres infrastructures autoroutiéres (autres sections de ASE,
autoroutes ABa et AGD) prézantent un trafic journalier compris entre 75
000 et 150 000 véhiculas, '

La classe de trafic au-dessous (25 000 & 75 000 whiculasfour) concame :

- l'autorouts A106 qui conduit & 'adroport d'Orly,

- les voias rapides desservant Créteil (D) ou azzurant son comtournament
(M406 aves 66 000 vahicules antra ls Camefour Pompadour et Valenton),

- plusicurs sections de la N186, la charge de cette vois résultant du
déleztage da ASE,

- les grandes nationales radiales : la N7 (50 000 wéhiculesfjour 4 la
traversée du Kremlin-Bicétre), la- M30s d'lvry & ABS, la N6 de Ase 3
Villaneuve-Sainl-Georgas (60 000 véhiculesfour au sud du Carrefour
Pompadour), la M1 da Créteil 4 la limite sud du dépantement (36 8OO 3 57
200 véhiculesdour dans la traversés de Boizay - Saint Légen), la M4 da la
rocade D30 i la Francilisnne,

g
.I|.-"._-
kL ¥
X

MNombre de vahicilas [2 5ens)
{20 000 4 300 D00 Maosmibre d'halbiants kl'hu-[:‘l.am{‘lm:
s 73 000 & 160 000 plus e 200 2% 4 6O
e 25 000 A TH 000 1061 & 200 0428 b o

]
s 0§ 35 000 B0 & 00 mesine da 10 | pp— T

BT - 0N - L
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2 - Evolution des flux au cours des derniéres années

L'évaolution de la circulation parisienne est en baisse depuis plusisurs

VILLE DE PARIS années,
Evolution des trafics roufiers journaliers moyans ; -
sur la période 2000-2003 Entre 1994 ot 2003, les vehicules-kilomatres par heure ramenés au

kilométre d'axe instrumentd (période 7h - 210) ont diminué da 21%, ce qui
comezpond & una baizse moyanne annualle da 2,2% 4,68% pour I'annéa
2003 au cours de laquelle la baisse s'est accélérda).

Cas évolutions négatives proviennant notamment de |a baizse du nombe
d'emploiz de la ville da Pariz. La capitale a en effet perdu 12% d'emplois
entre 1990 ot 1229, an pariculiar dans la zone centrale : baisss de 35%
dans le 3&me arrondissernent , 27 % dans lez Géme, Game, et &me
amondissemants, 21 & 23% dans les 1er, 2&éme &t 4ame arrondizzemeant=.
Lez 214 550 emplolz pardus ont concarné 5,8% d'actifs parisiens, 15%
d'actifs rézidant en Petite Coumonng et 18% d'actifs résidant en Grands
Couronne.

La baisse des déplacements entre Parz et le raste de I'le de France
conceme agalement d'autres motifs que le travail, et en particulier le motif
achatz ; entre 1921 et 2001, les déplacaments liés 3 o2 motif un jour da
samaing) ont en affet diminué de 11% sur les relations banlisue - Paris
alors qu'ils ont augmeantd da 10% sur les ralations banlieus -banlicue ;
cala traduit certainament la multiplication des centrez commarciaux en
proche banlieus (hypermarchés complétés d'une galerie commerciala),
une offre commerciale de la Petite Couronne trés dynamique en ca qui
concarng certains produits (bricolage, &quipement de la maizon,
jardinerie), paralldlament & un changement de positionnemeant des
commerncas pansians,

Au cours des demibras années (péricde 2000 - 2003), le trafic moyen
journalier de la voire parisienng a ainsi diminué sur la majeure partie du
o r R réseal.

Le trafic du Boulevard Pérphérique eat en lagére baisse (1 & 5%) aur la
quasi totalité de 'itinéraire.

Les diminutionz de trafic sont plus importantes sur les grands axes
intemes i la capitale tals que:

- le= quais da la Seine et la Vois Geomgas Pompidou,

- les voies menant aux amondissamants centraus touchés par un fort recul
de l'emploi @ boulevard Malezherbes {-23%), rue d'Amsterdam [-16%),
pont da la Concorde (-21 %), boulevard Raspail (-10 & -24%).

Cette régrassion du trafic automobile traduit é&alement la poliique da

Taux d'évolution - dizsuasion de l'usage de 'automobile mende depuis plusieurs annéas par
Opérations de bureau &n blanc : la Ville de Pariz, Clest ainsi que la mise en service de couloirs protégés
it de plus de 5 000 m2 Irées entre accessibles aux vélos A partir de 2001, a forcément joué un rile dans la
-181 % 1866 &t 2002 (hors réabiiitation) diminution du frafic de la rue de Rivoli (-14 & -26%), du boulevard Saint-
Augmentaiian Surtace utle (squivalance en smpiols) GEermain {-10 & -23%) et du boulevard da Sébastopol (-8 & -18%).
m— e 15 % R . La circulation automobile a cependant augrmenté sur un cartain nombre da
s 51810536 I (000 mp) voles. Calles-ci se concentrant plus particuliérement autour de la gare du
Tas% Mord et dans les 12&me et 134me amondissameants ol sa développent
s d'importamts projets urbains (ZAC de Bercy, ZAC Seine-Rive Gauche). |l
=z'agit notamment d'axes convergeant verz |a Place d'ltalie (boubevards
— A 10000 ™ 500 amplck) Auguste Blangui, Vincent Auriol, de I'Hépital), de la rue de Tolbiac et des
m— 0 10 % 3 o voies conduisant & la Place Félix Eboué (boulevards de Bercy et da Reuilly,
TR B O ﬂ Avenus Daurneznil).
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DEPARTEMENT DES HAUTS-DE-SEINE
Evolution des frafics routiers journaliers
moyens surla perfode 1998-2002

Qparations de bursaux en blanc
de plus de & MO0 m= ivréas entre
TEaE et 2002 (hors réalbiiftation)

Surface uble jquivalence an amploks)

4100 000 mP (030 smplols)

10 000 mP (B0 amplok)

Teux d'éwalution

Stabilita
= -1 a1

Augmentation
m— plunde 15 %
- SAAG %
140%

Olminution

s— plrs o 16

— 015
1a5%

Le trafic routier joumnalier a globalement pluz augmenté que diminué dans
le département au cours des demigres années (périods 1998-2002) ; les
augmentations touchant plus particulidrermment les autoroutes et la voire
locale inotamment aux abords des grands pdles urbains).

Le nombre de déplacements joumaliers croit ainzl sur la quasi totalité de
ABE, les plus fortes hausses concamant @ section A14 - N190D (51%) au
nord-ousst et la section sud au niveau d'Antony (219,

En augmentation également les fiux de A15 ot de A4, le trafic de cette
derniére progressant d'environ 30% sur la section terminale gratuite qui
conduit 4 la Défense.

aur la voirie ordinaire, las augmentations concernant principalemant

- log dewx itinéraires de rocade qui reient Boulogna et lssy-les-Moulineatx
au nord du département an longeant les rives gauche (D7) et droita (D) de
la Seine. Sur cas axes b long dezquels de nombrauses opérations de
bureaw ont wu le jour, las tam de croissance dépassent souvent 15%,
notamment surla D7 au niveau du Val-de-Seine (88% sur la section A13 -
M118] d'une part, et entre la Défenze ot I'dchangeur avec ASS (forte
augmentation des échanges avec la sadion nord - ezt de ABe) d'autre
part,

- pluzisurs wvoies drainant la partie nord du département dont des
tranzvarzales paralléles & la Seing (D17, D16, D9, D11, D118) et un catain
nombre d'axes radiaux tels que la MN2315 (15%) au débouchsé de A15, les
D15 et D911 dans Asniéres et Clichy, la N192 (169%) at les D& ot D104
dans le secteur de la Défensa,

- la plupart dez axes conduizant au zectaur en forte crolssance de
Boulogne - lssy-lea-Moulingaux : la Ds0 de Vanves & Boulogne, la D20
de Chaville au pont de Séwres, un certain nombra da voies travarsant
Boulogne, les D2 (6 4 16%) et D71 (8 4 26%) de Clamart a |ssy-les-
Moulineaus,

- log principaux axes dessarvant le secteur d'Antony - Sceaux - Chatenay-
Malabry dont la D63 qui conduit a la Porte d'Odéans.

Les balzzes de trafic touchent peu d'autoroutes ou de voles rapides ;
seules la M118 dans Meudon et la saction terminale de A13 affichent una
baizas de 1 & 3% (stabilité pour le reste de A13).

Sur la voirie ordinalre, les baizsses concament essenticllameant

- La D 209 soulagés par la N 315,

- les axes délestés par A14 et AsG nord-ousst, en particulier la D986 entre
A5 et A14, la Da0s, la N34 ot la D23 (-45%) qui relient AsG i la Défense,
la MA20 (-24%) ot [a M13 (de 'ordre de -30%),

- les D1 et D7 au niveau des anciens temains Renault & Boulogne ot &
lz=y-les-Moulineaus,

- la Doas sud et trois axes radian importants drainant la moitié sud du
départernant : la D207 paralléle & A13, la D206 (-179% & l'approche de
Pariz) ot, dans une moindre mesure, |a N20 (-1 4 2% entre ARG ot |3 Porte
d'Orléans
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DEPARTEMENT DE SEINE-SAINT-DENIS

Evolution des trafics routiers journaliers moyens sur la péricde 1998-2002
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Les diminutions de trafic relatives & la pérode 1998 - 2008 concernant
zanziblemeant plus de voies que les augmentations.

Par contre, lez hausses de trafic atteignent des niveaux élevész, en
particulier sur ARG ol les fle augmentent de plus de 20% sur deux tiers
des sections (de 'ordre de 50% zur la saction La Cournsuve - Bobigny
bouchés an 1298).

Le frafic autoroutier progresse également sur plusieurs infrastructures
extérieures & ARG, notamment zur A104 et A2 awm environs de Roissy
icroizzance de 'aémport Chares-de-Gaulle) of, plus au aud, sur A103 et
Ad (dévelbppemeant de Marne-La-Vallég).

La woire ordinaire woit son trafic journalier augmenter dans un cartain
nombra da sacteurs ;

- |z secteur de Saint-Deniz | las M1 et M40 & Saint-Denis inotamment au
niveau de la Plaine-Saint-Denig), la M186 & la Coumeve,

- lo zacteur d'emploiz en croizzance au sud de 'adroport Chares-de-
Gaulle ; la D40M (11 & 21%), la M2 et B D115 17%) sur les communes
d'Aulnay-sous-Bois et de Villepinte,

- le secteur de Pantin, Bobigny - Moisy-le-Sec @ la D115 de Paris & A3
(croissance de 20% sur plusieurs sactions), la N186 & Bobigny, les D40 &t
D118,

- |z zectour de Bagnolet - Montreuil ; la D20bis & Bagnolet (plus de 20%),
la D20 de Bagnolet & Montrewil, la M202 conduizant 3 la zone de
développernant du Bas Mortrauil,

- | zacteur du Rainoy - Villermomble - Gagny @ la D117 et la N3z,

Les diminutions da trafic concernant surtout [a voirie ordinaire.

Les automutes A1 et A2 prézentent une baisse de trafic de 1 & 2% sur
quelques sections maiz 2 trafic est stable sur la plupart des frongons.

Le frafic baisse par contre =ur un certain nombre de routes
départementales ou nationalas :

- l'ousst du département, notammert sur la 07 en bordure de Ssine et
=Ur phusieurs voies dans Saint-Ouan,

- sur lez quelques axes fransverzauy, déestés par la section de ASE mise
en zanice an 1998 (zaction M2 - 0115), notammeant sur la D20 du Bourget
& Moisy-le-Zac, la M186 & Bobigny ot la 027 d'Aubervilliers & Romainvills,

- sur de grandes radiales, en particulier sur la D114 au niveau
d'Aubervilliors et de La Coumeuve at sur les N2 et M3 antre Pariz et ARG,

- 2ur dewns transvarzales irfguant |a partie est du département : la D44, axe
est-ouest situd au =ud de A104, et la N370, axe nord-sud mliant le sactaur
da Villepinte & Mame-la-Vallée.

16



DEPARTEMENT DU VAL-DE-MARNE
Evolution des frafics roufiers journalers moyens
sur la pariode 1998-2002

Taux d'évolution

Etablite
= -101%

Augmantation

s plus da 15 3%
LHR16 %
186%

Diminuticn

—— phn e 16 %

— T
1a5%

Oparations de buregux en blanc
de plas de 5 000 m2 Ivrées antra
1826 &t 2002 [hors réabllitation)

Surface utlks (squivakenca en empiols)

100 DT A {000 ernplols)

10003 e {500 smplok)

Coure | dRcaEm

1] Eami

BT - 0N - L

La circulation moutigre a dans I'ensermble plus augmenté que diminué dans
le départernant entra 1995 ot 2002,

Lea augmentations touchent plus particuligrement la woirie ordingire et
notarnmant las voies situdes dans la moitié est du départamant.

La rocade ABG est la seule infrastructure autoroutiére dont le trafic est en
progression ; celui-ci augments de 1 & 5% sur la plupart das sections et
reste stable sur le tronc commun A4 - AB6 totalement saturé,

Sur la vaire ordinaire, les augmentations de trafic s2 concentrant

- gur le sectour de Mogent - Le Pemaux (opérationa urbaines an cours) et
notarnmeant sur les voias convargeant vers le Camefour du Général Laclarc
au Pemews-sur-Mame ; [a D42 (2496), la N34 (189%), las D44 ot D45, les
M34 et Mi66 (27 % dont une part certainameant liéa a la saturation du tronc
commun A4 - ASE),

- au miveau du pdle urbain de Créteil - Maisons-Alfort et das communes
environnantas (Bonneuil, Saint-Maur-des-Fossés) @ les axes radiaux
drainant le sacteur tels qua la N6 (15 3 20%), la N408, la D1, la Mg, la
D123 (22 & 47% dans Saint-Maurn) et le= axes de rocade contribuant =u
déleztage au tronc commun A4 - Ags (N186, Dan),

- 8ur les principawe axes radiam situds i l'ouest de la Seine @ la D52
longeant la ive gauche de la Seine a Vitry, la M305 (de Vitry & Pariz), la N7
(&changes avec ASE), les 0126 ot 01268 longeant ' autoroute Aga.

Les diminutions de trafic sont relativement faibles 2ur le réseau autoroutier
ifaux imféreur 3 5% sur la plupart des sections) et concemeant
essentiellemant les autoroutes radiales © A4 (tronc commun A4 - ABE
excaptd), A106, Ash de A106 4 Paris e ASa de Cachan & Paris (stabilité du
trafic an amaont).

Sur la woirie ordinaire, les baisses de trafic concernent plus
particuliérement ;

- quelques aves radiauk ; les D42 et D43 a 'ewtrémité nord du
département, la N4 & Champigny, la NG au sud de AsE, la 0298 a Alfortville
[-22%), las D127 et O75A au niveau de Gertilly et d' Arcueil,

- des routes de=sorvant les sectours péri-urkains du sud-est du
départemant : la N19 & Boissy-5Saint-Lager, I'axe transversal D128 - D33
en bordura da la Fordt de Mot Dame ot du Boiz da la Grange,

- un certain mombre de voies imiguant has secteurs d ey - Vitry (D50, D48,
0124, N305) et de Choisy-le-Rd - Orly (Ni18g, D125, Ded) oo k& nombra
d'emplois a bais=sa de B 4 11% entre 1980 ot 1999,

- pluzisurs axes ast-ouast implantés 3 'ouest de la RNT © les D50, DET et
D0,

L'évolution du trafic dans le Val de Mame samble ainsi marquéa par la
saturation du tronc commun A4 - A5G, dont I'effet se traduit par :

- la stagnation, voire la légére diminution du trafic de A4 et la faibla
croissance du trafic de ABE, par mangue da capacité globala,

- un report de frafic sur B voire ordinaire offrant une certaine capacité,
auzsi bien surles radiales que sur les moades.
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Synthése

Le recul de I'emploi parisien et le développement simultané
d’emplois, de services, de commerces en banlieue,
expliquent les baisses de trafic constatées depuis un certain
nombre d’années sur les grandes infrastructures radiales, et
plus récemment, sur le Boulevard Périphérique de Paris.

Le nombre de veéhicules franchissant quotidiennement les
limites de la ville de Paris a ainsi diminué de 10% entre 1992
(3183 765 véhicules) et 2001 (2 865 390 véhicules). La
baisse du trafic a été encore plus importante durant les
heures de pointe, les pourcentages s’élevant a 21% pour la
pointe du matin et 15% pour la pointe du soir.

L'analyse de la période récente (1998 — 2003) montre que la
diminution du trafic journalier des voies rapides radiales et du
Boulevard périphérique ne dépasse guere 5%. S’agissant
d’infrastructures a fort débit, le trafic reste tres élevé sur
celles-ci, notamment sur le Boulevard Périphérique et sur les
autoroutes Al, A3, A4, et AG.

Les baisses de trafic sont par contre plus importantes sur les
grandes nationales ou départementales radiales (baisses de
5 a 15% ou de plus de 15% sur de nombreuses sections),
notamment sur celles qui :

- traversent des communes perdant des habitants ou des
emplois : la N2 a Aubervilliers, la N3, la N6 & Villeneuve-
Saint-Georges, les D906 et D907,

- sont déchargées par de nouvelles infrastructures : les
N190, N13 et N314 délestées par Al4 et par la section
Rueil-Malmaison — Nanterre de A86, la D909 délestée par
la N315.

Les réductions de trafic sont appréciables pour ces grands
axes radiaux empruntés, pour la plupart, par plus de 25 000
véhicules/jour.

La plupart des voies de Paris connaissent également une
régression importante de leur trafic journalier, résultat de la
baisse de I'emploi parisien et de la politique de restriction de
la circulation automobile menée par la municipalité. Les taux
de réduction dépassent ainsi 15% sur un grand nombre de
sections, mais certains grands axes demeurent encore trés
chargés, en particulier les axes est-ouest.

Les augmentations de trafic concernent peu de radiales
autoroutiéres de la petite couronne, la croissance portant plus

particulierement sur les sections extérieures a A86.

A noter cependant la forte croissance du trafic de A14 (30 a
33%) entre A86 et la Défense, ainsi que l'augmentation,
certes plus modérée mais non négligeable, du trafic de
sections radiales a fort débit, telles que les sections de Al et
de A3 situées au sud de Roissy et la section de A4
desservant Marne-la-Vallée.

Mais ce sont les rocades qui présentent les plus fortes
augmentations de trafic et en particulier A86. Cette
infrastructure, de plus en plus sollicitée du fait de la
multiplication des déplacements banlieue-banlieue générée
par le développement des pdles urbains de la zone dense,
voit son trafic augmenter sur la grande majorité de son
parcours (20 a 50% sur les sections nord et nord-est) ; cette
forte croissance est préoccupante car elle s’applique a une
infrastructure vitale et trés chargée.

Sur la voirie ordinaire, les augmentations de trafic portent
également sur les voies tres sollicitées par les flux banlieue-
banlieue, et en particulier sur deux axes a fort trafic,
structurant le développement urbain des Hauts de Seine du
nord du département au secteur de Boulogne — Issy-les-
Moulineaux, via le secteur de La Défense : la D1 sur la rive

droite de la Seine et la D7 sur la rive gauche.

En augmentation également, le trafic de voies (dont certaines
déja chargées) conduisant ou assurant la desserte locale de
secteurs en développement :

- secteur d’lssy-les-Moulineaux — Boulogne (D910 a Sévres
et N10 a Boulogne, D50, D2, D71),

- boucle nord de Genneuvilliers (axes paralléles a la Seine :
D11, D9, D16, D17),

- secteurs de Saint-Denis (N1,
Courneuve),

- secteur sud de Roissy (D40N, N2, D115) et environ de
Bobigny (N186, D115),

- secteur de Fontenay-sous-Bois (N34, D42, N186),

- secteur de Créteil — Maisons-Alfort (N6, N19, N186, N406,
D1),

- secteur d’'lvry — Charenton (N305, D55, D50, N6).

N401, N186 a La

Enfin, dans la Ville de Paris, les augmentations de trafic se
concentrent principalement dans les 12°™ et 13°™
arrondissements, aux abords des secteurs de
développement.

Variation 1991 - 2001 du nombre de déplacements jou
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VILLE DE PARIS
Rapports antre las trafics routiers journaliers moyens
&t les [argeurs de chaussée an 2003

3 - Rapports entre les volumes de trafic et les largeurs de chaussées

Mombrs de vehlcules / largeur
da chausss

Largeur de chaussas conskderss

— 5000

= = 28005300 — langsur totuke
i DT langeur Feors coulol bus probages
w1000 o couloir & oorine-eeng

Le rapport entre le trafic movan journalier d'une voie et =2a largeur de
chaussde traduit son taux de charge et donne un &clairage sur les risques
de parurbation de la circulation durant les heures critiques.

e rapport a été évalué pour les différentes wvoigs ranzsignéss, an
considéramt deux largeurs de chausséa pour les mes &quipés de couloirs
bus protégés ou de couloirs & contre-sens : la lameur totale da la chaussde
d'una part, et la argeur de chawssée hors couloirs d'autr part.

Les indicateurs " d'efficacité ° ainsi calculés sont classés an quatra
catégories, les valeurs au dessus de 5 000 comespondant & la tranche
Supériaurs,

A notar que, du fait da la présence d'intersections et de feux tricolores sur
la voirie ordinaire, las conditions de circulation sur de= woiss dont la valeur
de l'indicateur dépassa 2500 peuvent &tre aussi critiques que sur des
autoroutes présantant un indicateur de valeur supéricure 3 5000 ; an effet,
sur una voie rapide congestionnéa, e fiuw de voitures arrive généralemeant &
s'écouler lentemant, alors qua sur une voie ordinairg, la congestion peut 22
transformer en blocage complet de la circulation.

Dans la ville de Paris, les indicatours de valeur supéricure 4 5 000
concament

- la quasi-totalitdé du boulevard périphérique (S 000 &7 900),

- das voies & fort trafic telles que le sowterrain du CQuai André Citrogn (@
2a0) et plusieurs sectionz de 'axe constitué des quals Rive Gauche et de la
Voie Geomes Pompidou © pont d'léna - pont da I'Alma (& 200 & & 900],
place de la Concorde - quai de la Mégisserie (5600 & 6 200 an considérant
la largeur totale de la chaussés, 7 200 & 9 6680 an considérant |a lameaur
hors couloirs bus), pont d'Austerlitz - pont National (7 700 & 8 630),

- des =actions rétrécias rue Victor Hugo),

- dea voies concarnéas saulemeant lorsgu'on déduit 1a largeur das couloirs
bus potégés (ou 3 contre-zanzl de la largeur totale de la chaussda ;e
boulevard Saint-Germain a 'ousst du boulevard Raspail (7 100), les quais
Riva Gauche du pont des Arts au pont Saint-Michal (5 500 3 7 000) et du
pont de Sully au pont d'Austerlitz, I'avenue Daumesnil, quelques tmngons
de la rnue da Rivali et des boulevards des Maréchaux (boulevards Mazséna
et Poniatowski notammant).

La clazse d'indicateurs inférieun {2 500 - 5 000) intéresse

- la plupan des sections des quais Rive Gauche (traversés des Tame et
18&me amondissements notammant) &t les autres sections de 'axe quai
Rive Droite - Vole Georges Pompidou,

- les principaux aes est-ouest (Champs Elyzéas, rue da Rivoll, boulevanrd
Saint-Germain & 'owest du boulevard Saint-Michel, boulevards Saint-
Jacques, Auguste Blangui et Vincent Auriol) et nord-sud (rue de Vaugirard,
boulevards Raspail, de Sdbastopol, da I'Hdpital, avenues d'ltalie ot de
Handras),

- les barreaux radiaux manant & la plupart des portas,

- las voies concamées seulement lorsqu'on déduit la largeur des couloirs
busz pmotégés (ou 3 contre senst de la largeur totale de la chaussée © la
pluparn des =adcions des boulevards des Maréchaux =ud, est et nord,
I'avenue du Maine, le boulevard Saint-Michel, la boulevard Saint-Germain &
l'est du boulevard Saint-Michel, le boulevard Henr IV, I'exirémité ouest de
I'avenua Daumeasnil, quelques trongons de la rue Lafayette et du boulevad
Haus=mann.

Le= autres voles mnssignées de la ville de Panz présentent des indicateurs
appartanant & la classe 1 000 - 2 500
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DEPARTEMENT DES HAUTS-DE-SEINE
Rapports entre les trafics routiers journaliers
moyans of las langeurs de chaussée an 2002

Mombre de wahicules ! largeur
de chaussée
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p— ]
s 1 OO0 2600

e o2 1000

Largeur da chaussée Cons ldérde
— largeir iokale

L langselr s coulolr bus protagd
ou coukdr & contre Sere

Eﬂ Fy ]

L'autorouts A13 ot |B majeure partie de AS6 mord (saction La Défanza -
Villeneuve-la-Garenne) présentent des rapports antre le trafic journalier et
la largeur da chaussde supérieur & 5 000,

La valeur da cet indicateur dépasss également 5 000 pour plusisurs axas
de la voirle ordinaire

- |la saction de la N315 au sud da [a D86, et son prolongemant & deux
Voies jusqu'a la Seing,

- la W13 dans Neuilly, saction trés chamée qui assure la jonction antra la
débouché de A14 i La Défense et le Boulevard Pérphérque de Paris,

- plugisurs troncons de la OF, axe structurant des Hauts-de-Ssine irés
fréquenta,

- un trongon da la D50, dans le sacteur da Vanves - lssy-les-Moulinesuns,

- un trongon de la Deos {losqu'on déduit B largeur des couloirs bus
protégés ou A contre 2ens de la largewur totale de la chaussés).

Les autres voies du départemeant se répartizsent & pou prés par moitiés
entre les deux classes d'indicateurs inférieurss,

La classs d'indicateurs 2 500 - & 000 intéroass notarnment |

- las autres autoroutes ou voies rapides : A15, A4 (section gratuite),
extrémité nord-ouest et saction sud de ASE, la M118,

- la plupart des sactions das D ot D7 longeant les rives de la Seine,

- un cartain nombre de grands axes radiaux ; la D19 dans Gannevilliers et
Clichy, la De0e et la N182 (lorsqu'on ne considére que la ameur da
chaussde aitéricumn auw couloirs bus protégés ou & contra sans), la N314
et la N13 {accés & La Défense), la D910 dans Séwres ot la N10 dans
Boulogne,

- de nombreuses voies locales azsurant notamment des liaisons
tranzversalas.
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DEPARTEMENT DE SEINE-SAINT-DENIS
Rapports entre les trafics routiers journaliers moyens
et lag largours de chausséa an 2002
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Le= rapports antra la trafic joumalier et la largeur de chausse supériaurs
5 000 concament essanticllement le réseau autoroutier en particuliar :

- A3, la valeur de l'indicateur variant de & 000 & 2 200 sur la tronc cormmun
avec ABg,

- A1 du Boulevard Périphé&rique & la Porte de Pans & Saint-Denis et de La
Cournsuve & Aulnay-sous-Bois, les valeurs de l'indicateur s'&chelonnant
antra 5 200 ot 7 500,

- AB6 dans la Plaine-Saint-Denis et au sud du tronc commun aves A3 |

- A4 i la travers&a da Moisy-le-Grand.

Sur la voirie ordinaire, ssuls deux courds trongons affichent un indicateur de
valeur supériaur 4 5 000,

Il ='agit da barreausx qui jousnt un rdla important de maillage & Saint-Deniz

- la N401 qui raccorda la N1 & A1,
- la N2 qui relia la N410 & la N1.

Le= indicateurs de la classa 2 500 - &5 000 intérassant ©

- les autres =actions autorowtigres @ Al de La Courneuve 3 Saint-Deniz
(Porte de Paris), ARG d'Aubervilliers & Noisy-le-5ec,

- la plupart des sections das N2 & MAT, ainsi que quelques trongons de
grandes radiales : ka N1 a Saint-Denis, la N3 & Livry-Gargan, la M3o2 a
Montreuil, la N34 & Meuilly-zur-Mame,

- das sections de voies menant & des pdles d'emplois tals que Saint-Danis
iM14, Nazg), Aulnay-zous-Bois (0115, D44, M370 rétréci dans Sevran),
Moisy-le-Grand M2370, N202 ol =2 déverse le flux de A103),

- quelques courts trongons concernés seulement lorsqu'on déduit la
largeur des couloirs bus protégés ou & contre 2ans de la largeur totale da la
chaussde: la N1 a Pierefitte, la N188 & Rozny-sous-Bols (saction 4 sans

urvigqus].

La plupart des autres infrastructures de la wvoine ordinaire affichent des
indicateurs appartenant 4 la classe 1 000 - 2 500,



DEPARTEMENT DU VAL -DE-MARNE
Rapports enitre les trafics routiers journaliers moyens
et les largeurs de chaussde an 2002
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de chaussés
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L'autoroute A4, les deux-tiers de ABG, la majpure partie de ASa et la
zaction terminale de Ash présemtent un rapport entre le frafic joumalier ot
la largeur de chaussds supérieur 3 5 000 @ 7 000 & 9 300 2ur le tronc
commun A4 - ARG & 000 & 6 500 sur un grand nombre de sections do A4
et de ARG (entre lalimite nord du département &t la Seing).

La wvaleur de cet indicateur dépasse également 5 000 pour plusieurs
zactions de la voire ordinaire

- deux =zections chargées de grandes nationales (50 000 & 60 000
vahiculesjour) : la N6 au sud du camefour Pompadour (danz e sacteur de
Valenton - Villenewve - Saint-Georges), la M12 entre la gare RER de Boissy-
Saint-Lager et 'échangeur avec la N40E,

- le trongon de la D123 situé & l'est de la M 186, aux abords de la gare RER
de Saint-Maur - Créteil,

- la D55 entra la gare RER de Vitry et la M2 fraversée de la zone
industrialle d'vry).

Les indicateurs de la classs 2 500 - 5 000 concernant:

- les autres sactions autoroutiéres (ABG & l'ousst de la N30S, A106, Asb de
A106 au raccordement avec AGa, section temminale de Asa),

- la W24, [a M186 nord et la D42 au Pemeur (proximité de I'achangeur avec
Agg),

- diverses voies assurant le contournement de [a presqu'ile de Saint-Maur
la N4 dans Joirwille, la D45E et la N4 (& I'ast de la D30} dans Champigny,
las D20, D33, Diss5, DaO,

- des zections de grandes radiales @ la W19 4 Boizay-Zaimt-Léger ot au
niveay de Bonneuil - Créteil, la M6 dans Villenewve-2aint-Georges, la N40a
au sud-ousst de Créteil, la N7 au nord d'Orly, la D126 dans |'Hab-les-
Roses,

- les voles concernéas seulement lorsqu'on ne conzidérs que la largeur de
chaussde extérioun aux sites proprez ou couloirs protégés ;o il s'agit
notamment de pluzieurs trongons de la M186 [dans Choisy-le-Roi et
Créteil) empruntés par le TVM, de la D20 entre Champigny et Saint-Maur
fligizon M4 - gare BER de Champigny), de courts trongonz de la D0 & |y
et di la D&1 & Arctrail,

La quasi totalité des infrastructures restantes présents des indicateurs
appartenant & [a classs 1 000 - 2 500,
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ET LES PERSPECTIVES D'’EVOLUTION

1 - Les conditions de circulation
2 - Les projets routiers en cours ou programmes

3 - Les perspectives d’évolution
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1 - Les conditions de circulation

L'analyse des rapports entre le trafic moyen journalier des
voies et leur largeur de chaussée a permis d’identifier les
sections les plus critiques, pour lesquelles la capacité offerte
parait insuffisante par rapport au volume des flux.

Ces résultats recoupent, dans l'ensemble, les données
fournies par la Direction Régionale de [I'Equipement
(Indicateur de niveau de service sur le réseau SIRIUS,
Systeme SYTADIN qui indique I'état du trafic en temps réel
en lle-de-France) et les informations fournies par différents
services locaux sur les conditions de circulation dans leur
secteur.

Encombrements annuels par axe et par type de jour
(heures x kilometres en 2003)

Jour

ouvrable Samedi Dimanche Total
A104 15129 219 508 15 856
A106 1221 10 3 1234
Al0 9 803 1 445 1285 12 533
Al2 8501 370 481 9352
Al3 25959 3 405 3926 33290
Al4 5814 162 596 6572
AlS 13 126 172 483 13 781
Al 47 457 2 748 5017 55222
A3 44 836 3585 3514 51935
A4 75172 5521 6 703 87 396
A6 85333 5 865 9041 100 239
A86 166 923 10 575 5819 183 317
N104 25 658 307 791 26 756
NI118 20401 581 1 544 22 526
N286 5499 139 192 5830
Total 550 832 35104 39903 625 839

Les encombrements les plus importants se rencontrent sur le
réseau autoroutier et en particulier sur la rocade A86.

Cette rocade présente en effet 183 317 heures x kilomeétres
annuels d’encombrements, devant l'autoroute A6 (100 239
heures x km) et l'autoroute A4 (87 396 heures x km), le tronc
commun A4 — A86 étant embouteillé plusieurs heures par
jour.

L'autoroute Al (55222 heures x km) et l'autoroute A3
(51935 heures x km) viennent ensuite, les deux
infrastructures totalisant un nombre d’heures x km annuels
(107 157 heures x km) du méme ordre de grandeur que celui
de l'autoroute A6.

Sur le reste du réseau routier, les encombrements se
concentrent sur des axes ou secteurs relativement bien
identifiés dans chaque département.

= Ville de Paris

L’artere parisienne la plus encombrée est le Boulevard
Périphérique (sections sud et est notamment) ou les
conditions de circulation sont fortement dégradées pendant
plusieurs heures de la journée.

A Tlintérieur de la ville, des encombrements perturbent la
circulation a différents endroits, malgré la baisse du trafic
constatée depuis plusieurs années :

- grandes artéres est-ouest: Champs Elysées, Grands
Boulevards, quais rive gauche, Boulevard Saint-Germain,

- axe central nord-sud comprenant les Boulevards Saint-
Michel et de Sébastopol,

- axes convergeant vers la Place d'ltalie (Boulevards
Vincent Auriol, Avenue d’ltalie, Boulevard de I'H6pital) et
vers le secteur de la gare de Lyon (rue de Lyon,
Boulevard Diderot),

- barreaux radiaux menant aux principales portes via les
arrondissements périphériques (avenue de la Grande
Armée, Boulevard Ornano, rue Belgrand, Cours de
Vincennes, Avenue du Général Leclerc).

A noter que les larges couloirs bus protégés accessibles aux
vélos aménagés sur certains de ces axes, ainsi que les
chantiers importants de la capitale (tramway du Boulevard
des Maréchaux en particulier) ont certainement leur part dans
les perturbations observées.

Département des Hauts-de-Seine

Les difficultés de circulation se concentrent principalement :

- le long de la Seine, sur plusieurs sections des
départementales D1 et D7 (notamment sur la section Issy-
les-Moulineaux — Suresnes qui diffuse le trafic arrivant au
Pont de Sévres par la N118),

- sur les sections terminales des grandes radiales : D17 a
Clichy (prolongement de A15), N13 a Neuilly
(prolongement de Al14), D910 a Sevres et N10 a
Boulogne, N906 a Vanves et a Montrouge,

- sur la D50 aux abords d’lssy les Moulineaux.

= Département de Seine-Saint-Denis

Les encombrements les plus fréquents affectent :

- les ponts donnant acces a la presqu’ile de Genneuvilliers,

- les voies radiales traversant Saint-Ouen,

- la N2 dans le secteur du Bourget (nombreux camions) et
plusieurs axes donnant accés a Paris-Nord Il et a Roissy-
Sud,

- le pont de Bondy et la N3 dans la traversée de Pavillons-
sous-Bois et de Livry-Gargan,

- la D10 et la N370 qui prolongent la courte section de
A103 et conduisent a Marne-la-Valllée (Noisy-le-Grand) ;
le franchissement de la Marne a Neuilly-sur-Marne semble
particulierement difficile,

- le secteur de la porte de Bagnolet et plusieurs voies
convergeant vers le centre de Montreuil, dont la N302.

» Département du Val-de-Marne

Les principales difficultés de circulation concernent :

- plusieurs voies convergeant vers la Place du Général
Leclerc au Perreux-sur-Marne, notamment la D42 qui
donne acces a I'échangeur de A86,

- plusieurs sections d'itinéraires permettant d'éviter le
troncon saturé A4 - A86 : la N186 de Nogent-sur-Marne a
Choisy-le-Roi, la D30 de Champigny-sur-Marne a Créteil
(ponts sur la Marne notamment), la N4 a Champigny-sur-
Marne, les D33 et D29 a Chenneviéres, la D60 a Sucy-en-
Brie (ces itinéraires de contournement sont notamment
trés empruntés par les poids lourds),

- la N19 d’Alfortville a Ivry (traversée de la Seine),

- la D64 au niveau d'Orly.

25



2 - Les projets routiers en cours ou
programmes

JP Houdry/IAURIF

Le principal projet autoroutier en cours est le bouclage
souterrain de A86 a I'ouest dont la réalisation est concédée
au secteur privé.

Les opérations inscrites au Contrat de Plan Etat-Région
2000-2006 sont en effet peu nombreuses car la priorité a
été accordée aux projets de transports en commun.

Autdroute Al

Celles-ci se limitent a I'élargissement (et a la couverture) de
Al sur la commune du Blanc-Mesnil et a 'aménagement de
deux échangeurs : A14 — A86 a Nanterre et A104 — N2 a
Villepinte.

Dautres crédits sont affectts a des déviations
d’agglomérations, des opérations de sécurité ou
d’atténuation des nuisances sonores, des requalifications
urbaines de routes nationales.

A noter que ces requalifications urbaines, qui se traduisent
par une réduction de la place dévolue a la voiture, ne vont
pas faciliter les conditions de circulation sur certains axes.

Il en est de méme du projet de bus Mobilien de la RATP,
dont la mise en place va se traduire par la réalisation de
troncons de sites propres protégés sur les lignes
concernees.

Le projet Mobilien intéresse aussi bien la banlieue (51 lignes
de bus, dont la ligne 171 nouvellement transformée dans les
Hauts de Seine), que la Ville de Paris (19 lignes de bus,
dont les trois lignes PC et la ligne 38 déja aménagées).

Dans la Ville de Paris, la place accordée a la voiture va ainsi
continuer a se réduire avec :

- I'aménagement de nouveaux sites propres pour autobus
accessibles aux vélos, notamment (a court terme) sur
les boulevards de Port-Royal et Saint-Marcel (dans le
prolongement de celui inauguré récemment boulevard
du Montparnasse), I'avenue des Gobelins et la rue Gay
Lussac,

- la mise en place du tramway sur les boulevards des
Maréchaux,

- le développement des mesures en faveur des
circulations douces : espaces civilisés, quartiers verts.

La voirie ordinaire des trois départements de la Petite
Couronne fait cependant I'objet d’'un certain nombre de
projets, en cours ou programmes, financeés par les Conseils
Généraux ; quelques unes de ces opérations bénéficient
également de crédits du Contrat de plan Etat — Région
2000-2006.

Dans le département des Hauts-de-Seine, il s'agit
essentiellement de :

- I'élargissement de la D7, de Paris au pont de Suresnes,
et de la D1 du pont de Billancourt au pont de Sévres
(secteur des terrains Renault),

- la déviation de la D50 a Issy-les-Moulineaux,

- la déviation de Clichy,

- la transformation du circulaire de la Deéfense en
boulevard urbain.

Dans le département de Seine-Saint-Denis, il s’agit surtout
de barreaux locaux destinés a connecter certains axes :

- prolongements de la D28 sur Pierrefitte-sur-Seine au
nord et vers Saint-Denis au sud,

- voie nouvelle entre la D29 et la D26 & Stains,

- bouclage de la D40ON sur le territoire du Tremblay-en-
France,

- voies nouvelles entre la D44 et la N3 a Vaujours et entre
la D129 et la D 44 a Livry-Gargan,

- voie de contournement entre la D20 et la D115 a Pantin,

- voie nouvelle entre la D30 et la D301 a Rosny-sous-
Bois.

Dans le département du Val-de-Marne, il s’agit d’opérations
diverses, (désenclavement, franchissement de coupure,
déviation d’agglomération), sous forme notamment de
barreaux transversaux :

réaménagement de la D45 E a Champigny-sur-Marne et
voie nouvelle entre A4 et la N4 (désenclavement des
activités de Villiers et Champigny-sur-Marne),
prolongement de la N406 (amélioration de I'accessibilité
au port de Bonneuil),

déviation de la N19 a Boissy-Saint-Léger,

déviation de la D29 a Valenton et a Limeil-Brévannes,
voie nouvelle entre la D60 et la D94 (liaison Créteil —
Valenton),

déviation de la D38 a Villeneuve-Saint-Georges

(désenclavement du triage),

voie nouvelle Alfortville - Vitry (traversée de la Seine et
des voies ferrées),

liaison D64 — A86 (désenclavement de la SENIA a Orly),

aménagement du Boulevard de Chevilly a Chevilly-la-
Rue.

------
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La D30 dans la traversée du Port de Bonneuil
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LONE CENTRALE
Projets routiers et densité de trafic en 2002 (2003 pour Paris]

Projats routiers en cours ou programmeas

e LRI YR T
e Augmientation de capacka
) amenagomont o schangaur

Hombre journaller da wahiculas ! largsur de chaussés

— = 000
R ]

R

27



3 - Les perspectives d’évolution

Il'y a tout lieu de croire que les évolutions du trafic routier
constatées au cours de ces dernieres années vont continuer,
voire s’amplifier.

La poursuite de la politique de dissuasion de l'usage de
I'automobile dans Paris va inciter de plus en plus d’'usagers a
abandonner leur véhicule ou a éviter la capitale.

Le trafic automobile devrait donc continuer a baisser dans
Paris et, dans une moindre mesure, sur les grandes radiales,
surtout si I'emploi parisien poursuit son recul.

Le poids de la ville de Paris pourrait diminuer par rapport a
celui du reste de I'agglomération, d’autant que la banlieue est
appelée a accueillir de plus en plus demplois, de
commerces, d’équipements.

Le développement de la banlieue concerne les péles de la
grande couronne, mais aussi la zone dense ou d’anciens
sites industriels et de grandes emprises publigues se
reconvertissent pour accueillir de nouvelles fonctions,
notamment tertiaires, commerciales et résidentielles. Cette
eévolution concerne principalement la couronne autour du
périphérique et les « secteurs stratégiques » définis au
Schéma Directeur de 1994 (cf. étude IAURIF en cours
« Développement urbain et maillage des transports en
commun dans I'agglomération centrale »).

Parmi les principaux secteurs de développement figurent :

- le pble de la Défense élargi aux quartiers environnants
(120 000 emplois en 1999, 160 000 emplois en 2007) et,
a moyen terme (2 010), le projet Seine-Arche qui assurera
le prolongement de I'axe historique de Paris jusqu’a la
Seine: 205000 m? de bureaux, 290 000 m? de
logements, 140 000 m2 d’équipements, dont un centre
commercial pres du futur péle multimodal de Nanterre-
Université (28 000 m2 de surface de vente dont un
hypermarché et 8 000 a 9 000 mz2 de loisirs),

- la Plaine-Saint-Denis dans le prolongement de Paris —
Nord-Est, ou prées de 150 ha d'opérations publiques
d’aménagement sont en voie d’achevement, en cours ou
programmés ; cela représente environ 270 000 m?2 de
logements et plus de 840 000 m? d’activités de bureaux
ou de commerces, dont un centre commercial régional de
42 000 m2 a Aubervilliers (livraison en 2008),

- Seine-Amont, dans le prolongement de Paris — Rive-
Gauche, ou les principaux secteurs de projets se situent a
Ivry, avec 400 000 m2 de construction en cours orientés
vers laccueil de bureaux, dhétels, déquipements
commerciaux et de logements; quelques projets
d’aménagement sont également bien engagés dans le
secteur Seine-Amont sud, notamment a Vitry (ZAC du
Port a I'’Anglais), Choisy-le-Roi (ZAC du Port), Alfortville
(ZAC Val de Seine),

- le Val-de-Seine, au sud-ouest de Paris, avec Issy-les-
Moulineaux qui connait une trés forte croissance de
'emploi et de la population (& I'horizon 2008, 160 ha
auront muté en 20 ans) et les communes de Boulogne-
Billancourt et de Meudon qui focalisent leur
développement sur les 80 ha environ des terrains Renault
(960 000 m2 de SHON a Boulogne-Billancourt, dont 50%
de logements, 25% de bureaux, et 25% d’équipements et,
sur le Bas Meudon, 45000 m2? de bureaux et
d’équipements et 15 000 m2 d’habitat).

Entre ces grands pdles, s’inserent des pbles secondaires
(Clichy — Saint-Ouen, Montrouge — Arcueil, Bas Montreuil)
tandis que :

- d’autres poles se renforcent (ou vont se renforcer) le long
de A86 : Gennevilliers — Villeneuve-la-Garenne, Créteil —
Val-de-Fontenay — Rosny-sous-Bois, Orly — Rungis,
Vélizy — Le Plessis-Robinson,

- la construction se développe de fagon diffuse sur
'ensemble de la couronne dense.

Tous ces développements urbains vont accentuer la
croissance déja forte des déplacements de banlieue en
banlieue.

La part du mode routier étant tres élevée (81% des
déplacements mécanisés) sur ce type de liaison, faute d’'un
maillage efficace du réseau de transports en commun, la
pression qui s’exerce sur les deux rocades autoroutieres (A86
et La Francilienne) et sur la voirie locale transversale va étre
de plus en plus forte.

La rocade A86, déja trés encombrée va étre particulierement
sollicitée ; elle joue un réle de plus en plus vital pour le
fonctionnement de I'agglomération, comparable a celui joué
par le Boulevard Périphérique pour la Ville de Paris.
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Voie Exprss Rive Droite dans les Hauts de Seine

Il semble donc que, face a ces évolutions prévisibles de la
circulation routiere, le développement durable de la zone
dense passe par :

- la préservation de la capacité de la rocade A86, en
elargissant les sections a deux voies et en dédoublant les
troncs communs, en particulier celui avec l'autoroute A4
totalement saturé ; la congestion de ce troncon se traduit
par un report de trafic, notamment d'un trafic de poids
lourds, sur la voirie locale environnante dont les conditions
de circulation sont trés perturbées,

- un maillage performant des réseaux de transports en
commun radiaux (métro, chemin de fer) au niveau de la
proche banlieue; seul un métro de rocade
s’affranchissant des difficultés d’insertion dans la voirie
transversale et offrant une vitesse commerciale élevée (40
km/h), peut détourner un nombre significatif d’'usagers de
la route vers les transports en commun, tout en
accompagnant le développement des nombreux projets
urbains.
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