












Un usage important de la voiture quel que soit le motif
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Nombre de déplacements en voiture
par motif

Un déplacement réalisé par une personne accompagnant un enfant à l’école est comptabilisé dans le motif domicile-accompagnement ; le déplacement de 
l’enfant accompagné est comptabilisé dans le motif domicile-études.

Part de la voiture dans les déplacements 
domicile-travail, selon le lieu de résidence : 

Paris : 16 %, cœur d’agglomération : 39 %, agglomération 

centrale : 56 %, autres territoires : 72 %.

La voiture, un mode de  
déplacement utilisé pour tous types d’activités

Pour le motif domicile-travail, la voiture est fortement utilisée 
(44 %), les transports collectifs faisant quasiment jeu égal 
(40 %). Pour tous les autres motifs, hormis domicile-études, 
la voiture est de loin le mode motorisé le plus utilisé. 

Les accompagnements sont principalement réalisés en voi-
ture. Il s’agit notamment des accompagnements d’enfants 
à l’école. À l’inverse, les déplacements domicile-études sont 
peu réalisés dans ce mode, les populations étudiantes ayant 
peu accès à la voiture. 

Pour le motif domicile-travail et pour les motifs secondaires liés 
au travail, les déplacements s’effectuent très majoritairement 
seul dans sa voiture. Cette tendance est moins marquée 
pour les motifs d’ordre personnel, avec notamment une part 
importante de passagers pour les motifs de loisirs et de visites.
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Voiture Moyenne des modes motorisés
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Durée et portée des déplacements en voiture et en modes motorisés
par motif

La voiture est autant utilisée pour des déplacements courts que pour des déplacements longs

Matin (entre 5 h et 12 h 59) – Total des déplacements : 5,8 millions Après-midi (entre 13 h et 20 h 59) – Total des déplacements : 8,8 millions
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Répartition des déplacements en voiture selon la période de la journée
par motif

Les déplacements en voiture réalisés l’après-midi (avec un 
départ entre 13 h et 20 h 59) sont plus nombreux que ceux 
réalisés le matin (départ entre 5 h et 12 h 59) : 8,8 millions 
de déplacements l’après-midi contre 5,8 millions le matin. 
L’heure de pointe du soir est d’intensité aussi forte que 
celle du matin, mais elle est plus étalée dans le temps. 
Il y a en effet une plus grande diversité des motifs l’après-midi. 

Le matin, la voiture sert principalement à se rendre au travail. 
L’après-midi, les déplacements d’ordre personnel s’ajoutent 
à ceux d’ordre professionnel, avec notamment une augmen-
tation des déplacements de loisirs, de visites, d’achats et de 
déplacements secondaires non liés au travail.

La voiture est plus utilisée l’après-midi que le matin

La portée moyenne des déplacements en voiture est la plus 
faible des modes motorisés. Les écarts ne sont pas très impor-
tants en termes de portée (- 13 % par rapport à la moyenne 
des modes motorisés), hormis pour le motif domicile-études.
 

Quel que soit le motif, un déplacement en mode motorisé 
dure moins longtemps en moyenne s’il est effectué en voiture 
(- 28 %). Cependant, les origines et les destinations des 
déplacements en voiture sont différentes de celles des dépla-
cements en transports collectifs notamment. 
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